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KOSZONETNYILVANITAS

KONYV KOZEL HUSZESZTENDONYI kutatémunka eredményeként jott létre,

s nem késziilhetett volna el szimos ember segitsége nélkiil, akiknek héléval

éskoszonettel tartozom. Miutdn e munka elsdsorban a bécsi Kriegsarchivban
6rzott dokumentumokon alapul, mindenckeldtt néhai Dr. Peter Jungot, az egykori
haditengerészeti referenst illeti koszonet, aki bevezetett a tengerészeti osztdly irata-
nyagdnak vildgéba, és szamos felbecsiilhetetlen éreéki tandcesal latote el. Héldval
tartozom a Kriegsarchiv mellett miik6d8 magyar delegdci6 volt tagjainak: Dr. Balla
Tibor alezredesnek, Dr. Bonhardt Attila ezredesnek, Dr. Domokos Gyorgynek,
Dr. Hermann Rébertnek, Dr. Kiss Gébor 6rnagynak, Dr. Lazar Balazsnak,
Dr. Lenkefi Ferencnek és Dr. Szamvéber Norbert alezredesnek. Dr. Balla Tibor
alezredesnek kiilon koszonom, hogy vallalta e kotet lekrordldsét. Koszonet illeti
a Kozlekedési Mizeum Archivumdnak egykori munkatarsait, régi kollégdimat:
Dr. Eperjesi Lészlot, Cséki Krisztindt, Janovszki Tamdst, Krizsin Sdndort, Magé
Lészlot és Rézsa Laszlot, valamint Jutkusz Gy6zét. A Magyar Nemzeti Levéledr
Orszagos Levéltdrdbdl nagy segitségemre volt Dr. Mikd Zsuzsanna és Nyestye
Sandor.

A HM Hadtorténeti Intézet és Mizeumban koszonetet szeretnék mondani
Dr. Kovécs Vilmos ezredes parancsnok urnak, Dr. Veszprémy Laszl6 alezredes inté-
zetigazgatd urnak, tovabba a bécsi delegécié fentebb emlitett tagjain kiviil Bin Attila
alezredesnek, Csakvary Kristéfnak, Gondos Liszlonak, Hatala Andrds hadnagy-
nak, Dr. Kincses Katalin Méridnak, Dr. Pollmann Ferencnek, Dr. Somogyi Grétanak
és Dr. Siili Attila 6rnagynak.

A konyvhoz szdmos értékes anyaggal, képpel és informécidval jérult hozza
Ausztriabél Dr. M. Christian Ortner, az Egyesiilt Allamokbél Tony DiGiulian,
Horvétorszdgbol Danijel Frka és Miljenko Smokvina, Gérogorszagbol Dr. Zisis
Fotakis, Kanadabdl pedig Bill Jurens és Andrew Wilkie. Kézirataik dtengedéséért
készonetet kell mondanom Dr. Akos Gydrgynek és Dr. Balogh Tamasnak, a loveg-
tornyok egyes titkainak megfejtéséért pedig Kolrai Gyorgynek. Ertékes anyagokkal
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Csatahajok_Imprimatura.indd 11 @ 2018.10.28. 19:48



®

AZ OSZTRAK-MAGYAR MONARCHIA CSATAHAJOI (1904-1914)

segitette munkdmat Dr. Hiivos Ferenc. Kiilon koszonet illeti Kiss Laszlot, aki aten-
gedte nekem hatalmas konyvtarat és képgytlijteményét, valamint hasznos beszélge-
téseket folytattunk a tlizvezetés tdrgykorében. Végiil, de nem utolsésorban készo-
netet kell mondanom csalddomnak a tdmogatdsért, mely nélkiil e munka nem

johetett volna létre.
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BEVEZETES

ZAZ ESZTENDOVEL EZELOTT, 1918 oktdberében az akkori vilig nyolcadik
legerésebb haditengerészete, az osztrik—magyar haditengerészet megsziint
létezni. Kozel 6tven éve irta le a kittin amerikai torténész, Paul G. Halpern
a kovetkezd sorokat: ,, Az osztrék—magyar haditengerészet emlitése még a toreéné-
szek korében is mosolyt csal az ajkakra, vigoperai helyzetet idézve fel kittintetések-
kel b6ven kidekoralt, grandiézus cimeket visel6 tisztekkel s egy fiirdékddnyi flottd-
val, mig az egészet valamiféle operett-légkér lengi be.”* E mondat alapjin kénnyen
magunk elé képzelhetjiik a flotta f8-nagyadmirélisit, amint rendjelekkel és szala-
gokkal béségesen kidekoralt egyenruhdjaban belép az udvari bélba, zsinéron egy
négy keréken guruld, zaszloeskakkal diszitett gyermekjéték csatahajét hizva maga
utdn, mikozben a tavoli kikotdben két apréd hajécska fedélzetén néhdny matrédz
a muzeumba ill8 4gytkat fényezi egy altiszt hangos kiromkod4sa kozepette. Bar
sokakban manapség is hasonld képeket idézhet fel az osztrak—magyar haditengeré-
szet emlitése, a valdsdg — kiillonosen a flotta létezésének utolsé méstél évtizedében —
nagyon tavol 4llt ettdl.
1918-ban az Osztrik—Magyar Monarchidval egyiitt tiint el az osztrék—magyar
haditengerészet, valddi 6rokos nélkiil. A Monarchia legnagyobb nemzetei (osztrd-
kok, magyarok, cschek) teljesen elszakadtak a tengertél. Nem csoda, hogy ezekben
avalddi tengerészhagyomédnyok nélkiili orszdgokban a flotta emléke gyorsan meg-
fakult. Magyarorszigon az utdbbi hirom évtizedben javult valamelyest a helyzet,
mivel megndtt az érdeklédés az egykori haditengerészet torténete irdnt, amit tobb

publikdcié megjelenése, egyesiiletek, klubok alakulésa, egy hivatalos emléknaprdl

! Halpern 1971. 150. 0. Halpern a ,,Ruritanian situation” kifejezést hasznalja, melyet nehéz ponto-
san magyarra forditani. Ruritania egy fikeiv kis kozép-eurdpai orszég Anthony Hope ,, The Prisoner
of Zenda” (1894) cim{ regényében és annak folytatdsaiban. A kényv annyira népszer( volt a maga
koraban, hogy az epigonjai nyomén keletkezett miifajt ,, Ruritanian romance™nek nevezeék el.

A magyar kultdrkérben Ruritania taldn leginkabb Gerolsteinnel rokonithato.
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sz616 orszaggytilési hatdrozat® és a helyreallitott LEITHA/LAJTA monitor (mint
muzeumhajd) jelez. Mindezek ellenére tovébbra is kevesen tudjék, hogy az osztrak-
magyar haditengerészet az elsé vildghdboru eldestéjére mediterran hatalmi ténye-
z6vé lépett el6, s egyben a haderd legintenzivebben fejlesztett 4ga lett.

Magyarorszdgon a masodik vilaghdbort utdni generdciok szimdra sokdig
Dékény Andrés tengerészregényei jelentették a legfébb és szinte egyetlen informd-
cioforrést az egykori osztrak—magyar haditengerészetrdl, mely ekkor mar egy tévoli,
egzotikus vildgnak tlint. A szocializmus idészakéban az érdeklédés hidnya mellett
a flotta utols6 parancsnokdnak, Horthy Mikldsnak a személye sem hatott batorité-
lag a haditengerészet torténetének kutatdséra. Ez a helyzet csak az 1980-as években
kezdett lassan megvéltozni, elsésorban Csonkaréti Kéroly munkdssdganak koszon-
hetden. Gyerekkori, iskolai mizeumltogatasokhoz kot6dd emlékeim szerint akko-
riban a Hadtorténeti Mizeumban egyediil a SZENT ISTVAN csatahajé modellje
reprezentalta a Monarchia haditengerészetét és annak legiit6képesebb csatahajo-
osztélyat.

A hivatalos és félhivatalos emlékek mellett néhdny személyesrdl is beszamolha-
tok. Atydm frdasztaldn fekiidt, s fekszik ma is igényesen elkészitett talpazaton egy
koriilbeliil 20 centiméteres réz horgony, az egykori csatahajék horgonyainak pontos
masa. Réztabléba gravirozott felirata szerint: ,,Vilaghdborus emlék 1914-1918”. E hor-
gonyt Katica dédanydm Néndor nev{i fivére csindltatta, aki az els6 vilaghdboru ide-
jén Cattaréban szolgalt. Kés6bb a szegedi szerb templomban littam az ikonoszta-
zon, egy lincon légva ennek az eziistbdl késziilt prjat, a szegedi illetdségt Pintér
Ferencnek, az elstillyesztett SZENT ISTVAN csatahajé taléléjének fogadalmi ajandé-
kat. Az osztrak—magyar csatahajok eredeti relikvidival el6szor 1991 oktdberében
taldlkoztam a velencei Museo Storico Navale kapujanak két oldalédn all6 horgonyok
altal. Az egyik egykor a VIRIBUS UNITIS-¢, a médsik a TEGETTHOFF-¢ volt. Részben
e relikvidknak, valamint a régi olvasmanyélményeknek is koszonhetd, hogy e kényv
megirdsanak gondolata megfogalmazddott bennem.

A dunai Habsburg Birodalom csak a X VIII. szdzadban kezdett érdekl8dést
mutatni a tenger ¢s a tengerészet irdnt. Tobb elvetéle kisérletet kovetden 1786-ban

alakult meg az osztrék dllandé haditengerészet Triesztben. 1797-ben Ausztria ten-

* 28/2016. (X1.14.) OGY hatdrozat. A magyar haditengerészek és a hési halalt halt magyar haditen-
gerészek emléknapjrdl. Az Orszdggy(ilés junius 10-ét, a SZENT ISTVAN csatahajé elsiillyedésének

¢vforduldjét nyilvédnitotta emléknappa.
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gerparti teriiletei jelentdsen gyarapodtak, amikor megkapta Velencét és annak dal-
miciai birtokait. Az osztrik(-magyar) haditengerészet 132 esztendés torténete sordn
két nagy fejlesztési periddust, és chhez kapesolddéan két igazén izgalmas korszakot
éle meg. Az elsé ezek koziil az 1850-t8l 1871-ig tartd idSszak volt, a masodik pedigaz

1890-es évektdl 1914-1918-ig tartott. A két korszak koziil az elsét két évtizedes stag-
nélds kovette, miga mésodiknak a végén a haditengerészet megsztint létezni. E maso-
dik periédus idején az osztrak—magyar haditengerészet eurépai viszonylatban a hato-
dik, a vilagranglistan viszont a nyolcadik helyen 4llt egy olyan korszakban, amikor
egyre fokozddoé flottaépitési versengés zajlott a viligtengereken, és 1j, erds tengeri

hatalmak léptek szinre. Az elsd vildghaboru kitorését megeléz6 néhany esztendd-
ben a Monarchia hadiflottdja puszta partvédelmi erébél mediterrdn hatalmi ténye-
z6vé véle, els6sorban valddi csatahajoi révén. A RADETZKY-osztély hdrom vegyes

nehéztiizérségli csatahajoja és a TEGETTHOFF-osztily négy dreadnoughtja tette

val6di tengeri hatalomma az Osztrék—Magyar Monarchidt. A sort az 1914-ben meg-
szavazott négy ,MegerSsitett TEGET THOFF-osztalyt” csatahajé folytatta volna, de

épitésitket a habort miatt toroleék. E hdrom csatahajéosztély a fészerepldje kony-
viinknek. Tervezésiik és épitésiik torténete — ugy véljitk — érdekesebb és jelentdsebb,
mint ahogy elsé latdsra tiinhet, mivel e folyamat 6nmagan tilmutatva tokéletesen

tikrozi az osztrak—magyar haditengerészeti politika véltozdsait.

Amennyiben igazat adunk azon nézeteknek, melyek szerint a torténészi szoveg
valéjiban irodalmi alkotds, akkor ez a konyv egy katedralis épitésének a regénye, az
osztrik—magyar tengeri hatalom katedrélisaé. Katedralis az épiilet fizikai valosaga-
nak, a faragott koveknek és az égbetord tornyoknak az értelmében. A tengeri hata-
lom acélbdl épiilt katedralisai ebben az id8ben ugyanis a csatahajéflottédk voltak,
ezekbdl akarta minden magdra valamit is adé hatalom a legimpozénsabbat épiteni.
Az osztrak—magyar katedrélisnak végiil szomor sors jutott osztalyrésziil: az elsé
vildghdbord utdn koveit széthordtdk, faragvényait szétverték, s helyét — hol egykor
allt — ma jérészt dudva és feledés boritja.

E munka elsésorban a bécsi Kriegsarchivban 6rzétt forrdsokon alapul. A ter-
vezéssel kapesolatos iratok vegyesen a tengerészeti osztaly (Marinesektion) elnoki

iroddjanak (Prisidialkanzlei) és IL. tigycsoportjanak (Il Geschiftsgruppe)’ anyagaban

* Az osztrak—magyar haditengerészet adminiszeraciéjinak szervezetét Wilhelm von Tegetthoff
altengernagy alakitotta ki 1868-ban. E szervezet, melyet eredetileg csak provizérikusnak szdntak,

végil kisebb véltoztatdsokkal otven esztendeig marade fenn. Mivel 1868-ban nem tartottdk
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lelhetdk fel. A finanszirozassal, a politikai kiizdelmekkel foglalkozé iratok kizérd-
lag az elnoki iroda anyagdban vannak, miga hajok épitésével kapcsolatos aktak alta-
laban a IL. tigycsoport dllomédny4ban taldlhaték. A masodik legtobbet hasznalt for-
rasanyag az egykori Kozlekedési Mizeum, ma Magyar Miszaki és Kozlekedési

Muzeum Archivumaban 8rzott Mladidta-hagyaték. Mladidta Jinos 1903-ban mér-
nokként kezdte palyafutdsit a haditengerészetben, majd 1918 utén jelentds szerepe

volt a magyar dunai hadihajézds Gjjaszervezésében, késdbb a magyar Duna-
tengerhajézas elinditdsaban. Az utdkor szerencséjére hatalmas gytjtdszenvedély jel-
lemezte. Oridsi terjedelmt hagyatékinak egy része valamikor 1980 elétt keriile
aKozlekedési Muzeumba, ahol Petnehdzy Zalén rendszerezte. Mladiata komoly, bar
toredékes anyagot gyujtott Ossze a csatahajok tervezésérol, szolgalatba llitdsardl és

tizérségérol. A fenti két archivum anyagan til a Magyar Nemzeti Levéltdr Orszagos

Levéltdrdban 1évé néhdany dokumentum keriile felhasznaldsara, tovabbd sikertile
clektronikus mésolatban megszerezni az amerikai haditengerészet jelentéseit az oszt-
rék—magyar csatahajok tlizvezetésérél, melyeknek eredetije az Egyesiilt Allamok
Nemzeti Levéltardban (National Archives) taldlhatd.

A csatahajok, illetve torténetiik irdnt — nem kivételek ez alél az osztrak—-magyar
csatahajok sem — mér a kortarsak részérdl nagy érdeklédés mutatkozott, és ez a mai
napig toretleniil fennmaradt. Az elmule tdbb mint szdz esztendében a vildg szdmos
orszdgaban rengeteg kiilonféle publikécié jelent meg réluk, a rovid ujsdgeikkekedl
a monogréfidkig terjedéen. Természetesen az egyetlen elkésziilt dreadnought-osz-
tily, a TEGETTHOFF-osztdly irdnt a legnagyobb az érdekl6dés, ennek megfeleléen
ez kapta alegnagyobb publicitdst. Ehhez — nem utolsésorban — hozzajirult, hogy az
osztaly két tagja, a SZENT ISTVAN ¢és a VIRIBUS UNITIS tragikus koriilmények
kozote siillyedr el. A réluk, illetve a masik két osztalyrél, valamint a torténetitkrol
ésutdéletiikrél szol6 irodalom — a dolgok természete szerint — meglehetdsen vegyes
képet mutat. A sok mdsod-harmadkézbél sziiletett mii mellett a komolyabb, levél-

téri kutatdsokon alapulé munkék szdma mér igen csekély. Koziilik egyet emelnénk ki:

aktudlisnak egy 6n4ll6 haditengerészeti minisztérium alakitdsdr, a tengerészeti osztdly a kozos
Hadiigyminisztérium része lett, vezetdje viszont széles korti jogositvanyokkal rendelkezett. Az elnoki
iroda neve a kezdetekben kézponti iroda (Zentralkanzlei) volt. Az tigycket két nagy tigycsoportra
osztottdk: a személyi tigyek az I. Geschiftsgruppébe, a technikai tigyek a IT. Geschiftsgruppébe tar-
toztak. A két iigycsoport ald dsszesen hat osztaly (Abteilung) tartozott. A 4. osztély ald tartozott
a hajéépitési, hajogép, tiizérségi, valamint az elektrotechnikai referattra. Az 5. volt a viz- és szdraz-

foldi épitészeti osztily, a 6. végezte az ligycsoport adminisztracidjie.
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Christoph Ramoser 1998-ban megjelent adatgazdag monografidjit a TEGETTHOFE-
osztalyrél." A mésik két csatahajéosztalyrdl az eziddig megjelent legrészletesebb
leirast e kotetben talalhatja az olvasé.

E konyv megirdsakor arra torekedtiink a hattérben zajl6 torténelmi folyama-
tok megvildgitdsa érdekében, hogy a két megépiile, illetve az épités megkezdésének
a kiiszobéig eljutott csatahajéosztély tervezésének és épitésének a torténete mellett
réviden bemutassuk az elsé vildghdborat megeléz8 flottaversenyt, az igynevezett
navalizmus korszakat, valamint az osztrik—magyar haditengerészet habort elétti
fejlesztésének kérdéseit. A tervezéssel és az épitéssel kapesolatos technikai kérdések
jobb megértése céljabdl részletesebben esik sz6 a hajotestrél, a gépekrél, a pancélzat-
rél és a fegyverzetrdl, valamint a kotet végén helyet kapott a megépiilt hét csatahajé
palyafutasit roviden bemutatd fejezet, és lezardsként ezek nehézlovegeirdl, lovegtor-
nyairdl és tlizvezetésérdl sz6l6 rész. E konyv legfébb célja, hogy egy kotetben 6ssze-
foglalva teljes kort képet adjon azoknak a csatahajé-osztalyoknak a torténetérél,
melyek az elsé vildghdboru eldestéjén a Monarchidt valddi tengeri hatalomma tet-
ték, s melyek puszta létének koszonhetden a hdbort sordn egészen az osszeomlasig
megdrizhette uralmat az Adria keleti partvidéke felett.

* Ramoser 1998.
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Z ELSO® VILAGHABORUT a haditengerészeti versengés, az igynevezett nava-

lizmus legvirulensebb korszaka elézte meg: soha azeldte, s azéta sem foglal-

koztattdk ennyire haditengerészeti kérdések a nagyhatalmak polgarait, mint
ebben az idészakban. E felfokozott érdeklédést jelentés mértékben tdplalta a tomeg-
sajtd, mely a hadihajokat a tudomany és a technika legfejlettebb és legesodélatosabb
produktumaiként mutatta be. Az elsé vilighdborat megeléz6 haditengerészeti riva-
lizalds legfontosabb szintere az Eszaki-tenger volt. A kontinens gazdaségilag és kato-
nailag legnagyobb hatalma, Németorszdg az 1890-es évek végén gy dontéet, hogy
kisérletet tesz Nagy-Britannia tengeri hatalmi monopdliuménak megtorésére.
A haditengerészeti versengés ugyanakkor nem korlitozédott csupén az Eszaki-
tengerre — bar ott volt a leglatvdnyosabb —, mert jelen volt szinte mindeniitt
a Csendes-6cedn végtelen térségeitd] a Foldkozi-tenger kék vizéig.

FLOTTAVERSENY A VILAGTENGEREKEN

Az elsé vilaghdbortut megel6z6 idészak haditengerészeti fegyverkezési versenye és
anavalizmusnak nevezett jelenség gyokere 1889-re nyulik vissza. 1888-ban a brit par-
lament elé nyugtalanité jelentések keriiltek a francia és az orosz haditengerészet fej-
lesztésérdl. Az ezek alapjan kitort 1888-as brit ,,flottapdnik” hatdsara, mely egy volt
amenetrendszertien eléfordulék sordban, a brit parlament elfogadta az 1889-es Naval
Defence Actet, mely kimondta a two powers standard elvet, ami az ekkor méglegfébb
potencidlis ellenfeleknek tekintett Franciaorszdg és Oroszorszdg ellen irdnyult. A fwo
powers standard elve azt jelentette, hogy Nagy-Britannidnak legaldbb annyi csata-
hajét kell birtokolnia, mint az utdna kévetkezd két legnagyobb tengeri hatalomnak

egylittesen. A torvény egyik célja a brit szupremécia biztositdsa mellett a potencia-
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lis ellenfelek elrettentése volt a flottafej-
lesztéstd, ezéltal végsd soron a haditenge-
részeti versengés korldtozdsa. Mint oly
sokszor a torténelem sordn, végiil éppen az
ellenkezé hatést érte el: nemhogy csillapi-
totta volna, hanem jelentdsen fokozta
a flottaversenyt, melyet tovabb fltote
a francia—orosz katonai egyezmény ratifi-
kélasa 1894-ben. Az 1889-¢s Naval Defence
Act 20 millié font extra juttatdst biztosi-
tott a flotta fejlesztésére, a verseny fokozo-
ddsa miatt néhdny év mulva egy ujabb,
immar 30 milliés 6sszeget kellett megsza-

vazni erre a célra.

A mégNelson 4ltal a nap6leoni hdbo-

1. kép. Alfred Thayer Mahan,
a navalizmus legnagyobb hatdst teoretikusa

rik idején megalapozott, komoly kihivék
dleal nem veszélyeztetett abszolut brit ten-
geri folény, a Pax Britannica napjai meg
voltak szdmlélva. 1890-ben megjelent az amerikai Alfred Thayer Mahan kapitdny
The Influence of Sea Power upon History 1660-1783 cimi konyve, mely a korszak kules-
dokumentumavd valt. E konyv szimbolikus ddtumként jelzi a kezdetét a navalizmus,
avilagméret(i haditengerészeti fejlesztési laz nagy korszakdnak, mely az els6 viligha-
boruig, sét bizonyos szereplSk esetében egészen az 1921-1922-es washingtoni konfe-
rencidig tartott. Mahan konyve a legmegfelel6bb pillanatban, a nemzetkozi hatalmi
viszonyok 4talakul4sa, illetve a haditengerészeti technika dramai fejlédése idején
jelent meg, igy idedi termékeny talajra hullottak. Tanainak legfontosabbika, hogy
avilag sorsat meghatdrozé habortk a tengeren délnek el, és vilighatalomma csak
erds flotta birtokaban lehet vélni. Az elkovetkezd évtizedben olyan hatalmak Iéptek
az intenziv flottafejlesztés utjara, melyek kordbban haditengerészeti téren margind-
lisnak szamitottak: az Egyesiilt Allamok, Japén és Németorszég, Ezek az 4j, gazda-
sigilag erds tengeri hatalmak hamarosan maguk mégé utasitottik Franciaorszagot
és Oroszorszégot, melyek a XX. szdzad els évtizedének a végére a nemzetkozi hadi-
tengerészeti rangsor s-6. helyére csusztak vissza. A two powers standard elve bé mis-
fél évtizeddel a meghirdetése utdn az Gj tengeri hatalmak megerésodése miatt tart-
hatatlannd valt.
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A kihivék legkomolyabbika, s egyben
legveszélyesebbike az eurdpai kontinens
gazdasdgilag ¢és katonailag legerésebb
hatalma az 1871-ben egyesitett Német-
orszdgvolt. A német haditengerészeti fegy-

verkezés, a brit—német flottaverseny torté-
nete osszefonddik Alfred von Tirpitz
tengernagy nevével. Tirpitz 1897-ben lett
a Birodalmi Tengerészeti Hivatal (Reichs-
marineamt) vezetdje. Mdr kordbban,
a Transvaalba tortént 1895-6s brit betorést
és a Kriiger-téviratot kovetden eljuttatta
I1. Vilmosnak flottafejlesztési elképzeléseit.
A haditengerészetért rajongd csaszar épp
ckkor hatdrozta el Németorszag tengeri

erejének fejlesztését, végiil azonban Fried-

rich von Hollmann tengernagy — a Biro-
dalmi Tengerészeti Hivatal akkori irdnyi- 2. kép. Alfred von Tirpitz tengernagy,
tojinak — mérsékeltebb tervét timogatta. a Birodalmi Tengerészeti Hivatal
Amikor ez a terv is elbukott 1896 marciu- vezetSje (1897-1916)

séban a Reichstag el6tt, Hollmann felajin-

lotta a lemondését. A Tavol-Keleten tartézkodé Tirpitzet hazahivtdk, és a csdszar
1897. junius 6-dn kinevezte Hollmann helyére.

Tirpitz 1897. junius 15-én memorandumot nydjtott at a csdszdrnak, melyben
Nagy-Britannidt nevezte meg Németorszdg legveszélyesebb ellenségének, és kijelen-
tette, hogy a német haditengerészet fejlesztésének Nagy-Britannia ellen kell iranyul-
nia. Tirpitz a sziikséges bazisok hidnyaban elvetette a kereskedelmi hajézés ellen ird-
nyulé cirkalé hadviselést, helyette minél tobb csatahajé épitését szorgalmazta,
amelyekkel Nagy-Britanniat az Eszaki-tengeren lehetett fenyegetni. Gondosan kikal-
kulalta hosszu téva programjat, melynek értelmében 1920-ig hatvan csatahajé épi-
tését tervezte. Ugy vélte, e flotea birtokéban egy brit timadds esetén j6 esélyiik lenne
agydzelemre, de ha ez elmaradna, a targyaldasztalnal szerezhetnének koncesszidkat.

A szdmitdsok alapjén ugy tiint, a flottafejlesztés anyagi alapja is biztositva van a jove-
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déki adékbdl, optimistan feltételezve, hogy a szdzadvég gazdasigi konjunktiraja
toretleniil folytatddik, és a csatahajok 4ra is nagyjabél véltozatlan marad.'

1898. mércius 26-4n a Reichstag megszavazta az elsé flottatorvényt, melyet
komoly elékészitd propagandamunka® eldzdtt meg. A tdrvény 19 1j csatahajé épité-
sét irdnyozta el6 1905-ig. Tirpitz elsd flottatorvényét a kortarsak — igy a britek is —
egy joval aktivabb német gyarmatositasi politika jelének véleék,” igy az elképzelések-
nek megfeleléen sikertilt elrejteni a valés szandékot. Tirpitz késébb is — amikor mér
nyilt flottaverseny zajlott a két hatalom kozott — a német diplomacidt hibdztatta
a szdnd¢kok napvildgra keriiléséére.

1899-ben kitort a bar hdbort, majd 1900 janudrjiban egy brit cirkdlé megalli-
tott és dvizsgalt tobb német gdzost, hadianyagok utdn kutatva. A haboru, illetve ez
az incidens megfelel$ alapot teremtett a mdsodik flottatorvény elfogaddséhoz.
Az 1900. junius 20-4n elfogadott flottatdrvény az épitendd csatahajok szdmat meg-
dupldzta, 19-r8l 38-ra emelte. Az titemezés szerint az utolsé hajonak 1920-ra kellett
elkésziilnie. Végrehajtdsival Németorszag a vilag mésodik leger8sebb tengeri hatal-
méva [épett eld. A torvény preambuluma homalyos formaban mar utalt arra, hogy
avalddi ellenfél Nagy-Britannia. Leirta Tirpitz rizikéelméletét (Risikogedanke) is,
amely szerint ha a német flotta kisebb is, a viligbirodalmat uralé ellenség nem lesz
képes teljes flottajic az Eszaki-tengerre koncentralni, mert nem hagyhatja védelem
nélkil gyarmatait. Ha mégis, akkor egy dsszecsapasban olyan kockazatnak teszi ki
magit, hogy gy6zelem esetén is tigy meggyengiil, hogy nem lesz képes fenntartani
folényét egy esetleges tjabb ellenséggel szemben. Tirpitz felismerte annak a veszé-
lyét, hogy a britek esetleg elézetes csapdst mérnek a német flottara (to Copenhagenise)*
amikor annak ereje még nem éri el a kell§ szintet. Ugy becsiilte, ez a veszélyes idé-

' Berghahn 199s. 61. 0.

* Tirpitz létrehozta a propagandaosztilyt a Birodalmi Tengerészeti Hivatalon beliil, sikeresen meg-
nyert szdmos wjsdgirde, politikust, egyetemi tandre és olyan befolydsos embereket, mint Alfred Krupp
vagy Albert Ballin hajémdgnds a flottafejlesztés igyénck. Megalapitotta a Német Flottaegyesiiletet,
melynek 1898-ban 78 ezer tagjalett, de ez a létszam 1914-re 1,1 millidra néee.

* Steinberg196s.128. 0.

* Azangolok erre kiilon kifejezést (fo Copenbagenise) alkottak, melynek eredete 18o1-re nytlik visz-
sza, amikor megakaddlyozandé, hogy a francidkhoz csatlakozzon, Nelson Koppenhdga el8tt meg-
tdmadta és legy8zte a ddn flottdt. A britek ugyanezt tették 1940-ben a francia flottdval az algériai
Mers el-Kebirnél.
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szak 1905-ig tarthat. Miutdn a britek nem gy jirtak el, mint ahogy Tirpitz tervezte,
ez az idészak jelentdsen meghosszabbodott, s6t gyakorlatilag végtelenné valt.

A masodik flottatorvény elfogaddsa utdn a britek felismerték a németek valédi
szandékait, és hamarosan mar Németorszdgot tekintették legfébb ellenségiiknek.’
A britek a kihivdsra tobbrétli valaszt adtak. Anyagi sikon az elsd vilasz a KING
EDWARD VII-osztaly nyolc csatahajéjanak megrendelése volt. Ennek az osztélynak
az adott kiilon jelentéséget, hogy esetitkben tortént az elsé elmozdulds a standard
csatahajoktdl a tlizerd novelése felé (4x30,5 cm dgyt mellett 4x23,4 cm 4gy). Ez
jelentette az elsd, felemds épést a néhany évvel késébb bekovetkezd dreadnought-for-
radalom fel¢, amely végiil a mennyiségi mellett a mindségi tényezdt hozta be a flot-
taversenybe, és komoly veszélybe sodorta Tirpitz terveit. A német haditengerészeti
fegyverkezés olyan Iépésre sarkallta a briteket a birodalom védelmében, melyet az
elit és a tarsadalom korabban nehezen fogadott volna el: Nagy-Britannia kilépett az
elszigetel6désbol és szovetségeseket keresett. Az elsé [épés az 1902-es brit—japan szer-
z6dés megkotése volt, mely lehetdvé tette a tévol-keleti flotta csatahajéinak Eurdpaba
valé visszavezénylését. Az 6si ellenséggel, Franciaorszaggal valé 1904-es megegyezés
lehet8vé tette hosszt tavon a Foldkozi-tengerrdl a csatahajék visszavondsat és az
Eszaki-tengeren valé koncentrici6jit. Az orosz—japan héboriban Oroszorszag flot-
tdja jelentésen meggyengiilt, mig a japdn szovetségesé megerdsodott. Végiil Nagy-
Britannia 1907-ben Oroszorszaggal is megegyezett. Emellett a hagyomanyosan hiivos
brit kapcsolatokat az Egyesiilt Allamokkal is normalizéleik. A hatésos valaszlépé-
sek kozé tartozott, hogy a brit haditengerészetnek 1904 végétdl Tirpitzhez foghaté
nagy formdtumd, meghatdrozd vezetdje lett, az 1904. oktdber 20-4n elsé tengeri
lordd4 kinevezett Sir John Arbuthnot ,Jackie” Fisher (1909-tél Lord Fisher) tenger-
nagy személyében.

Fisher még1904-ben nekilétott a Royal Navy reorganizaciéjinak, melynek leg-
f8bb célja a modern egységek Eszaki-tengerre valé koncentralasa volt. Fisher lesze-
relt 154 elavult egységet, hogy a koltségeket és a személyzetet® a modern hajékra kon-
centralhassa. 1902-ben létrehoztik a Home Fleetet, 1904-ben pedig dontés sziiletett
egy Uj, északi flottatdmaszpont létrehozdsdrdl. A legfontosabb brit haditengerészeti

> Steinberg 1965.140—147. O.
¢ Fisher szavaival: azokat a hajékat, melyek ,,tdl gyengék, hogy harcoljanak és ttil lasstiak, hogy elme-
nekiiljenek”. A személyzet kapcsdn a kovetkezdt mondta: ,, Semmi szitkségiink olyan tisztekre, akik

csak valamelyik kinai folyé mentén ficdnra vaddszgatnak.”
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bézisok ugyanis Dél-Anglidban voltak, az
6si ellenség, Franciaorszdg kozelében.
El6szor Rosyth-ot, majd Invergordont sze-
melték ki, de az erdditési munkdk lassan
haladtak, végiil az Orkney-szigeteken
talalhaté Scapa Flow-t jelole¢k ki az 1914
augusztusdban az anyaorszag koriil llo-
mésozd legerdsebb csatahajokbol 1étreho-
zott Grand Fleet bazisava. A brit flotta
relokdcidjanak legkényesebb kérdése a csa-
tahajok Foldkozi-tengerrél valé kivonasa
volt. Az Admiralitds 1907-es és 1908-as
haditervei szamoltak elészor azzal az eshe-
t8séggel, hogy egy Németorszag elleni
haboru esetén hazavezénylik a Foldkozi-
tengeri Flottat.” 1912-ben az egyre er8s6dé
német, olasz és osztrak—magyar haditen-

gerészet, kozvetleniil pedig a Haldane-

3. kép. Sir John Arbuthnot Fisher of misszi6® februdri kudarca vezetett el a brit
Kilverstone, els6 tengeri lord

haditengerészet reorganizacidjahoz, majd
(1904-1910, 1914-1915)

abrit—francia haditengerészeti megéllapo-

dashoz. Winston Churchill, az Admira-
litds 1911 oktdberében kinevezett elsd lordja 1912. marcius 18-4n ismertette az 4j hadi-
tengerészeti politika alapelemeit a brit alséhdz el6tt. Az Gj program legf6bb alapelve
a two powers standard helyett a Németorszéggal szembeni 60%-os folény fenntar-
tésalett. Churchill emellett a nehéz hajéegységek teljes kivondsat javasolta a Foldkozi-
tengerrdl. 1912 masodik felében sikeriile megéllapodni Franciaorszdggal, hogy egy
Németorszdg, illetve hdrmasszovetség elleni habort esetén Nagy-Britannia magara
vallalja Franciaorszdg atlanti partjainak védelmét, cserébe Franciaorszag teljes flot-
tdjat a Foldkozi-tengerre koncentralta, s véllalta az itteni brit érdekek oltalmazasit.

7 Halpern1971. 5. 0.

® 1912 februdrjiban Lord Haldane brit hadiigyminiszter Berlinben tirgyalt a két hatalom kézotti
fesziiltség csokkentésérdl. A németek a haditengerészeti fegyverkezésiik felgyorsitdsanak felad4sé-
ért feltétlen brit semlegesség garantaldsdt kéreék. Miutdn erre a britek nem voltak hajlandéak, a tér-

gyaldsok kudarcba fulladtak.
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Tirpitz misodik flottatorvényét késébb harom ugynevezett novelldval egészi-
tették ki. Az elsét 1906 juniusaban, a marokkéi vélsagot koveten fogadta el
a Reichstag, ez hat nagy cirkdlé (pancélos cirkdld) épitésére adott felhatalmazst.
A miésodikat a brit bekeritést8l vald félelem motivalta, ezt 1908 dprilisiban fogadtak
cl. Ebben a csatahajok pétlési idejét leszallitottdk 25 évrél 20-ra. A harmadikat az
agadiri valsigot kovetden 1912 juniusiban hagyta jova a Reichstag, ez az eredeti prog-
ramon feliil hdrom tovabbi csatahajé épitését tette lehetdvé.

Tirpitz terveinek bukdsahoz tobb tényezé is hozzajérult. Mint fentebb lattuk,
el8zetes virakozésaival ellentétben Nagy-Britannia kilépett az elszigeteltségbdl, és
létrehozott egy olyan szovetségi rendszert, mely lehet6vé tette, hogy csatahajéit
a hazai vizekre koncentrélja. A német flottafejlesztés anyagi alapjait pediga Sir John
Fisher altal a mennyiségi mellett bevezetett mindségi tényezd razta meg alaposan.
Mint fentebb emlitettiik, Tirpitz szdmitdsai szerint hossza tdvi programja biztosan
és kiszdmithatdan finanszirozhatd volt a jovedéki adokbdl. Ehhez azonban két fel-
tételnek kellett volna teljestilnie: a szézadelén toretlentl folytatddnia kellett volna
az 1890-es évek konjunktarajinak, illetve a csatahajok méreteinek, paramétereinek,
igy aruknak is nagyjabdl azonosnak kellett volna maradnia. Egyik esetben sem igy
toreént. A XX. szdzad elsé éveiben recesszié kovetkezett be, mig 1905-1906-t6l kezdve
a brit haditengerészet egymds utdn 4llt el azokkal az jitdsokkal, melyek az drak
drasztikus névekedését hoztak. 1907-ben, a dreadnoughtokra valé dttéréssel egyidé-
ben ldtszott, hogy addemelésre lesz sziikséga német flottaprogram tartdsahoz. Ennek
nagy részét a kisemberekre terhelték, ami a szocidldemokratdk malmara hajtotta
avizet.” Egyébként Nagy-Britannia is kénytelen volt az adéemelés eszkdzéhez nytlni.

1905-1906-tdl kezdve a Fisher irdnyitotta brit haditengerészet egymds utdn 4llt
el8 azokkal az ujdonsigokkal, melyek a flottaversenyt egy novekvé spirdlba hajtot-
tak. Az els6, és legjelentdsebb lépés a DREADNOUGHT-tal az egységes nehéztiizér-
ségli csatahajé bevezetése volt, mely tipus a nevét elsé képviseljérol kapta. A gon-
dolat nem volt teljesen 6j, de a britek valdsitottak meg elészor. Ma mar tudjuk, hogy
a németeket ez egyéltalin nem érte meglepetésként, pirhuzamosan mér sajit
dreadnoughtjukat tervezték, mivel szimitottak arra, hogy a britek erre késziilnek.
A németek szdmdra a legfajdalmasabb ebben az volt, hogy kénytelenek voltak hatal-
mas osszegekért kiboviteni a kieli Vilmos Csészar-csatorndt. Tirpitz nem véletleniil

? Berghahn 1995. 62. 0. A sziikséges 6sszeg 4/5-¢t a kisemberek 6romét jelentd termékek, példul

adohdny és a sor jovedéki addjdnak emelésébél fedezeék.
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ragaszkodott sokdig ahhoz, hogy ne emeljék 16 ooo tonna folé a német csatahajék
vizkiszoritdsit."” A csatorna bévitési munkait 1907 és 1914 kozott végezeék el. Sir
John Fisher egyébként azt a joslatot tette, hogy a hdbort Nagy-Britannia és
Németorszdg kozott a kibdvitett csatorna megnyitdsakor fog kitorni, és ebben nem
is tévedett."

A masodik ujdonsagot a csatacirkalok jelentették, melyeket 1906-ban kezdtek
épiteni, mivel ez a tipus volt Fisher igazi szivszerelme. A dreadnoughtokkal ellentét-
ben ezek esetében sikeriilt a briteknek meglepni a németeket, ugyanis el tudeak velitk
hitetni, hogy 23,4 cm-es d4gyukkal épiilnek, igy csak késén dertilt ki szamukra, hogy
valdjéban 30,5 cm-esekkel. A kovetkezd 1épést az 1909-es brit kalibernovelés jelen-
tette, amikor dttértek a 30,5 cm-es dgytkrol a 34,3 cm-esekre. A hajédrak igazédn drasz-
tikusan ekkor kezdtek névekedni, mivel a nagyobb lovegekhez nagyobb hajok kel-
lettek, a kalibernévekedés pedig nem 4llt meg, hanem 1912-ben folytatédott. A britek
1912-ben a kovetkezd kalibernoveléssel (34,3 cm-rél 38,1 cm-re) egyiitt 0j kategoride
vezettek be, a gyors csatahajét, melynek tervezett sebessége 25 csomé volt az addig
megszokott 21 csoméval szemben. A németek kiilonb6zé mértéki késedelemmel
megadtak sajat vélaszaikat a brit kihivasokra. A német dreadnoughtok, de kiilono-
sen a csatacirkalok a tuléléképesség tekintetében messze feliil is maltédk brit minta-
addikat. Nem véletleniil, ez nem kis részben a rizikdelméletbél adédott. A németek
eleve szambeli hatrannyal szdmoltak, ezért nagy figyelmet forditottak nehéz egysé-
geik tulél6képességére. A kalibernovekedést viszonylag késve hajrottdk végre, ez rész-
ben Tirpitznek készonhetd, aki 1910-ig ragaszkodott ahhoz az elméletéhez, hogy az
Eszaki—tengeren kozelharc fog kialakulni, igy nem sziikséges a médositds.'”” Ennek
tudhaté be, hogy a németek végiil csak két 30,5 cm-esnél nagyobb kaliberti (38 cm)
csatahajot tudtak szolgélatba 4llitani, ezeket is csak a jiitlandi csata utdn. Amia gyors
csatahajokat illeti, kifejezetten ilyen tipust mar nem terveztek, ugyanakkor csatacir-
kaléik védettség tekintetében igen kozel alltak ehhez a kategéridhoz.

A brit—-német flottaverseny a szimokat tekintve végiil a kovetkez8képpen ala-
kult: 1914 végéiga britek 24 dreadnoughtot és 10 csatacirkdlot allitottak szolgélatba,
mig a németek 17 dreadnoughtot és 5 csatacirkalét. Ez a dreadnought-tipusu csata-

hajok és csatacirkdlok osszesitett szdmat tekintve 1,54-szeres brit folényt jelentett,

' GriefSmer1999.19-36. 0.
"' Pontosabban nem sokat tévedett, a kibévitett csatornat 1914 oktdberében nyitottdk meg.

2 Griefimer 1999. 108-110. 0.
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ami a hdboru sordn csak tovédbb nétt. A britek tovabbi 11 dreadnoughtot és 5 csata-
cirkalée allitottak szolgilatba, mig a németek 2 dreadnoughtot és 2 csatacirkalot.
A két hatalom 6sszesitett teljesitményét figyelembe véve ez 1,92-szeres brit folényt
eredményezett. A jitlandi csata idején a britek folénye mar jelentésen meghaladta
az 1914 végi éllapotot. Miga németeknek 1916 méjusdig mindéssze egyetlen tovabbi
csatacirkalot sikeriilt szolgalatba allitaniuk, a briteknek tiz csatahajot, melyek koziil
kilenc mar 38,1 cm-es dgytukkal volt felszerelve. Jitland utdn, a hdbora végéig a néme-
tek még két 38 cm-es dgyukkal felszerelt csatahajot, valamint egy csatacirkélét sorol-
tak flottdjukba, miga britek egy csatahajot és 6t csatacirkdldt, valamennyit 38,1 cm-es
dgyukkal. A dreadnought-korszakban Nagy-Britannia 1921-ig végiil 6sszesen so csa-
tahajét és csatacirkaloe allitott szolgalatba 1 237 soo tonna 6sszvizkiszoritdssal.
A németek teljesitménye a hdboru végéig 27 csatahajo6 és csatacirkdlé volt, 617 ooo
tonna Osszvizkiszoritdssal.

Figyelemre mélt6, hogy az elsé vildghadbort kitorésének idején a vildg négy leg-
er8sebb tengeri hatalma koziil harom az Gjonnan jottek koziil keriile ki. A masodik
helyen 4116 Németorszdg mogote a harmadik helyet az Egyesiile Allamok foglaltael,
a negyediket pedig Japan. Utdbbi két hatalom szintén az 1890-es években kezdte
meg a nyilttengeri flotta kiépitését. Bar mindketten hadviseld felek voltak, az elsé
vilighabort més hatalmakkal ellentétben nem akasztotta meg flottaépitési prog-
ramjukat, igy a hdbort végére flottdjuk ereje jelentds mértékben novekedett.

Az Egyesiilt Allamok — mely a legnagyobb hat4st teoretikust, Mahant adta
avilignak — a XIX. szdzad folyamén mar atélt a floctafejlesztés szempontjabdl egy
feliveld és egy ezt kovetd hanyatld periddust. A polgirhédboru végén a pdncélos hajok
szamat tekintve Nagy-Britannia utdn az Egyesiilt Allamok 4llt a mésodik helyen,
ugyanakkor technikailag ezt a flottdt nem lehetett nyilt tengerinek nevezni. A pol-
garhdborut kovetSen a belsé hatdrokra koncentral6 orszég haditengerészete latva-
nyos hanyatldsnak indult, 1880-ra mér csak a mésfél évtizeddel kordbbi hajédllomény
7%-a dllt szolglatban. A mélypont utdn a lasst fejlesztés 1883-ban indult meg. 1890-
ben Mahan kényve jé idépontban jelent meg, a belsd teriiletek meghdditasdval egyre
tobben kezdtek a karibi, illetve csendes-6cedni térségek felé tekinteni. A jové szem-
pontjibdl igen lényeges, hogy Mahan egyik legnagyobb hive Theodore Roosevelt,
késobbi elnok lett. Az 1890-es években folytatddd hajoépitéseknek koszonhetden
a szdzadfordulé idején az Egyesiilt Allamok haditengerészete a korébbi tizenkette-
dik helyrél az 6todik helyre lépett el6.
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Az 1898-as gydztes haboru Spanyolorszag ellen igazolta a haditengerészet fej-
lesztését, ugyanakkor a tapasztalatok a tovébbi fejlesztés szitkségességét is mutattdk.
19o1-ben Theodore Roosevelt lett az Egyesiilt Allamok elndke (1901-1909), ami jelen-
t6s lokést adott a flottafejlesztésnek. Elnoki id8szaka alatt az amerikai flotta az 6t6-
dik helyré] Németorszdgot is megeldzve a masodik helyre jott fel a viligrangsorban.
Roosevelt kezdeményezésére 1907 és 1909 kozott egy 16 csatahajobdl all6 kotelék
keriilte mega Foldet, demonstrdlva Amerika tengeri hatalmat. A hajok festése miatt
e koteléket ,nagy fehér flottanak” nevezeék.

A dreadnought-korszakban Roosevelt elnoksége utin az Egyesiilt Allamok hadi-
tengerészete nem tudta megdrizni mésodik helyét, és Németorszag mogott a harma-
dik helyre cstszott vissza. A csatahajé-épités iiteme elmaradt a németeké mogot,
ugyanakkor az els6 vilighdbort kitorését kovetden héboritatlanul tudtik folytatni
azt. A jiitlandi csata utén a Kongresszus elfogadta az 1916-o0s haditengerészeti tor-
vényt (Big Navy Act), mely tiz csatahaj6 és hat csatacirkdlé épitését irta elé. A tor-
vény nem titkolt célja az volt — kiillonésen az 1918-as kiegészitésével —, hogy az Egyesiilt
Allamokat a vilig legerésebb tengeri hatalmavé tegye. A torvényben eldirtakat csak
részlegesen hajtottak végre, mivel a washingtoni konferencia hatdrt szabott a tovébbi
haditengerészeti fegyverkezésnek. Az Egyesiilt Allamok 1921-ig sszesen 20 dread-
nought-tipust csatahajot allitott szolgilatba s97 coo tonna 6sszvizkiszoritéssal.

A csdszari japan haditengerészet (Dai-Nippon Teikoku Kaigun) a Meidzsi-
reformot kovetéen hivatalosan 1869-ben alakult meg, és ebben az évben szerezte be
az elsé tengerjérd pancélosit. Az 1870-es és 1880-as években a japan haditengerészet
elsésorban partvédelmi erd volt. 1883-ban fogadtak el az elsd tobb éves flottafejlesz-
tési torvényt, melyet kovetden haditengerészeti versengés indult meg Japan és Kina
kozott. Az 1880-as évek elsé felében a japan haditengerészetre is erds hatdssal volt
a francia ,Jeune Ecole”, minek kovetkeztében szdmos hadihajét rendeltek meg
Franciaorszdgban. Egy balesetet kovetéen 1887-t8l ismét a brit hajéépitd iparhoz for-
dultak. A Korea miatti fesziiltség Japan és Kina kozott 1894-ben végiil hdborthoz
vezetett. Ekkor a Jalu-foly6i csatdban a japdnoknak sikeriilt tonkreverniiik a kinai
haditengerészetet, ugyanakkor a két német épitésti kinai pancélos példdja megmu-
tatta, hogy Japannak is szitksége van nagy pancélos egységekre.

A haborus gyézelem rendkiviil népszertivé tette a haditengerészetet Japdnban.
A gy&ztes hdbort, majd a Liaotung-félsziget visszaaddsdnak szégyene inspirélta az
1895-ben elfogadott haditengerészeti programot. A Jamamoto Gonbei — késdbbi
haditengerészeti miniszter — 4ltal kidolgozott tervet hat-hat programnak is nevez-
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ték, mivel hat csatahajét és hat pancélos cirkdlée ire el6. Az Oroszorszéggal egyre
novekvo fesziiltség végiil az 1904-1905-0s orosz—japin hibortban kulminalt.
Az orosz flotta feletti csuzimai dontd gyézelem mahanistdbba tette a japdnokat
Mahannil, legalabbis a d6nté csata doktrindjanak tekintetében. A hdbord utdn lépett
fel egyre hatdsosabban Szato Tecutaro — a ,,japdn Mahan” —, aki az Egyesiilt Alla-
mokat jelolte meg kovetkezd potencidlis ellenfélként. Tecutaro nézete szerint Japan
védelmének legfbb letéteményese a haditengerészet, és a flottdnak el kell érnie az
amerikai flotta erejének legaldbb 70%-at.

1907-ben fogalmaztik meg a nyolc-nyolc idedt, mely szerint a japdn flottdnak
nyolc modern csatahajébél és nyolc pancélos cirkalébol (késébb csatacirkalobol) kell
illnia. Ezt az Egyesiilt Allamok hipotetikus, 25 csatahajébél és (csata)cirkalobél 4116
flottajabdl vezették le. Az ambicidzus terv és Japan tényleges gazdasagi teherbird
ereje azonban nem volt 8sszhangban. Az elsé kisérletet a nyole-nyolc végrehajtésra
1910-ben tették, de végiil csak négy csatacirkdld és egy csatahajé épitését éreék el az
1911-es programban. 1913-ban ez kiegésziilt tovdbbi hirom csatahajéval. Az amerikai
programra tekintettel 1916 és 1918 kozott négy-négy tjabb csatahajot és csatacirkd-
16t szavaztak meg. Ezek koziil ténylegesen mar csak két csatahajoé épiilt meg. 1921-ig
végiil a japanok 8 dreadnought-tipust csatahajét és 4 csatacirkalée dllitottak szolga-
latba, 336 0oo tonna osszvizkiszoritassal. Ez a kivanatos 70 helyett csak 60%-a volt
az amerikai flottdnak. Az igazsaghoz hozzatartozik, hogy a washingtoni konferen-
cia gyakorlatilag a pénziigyi cs6dtdl mentette meg Japént.

A FOLDKOZI-TENGERI STRATEGIAI HELYZET

A XIX. szézad folyamén a vildg vezetd hatalma, Nagy-Britannia szimdara a Foldkozi-
tenger vitdlis jelent8ségli volt. Ez kifejez8dott a brit katonai jelenlétben is, mely a dol-
gok természeténél fogva szinte egyet jelentett a haditengerészeti jelenléttel.
A Foldkozi-tengeri Flotta sokdig a Royal Navy flottdi koziil az egyik legfontosabb
volt. A francia forradalmi és a nap6leoni hdbortk hat nagy tengeri csatdja kozil hér-
mat (St. Vincent, Abukir, Trafalgar) ¢ flotta vivott meg. A Szuezi-csatorna 1869-¢s
megnyitasa jelentdsen feléreékelte a Foldkozi-tenger stratégiai és gazdasigi jelentd-

ségét, alegrovidebb ut innentdl kezdve itt vezetett Indidba. 1704 6ta brit kézen volt
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68. - Marine Militaire. - Le Cuirassé Jean-Bart

4. kép. A JEAN BART, a francia haditengerészet elsé dreadnoughtja,
mely 1913 jiniusdban allt szolgédlatba

a tenger bejaratdt 6rz6 Gibraltar, 1800 6ta Malta, s 1882-ben ugyan formalisan nem,
de gyakorlatilag megszerezték a kontrollt Egyiptom felett. Nagy-Britannia igy ellen-
Orzése ald vonta a Foldkozi-tenger két bejaratdt és a kozépsd részét.

A napdleoni haboruk lezdrulta és az elsd vilighdboru kitorése kozt eltelt szaz
esztendd alatt jelents véltozasok kovetkeztek be a foldkozi-tengeri stratégiai hely-
zetben. A napdleoni hdborutk vesztes csatdi kovetkeztében Spanyolorszég kihullott
az elsérendd tengeri hatalmak sordbél, s az Oszmén Birodalom maradék tengeri ereje
is eroddlédott a szazad els felében (1827 Navarino, 1853 Sinope). Az 1860-as és 1870-
es években a torok haditengerészet ugyan latvanyos fejlesztésen ment keresztiil, de
ezt kovetden gyors hanyatlasnak indult. Itdlia 1861 és 1870 kozott lezajlott egyesité-
sével 4j foldkozi-tengeri hatalom jelent meg, az Olasz Kiralysag, melynek flottdja
r6vid idén belil a térség mésodik legerdsebbjévé [épett el8. Az elsd szdmt mediter-
ran tengeri hatalom, Franciaorszdg ugyan megérizte tengeri hatalmi stdtuszat, de
egykori masodik helyérél Eurépéban a harmadik, a viligrangsorban az 6todik helyre
csuszott vissza. Oroszorszag, melynek fekete-tengeri flottdja a francia forradalmi
habordk idején részt vett a foldkozi-tengeri harcokban, az 1841-ben kotote
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Dardanelldk-egyezmény"® 6ta technikailag nem szdmitott mediterrdn hatalomnak,
ugyanakkor mindigott lebegett annak a lehet8sége, hogy egy konfliktus esetén orosz
hadihajék jelenjenek meg a Foldkozi-tengeren. Az Olasz Kiralysag mellett még egy
4j tengeri hatalom jelent meg a térségben, az Osztrék—Magyar Monarchia.
A Monarchia haditengerészete a XIX. szdzad utolsé negyedében a Foldkozi-tenger
harmadik legerésebb flottdjdva valt. 1912-ben a britek mellett egy Gjabb nagyhatalom
hadihajéi jelentek meg a Mediterrineumban: a német Mittelmeerdivision egységei.

Mint emlitettiik, Nagy-Britannia a XIX. szdzad végén Franciaorszagot és
Oroszorszdgot tekintette legf8bb potencidlis ellenfelének. A hirom hatalom kozotti
fesziiltség miatt a brit haditengerészeti jelenlét folyamatosan novekedett a Foldkozi-
tengeren, csticspontjdt az 1902 és 1905 kozotti idészakban érte el. Az 1904. dprilisi
francia—angol szerzédés (entente cordiale) hatdsa nem érzédott rogton a brit jelen-
létben, aminek az orosz—japdn hébort és a brit—orosz fesziiltség volt az oka.
Ugyanebben az idében kezdett teljesen vilagossa valni, hogy a jovében nagy valé-
szim’iséggel Németorszag, és nem Franciaorszag meg Oroszorszag lesz Nagy-
Britannia ellenfele. Nagy-Britannia 1907 augusztuséban szerzédést kotott Orosz-
orszggal, igy teljes egészében a német fenyegetésre koncentralhatott. Sir John Fisher
tengernagy, nem sokkal elsé tengeri lordnak val6 kinevezését kovetden 1904 végén
megkezdte a brit flotta reorganizdciojat, melynek egyik legfontosabb eleme a német
veszély ellensulyozasira alegmodernebb egységek hazai vizeken val6 koncentrécidja
volt. Ez egytitt jrt a Foldkozi-tengeri Flotta dllomdnydnak csokkentésével. A brit
Admiralitds 1907-es és 1908-as haditervei szimoltak elészor azzal az eshetdséggel,
hogy egy Németorszag elleni habort esetén hazavezényelnék a Foldkozi-tengeri
Flottar."

A Franciaorszdggal és Oroszorszaggal valé megegyezés ellenére komplikélta
a helyzetet két, brit szempontbdl Gj tényezd: az olasz és az osztrék—magyar flotta.
1905 ¢s 1906 elbtt e két flotta egyaltalan nem szerepelt a britek Foldkozi-tengerre
vonatkozé terveiben, London szemszogébdl nézve annyira marginélisnak ttintek.
Két dolog hozott ebben valtozist: Olaszorszdgés az Osztrék—Magyar Monarchia az

Uj ellenség, Németorszag szovetségesei voltak, s flottaik ereje latvanyos novekedésbe

"* Londonban kétott egyezmény-sorozat, mely lezarta a torok szorosokat (Dardanellik, Boszporusz)
a hadihajok eldte. A krimi hdborut lezdrd 1856-os parizsi béke demilitarizélta a Fekete-tengert, de
ezt az oroszok a gyakorlatban negligélcdk.

" Halpern1971.5. 0.

31

Csatahajok_Imprimatura.indd 31 @ 2018.10.28. 19:48



®

AZ OSZTRAK-MAGYAR MONARCHIA CSATAHAJOI (1904-1914)

kezdett. Utdbbi kiilonésen akkor valt nyugtalanitéva, amikor 1909-1910-ben mind-
két hatalom dreadnoughtok épitésébe kezdett. Az olasz és az osztrak—magyar dread-
nought tervek vezettek el az 1909-es brit flottapdnikhoz, amikor a brit sajté mar
16-18 ellenséges (olasz és osztrik—magyar) dreadnoughtot viziondlt."” A valésigban
a helyzet komplikaltabb volt. Sokan tisztdban voltak vele, hogy a harmas szovetség-
ben Olaszorszdga leggyengébb ldncszem, ezért kiilonféle elképzelések sziilettek az
olaszok levilasztdsara. A két hatalom egymads rivalisa volt az Adridn, s bar 1882 6ta
szovetségesek voltak, valdjaban — a nemzetkozi események fuggvényében valtozd
mértékben — tovabbra is potencialis ellenfélként tekintettek egymasra. Londonbdl
vagy Périzsbol nézve ugyanakkor az olasz—osztrak—magyar rivalizdldst nem mindig
sikertilt a valédi stlydnak megfelelden megitélni.

A brit—francia kozeledés ellenére a lehetséges haditengerészeti kooperdcié terii-
letén semmilyen el6relépés nem tortént évekig. A konkrét targyaldsokat csak 1911
juliusiban, az agadiri vélsig kell8s kozepén kezdték meg. Az 1911. augusztus végén
létrejott informalis megéllapodds alapjén, hdboru esetén a Foldkozi-tengeren kon-
central6dé francia flotta hatokorét kiterjesztették a Tarantoi-6bolig, s feladata az
olasz flotta legyézése volt. Az osztrak—magyar flottdval csak abban az esetben kel-
lett megiitkoznie, ha az elhagyta volna az Adriat, hogy csatlakozzon az olasz flottd-
hoz. Az Adria bejératdnak és a Szuezi-csatorndnak az érzése brit feladat volt, akér-
csak a kereskedelmi hajézds védelme.'®

A francia—brit haditengerészeti egytittmitikodés és a foldkozi-tengeri brit jelen-
lét szempontjdbdl két lényeges esemény tortént 1911 8szén. Szeptemberben kitort az
olasz—torok habort, s a gyéztesen kikeriilé Olaszorszag annektalta Tripolit. A t6rok
vereség ezutdn haboruk ldncolatat inditotta el a Balkdnon. 1911. oktdber 25-én pedig
a fiatal és agilis Winston Churchill lett az Admiralitds els6 lordja, és a francidkkal
val6 megallapoddst szorgalmazé Sir Arthur Wilson tengernagy az elsd tengeri lord.
Az egyre erds6dd német, olasz és osztrak—magyar haditengerészet, kozvetleniil pedig
a Haldane-misszi6 1912. februari kudarca vezetett el a brit flotta reorganizéciéjihoz
és a brit—francia haditengerészeti megéllapoddshoz. Churchill 1912. marcius 18-4n

ismertette az Uj haditengerészeti politika alapelemeit a brit alséhaz elétt. Az Gj prog-

> Ramoser 1998.197. 0. A brit Admiralitdsban sokan ugy vélték, a Monarchia német sugallatra épit
dreadnoughtokat. Az osztrék-magyar dreadnought tervek hatdséra dontéteek gy a britek, hogy
Uj-Zéland finansziroz egy csatacirkdlét (HMS NEW ZEALAND).

' Halpern 1971. 9~10. 0.
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ram legfébb alapelve a two-power standard helyett a Németorszéggal szembeni 60%-
os folény fenntartdsa lett. A Mediterraineumra vonatkozélag Churchill a nehéz
hajéegységek teljes kivondsat javasolta a Foldkozi-tengerrél. A kovetkezd hénapok
soran heves politikai csatdrozésok zajlottak a kérdésrol, féként az Egyiptom elleni
esetleges torok timadéstdl valo félelem miatt. Juliusra kompromisszum sziiletett az
tgyben: 1915-ig csatahajok nem, de négy csatacirkélé fog dllomdasozni a Foldkozi-
tengeren. A késébbiekben a csatacirkalok tényleges szama végiil sosem haladta meg
a hdrmat. A brit flotta reorganizaciéjaval pdrhuzamosan megkezdédtek a targyala-
sok a francidkkal egy haditengerészeti megéllapoddsrol.

A francidkkal valé titkos targyalasok még 1911 novemberében kezdddtek meg,
majd janudrban egy id6re megakadtak. Az érdemi tdrgyaldsok 1912 juliusiban kez-
dédtek Gjra, miutdn megsziiletett a dontés a brit foldkozi-tengeri jelenlét végleges
forméjardl. A szandékosan szakértdi és nem kormdanyszinten zajlé targyaldsok elso-
sorban a preambulum megszévegezése koriil forogtak, végiil novemberre sikertile
megallapodni. A brit—francia haditengerészeti egyezmény alapjén Németorszag,
illetve a hdrmas szovetség elleni habort esetén Nagy-Britannia vallalta Franciaorszag
atlanti partjainak a védelmét, mig Franciaorszdg teljes flottdjat a Foldkozi-tengerre
koncentralta, s magéra vallalta az itteni brit érdekek védelmée."” 1912 8szén tényle-
gesen megtortént a francia harmadik csatahajoraj dtvezénylése a Foldkozi-tengerre.
A kovetkezd év végére a Foldkozi-tengerre koncentrélt francia flotta szembe taldlta
magdt a hdrmas szovetség haditengerészeti egyezménye eredményeként az egyesitett
olasz—osztrik—magyar flotta jelentette fenyegetéssel.

1912-ben a megromlott olasz—osztrak—magyar viszony kovetkeztében mar az is
kérdésessé vale, hogy a hirmas szovetséget megtjitjak-e egyaltalin. Am a nemzet-
kozi politika fordulatai ismét kozelebb vitték Romdt Berlinhez és Bécshez. 1912
decemberében, az utolsé pillanatban végiil a hdrmas szovetséget meghosszabbitot-
tik. A targyaldsok sordn Olaszorszdg vetette fel, hogy az 1912-es brit—francia hadi-
tengerészeti egyezmény ellenstlyozdsira kossék meg ujbol a haditengerészeti egyez-
ményt is. A kezdeményezé Olaszorszdg volt, de Németorszdg rommel babaskodott

17 Részleteiben a helyzet ennél persze bonyolultabb vole. A britek a targyalasok sordin mindvégig
4dzkodrak a kot8erdvel bird, formélisan is szovetséget jelentd megillapoddstdl, ezért ragaszkodtak
aszakértdi szinthez, sét a Kiiliigyminisztériumot is csak az utolsé pillanatban tdjékoztattak. A fran-
cidk ellenben a legmagasabb szinten (Raymond Poincaré miniszterelnék) képviselték magukat.
Hébort esetén szitkséges volt a korményok megerdsitésére, hogy az egyezményben foglaltak tényle-

gesen életbe épjenck.
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alényegében a Foldkozi-tengerre koncentralé egyezmény megsziiletése koriil. A hely-
zet ekkor mér gyokeresen mds volt, mint 1900-ban, az els6 egyezmény idején.
Németorszdg a vildg masodik legnagyobb haditengerészetének birtokosa volt, mig
az olasz és az osztrak—magyar flotta egyesitett potencidlja is jéval imponalébb volt,
mint 12 évvel kordbban. Az 1913-ban lefolytatott targyaldsok eredményeképp létre-
jott haditengerészeti megallapodds 1913. november 1-jén lépett hatalyba.

1914 nyardn nagyjabol kiegyenlitett er8k néztek farkasszemet egymdssal
a Foldkozi-tengeren: a brit egységekkel tdmogatott francia flotta és az egyesitett olasz—
osztrak—-magyar flotta kiegésziilve a német Mittelmeerdivision egységeivel. A hdboru
kitorése utdn pillanatokon beliil ez a helyzet gyokeresen megvaltozott. Olaszorszag
semleges maradt, s az osztrék—magyar haditengerészetnek egyediil kellett szembe-
néznie a joval er8sebb francia flottaval. A stratégiai kérdések ezzel a Foldkozi-
tengeren lényegében mar ekkor eldéleek, Olaszorszdg 1915-6s hadba [épése az antant
oldaldn mar nem sokat valtoztatott a helyzeten: a mar meglévé antant f6lény csak

még nagyobb lett.

A CSASZARI ES KIRALYI HADITENGERESZET FEJLESZTESE
(1904-1914)

1909 4prilisiban Alfred Tirpitz tengernagy, a német Birodalmi Tengerészeti Hivatal
vezetdje a kovetkezdket tizente Rudolf von Montecuccolinak, a cs. és kir. haditen-
gerészet parancsnokdnak: ,,[ Tirpitz] A jelenlegi cs. és kir. haditengerészeti parancs-
noknak szivbél sok szerencsét kivan abban, hogy végleg leszimolhasson a »pusztin
partvédelem« jelszavéval, ami egy képtelenség, s ami a kordbbi években olyannyira
fékezte a cs. éskir. flotta fejlesztését. Mihelyst Ausztria a tervezett nyilt tengeri flotta
birtokaba jut, abba a helyzetbe keriil, hogy minden foldkozi-tengeri kérdésben dontd

szava legyen.”"®

¥ KA MS/PK 1909. I-4/9 1632. Montecuccoli titkdra, Alfred von Koudelka titkos kiildetésen
Berlinben jért, hogy a német csatahajo-épitésrol téjé¢kozddjon, ezzel is segitve az elsd osztrak—magyar
dreadnought-osztély tervezési folyamatdt. A két napos latogatds soran Tirpitz két alkalommal is

fogadta Koudelkit.
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Az alapvet8en szdrazfoldi orientdciéji Habsburg birodalom a késén érkezék
kozé szdmitott a tengeri hatalmak sordban. Az allandé haditengerészet csak 1786-
ban jott létre, s az 1850-es évekig teljesen jelentéktelen erée képviselt. A rakoleoee
osszegek és a birodalom valéds gazdasagi teherbird képessége kozott jelentds szaka-
dék tdtongott, természetesen a haditengerészet kardra. Ebbél az éllapotbdl a flotta
csak Ferenc J6zsef ambicidzus dccse, Ferdindnd Miksa parancsnoksdga (1854-1864)
alatt tudott kitorni. A haditengerészet koltségvetése rovid idd alatt kozel a tizszere-
sére novekedett, és 1861-t8] megkezdddott a pancélos hajok épitése, versenyben az
ckkor egyesitett Olasz Kiralysdg flottdjaval. Tegetthoft 1866-os lissai gydzelme az
olasz flotta felett hosszu tévon, paradox médon a flottafejlesztés kerékkotsjévé vil.
Tegetthoft 1871-ben bekovetkezett haldla utdn hosszu, két évtizedes stagndlds koszon-
tott a haditengerészetre. A politika a flotta kizarélagos feladatat a partvédelemben
hatdrozta meg, az ezt meghalad6 ambicidk esetleges hangoztatdsa szentségtorésnek
szamitott. A haditengerészet részére épitendd pdncélos egységek szdmara a sziiksé-
ges pénz megszavaztatdsa méga XX. szdzad elején is komoly diploméciai mandvere-
ket kivédnt a haditengerészet aktuélis parancsnokaitédl, melyekben a 6 jelszavak
a,partvédelem” és a ,,pétlds” voltak. Ennek megfelelden a Monarchia pdncélos egy-
ségei joval kisebbek és gyengébb fegyverzettick voltak, mint az elsérendd tengeri
hatalmak pdncélosai. Tobb tényezd egyiittes hatdsdraa XX. szdzad els6 évtizedének
végén megkezd8dott a szakitds a ,,puszta partvédelem” koncepcidjaval, hogy egy rovid
idére (1913-1914-ben) a Monarchia mediterrdn hatalmi tényezévé [éphessen elé.

A csdszéri és kirdlyi haditengerészet stratégiai jelentdségii atalakuldsa a flotta
torténetében meghatdrozé jelent8ségili 1904. esztendében kezdédote el. Ekkor kertiile
elfogadasra a haditengerészet torténetének elsé, tobb éves rendkiviili hitele, mely az
1902 6ta Gjra erés6dé olasz fenyegetésre adott vélaszreakeid volt, s melyet nagyban
motivalt az orosz—japan héboru kitorése. E hitel segitségével sikeriilt elmozdulni
évtizedek utdn elészor a blivos 7%-r6l, amennyi kordbban a haditengerészet része-
sedése volt a teljes haderd koltségvetésébdl. 1904-ben ez az ardny 11% f6lé nétt, 1913-
ra pedig elérte a 25%-ot, mikozben a haditengerészet koltségvetése az 1903-ban jové-
hagyottnak t6bb mint négyszeresére nétt.”” Ugyanebben az évben mindségi ugras
végrehajtdsara szanta el magat a haditengerészet a csatahajé-épités tertiletén. Ezt
a szandékot a terminoldgia megvéltozisa jelezte elészor: a kordbbi osztalyokat a ter-

vekben ,,pdncélos hajonak” (Panzerschiff) nevezték, miga jovendd osztély mdr a ,csa-

' Krenslebner 1972. Fiiggelék.
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tahajé” (Schlachtschiff) megnevezést kap-
ta, rdaddsul szdimozasuk ujra kezd6dote
(I-ITI). Az 6j elnevezésnek nem csak a flot-
tan beliil volt jelentésége: a haditengeré-
szet ezzel a politikusok felé is jelezte
a ,tisztdn partvédelem” koncepcidjaval
valé szakitds szandé¢kdt. Mig a régebbi
elnevezés afféle mésodrenddi, partvédd

egységet sugallt, addig az Gj mar a legna-

gyobb tengeri hatalmakéval egyenéreékiit,

melynek nem a puszta partvédelem a fela-

data. A haditengerészet e torekvését nagy-

ban el8segitették az 1904-es port arthuri

tapasztalatok, melyek megmutattik, hogy
s. kép. Ferenc Ferdinand trén6rokds, 1892— mi varhat egy partvédc’i JCUCgﬁ flottara.
1893-as tengeri utazasdnak emlékérmével Réviden ki kell térni az osztrak—
magyar flottafejlesztés belsd tényezdire.
Az 1890-¢s éveket megel6z8en alapveten
a Monarchia mindkét fele flottaellenes volt. Ausztridban ez az 1890-es években —
a feltorekvé 4j politikai erdk, illetve az egyre markénsabb ipari érdekeltség megjele-
nésével — kezdett megvéltozni. Magyarorszagot pedig — kozel egy évtizedes alkufo-
lyamat eredményeként — éppen e hitel alkalmabdl, az ipari megrendelések kvéta
szerinti megosztdsardl kotote megegyezéssel sikertilt a flottafejlesztés igyének meg-
nyerni. Innent8l kezdve a flotta intenziv fejlesztésének — elsésorban az anyagi érde-
keltségen alapulé — bazisa biztositva volt. Emellett nem szabad megfeledkezni még
egy fontos tényezdrdl: a haditengerészetért rajongé Ferenc Ferdindnd trénorokos
tdmogatdsirdl.

Bar e rendkiviili hitel csak amolyan gyorssegély volt, mely 0j csatahajok épité-
sét nem tette lehetdvé, csak a megkezdettek gyorsabb befejezését, a kovetkezd évek-
ben a Monarchidnak a flottafejlesztés terén kettds szerencséje volt. ADREADNOUGHT
1906-0s megjelenése gyakorlatilag ,tabula rasa™t teremtett, elavuletd téve a korab-
ban épiilt hajokat. Ezzel Olaszorszag kordbbi hatalmas folénye pillanatok alatt 9ssze-
zsugorodott, és az épp ekkor gyors fejlédésnek indulé Monarchia szinte egyenld esé-
lyekkel indulhatott az Olaszorszag elleni flottaversenyben. Raadasul Olaszorszag
az 1905-0s flottatérvénnyel mellékvaginyra vitte flottafejlesztését: négy nagy pén-
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célos cirkalé épitését kezdeék meg (mely tipus épp ekkor avult el), mikézben 1903 és
1909 kozott sziinetelt az 4j csatahajok épitése. Ez hatalmas elényhoz juttatta
a Monarchidt, mely ugyan csak 1907-ben tudta megkezdeni 6j csatahajéinak épité-
sét, hirtelen mégis [épéselénybe keriilt rivalisival szemben. Az Gj hajok (RADETZK Y-
osztaly), bar nem voltak igazi dreadnoughtok, csak vegyes nehéztiizérségli ugyne-
vezett semi-dreadnoughtok, mégis hatalmas mindségi ugrdst hoztak az
osztrik—magyar csatahajo-épitésben. Ezek voltak a Monarchia elsd olyan csataha-
joi, melyek miatt mar nemzetkozi 6sszehasonlitdsban sem kellett szégyenkeznie, s
nem mellékesen megjegyzendd, hogy Olaszorszig sem tudott semmi hozzajuk
hasonlét szembeillitani velitk.

A kovetkezd nagy lépést a valédi dreadnoughtok épitése jelentette. Mar
a RADETZKY-osztily koltségeinek megszavazésakor vildgos volt, hogy a Monar-
chidnak a jovében dreadnoughtokat kell épitenie. Ezt diktélta a hatalmi statusz
fenntartdsa, valamint Olaszorszdg hasonlé terve. A Monarchia dreadnought-prog-
ramjdnak végrehajtdsa vélt Rudolf von Montecuccoli parancsnoki id8szakdnak
(1904-1913) 6 mvévé. A csatahajok tervezése 1908 majusiban kezdddote, s végsd
koncepcidjuk kialakitasival pirhuzamosan sikeriilt 1909 nyarara a politika elvi hoz-
zéjaruldsat is megnyerni a koleségekhez. A kordbbi gyakorlattal ellentétben a prog-
ram koltségeit egy 312 millids rendkiviili hitel volt hivatott fedezni. Az elvi egyet-
értés ellenére a program mégis késedelmet szenvedett, mivel a magyarorszigi
politikai vélsig miatt 1910 végéig nem lehetett 6sszehivni a delegcidkat, igy a hitelt
csak 1911 elején szavaztak meg. Az osztély elsé két egységének épitése mégis meg-
kezdédott 1910-ben, formalisan az épité gyarak sajat kockdzatdra, a trénorokés poli-
tikai tdimogatasaval. A 20 0oo tonnds TEGETTHOFF-osztaly négy egysége 1912 és
1915 kozote alle szolgélatba. Dreadnoughtjai megépitésével a Monarchia ténylege-
sen foldkozi-tengeri hatalmi tényezévé Iépett elé.

A hébort kezdetén a Monarchia mir sokkal kedvezébb helyzetben volt
Olaszorszaggal szemben, mint akédrcsak egy évtizeddel azelétt. Mig 1904-ben az elsé
vonalbeli csatahajok tekintetében Olaszorszag kétszeres folénnyel rendelkezett, 1914-
ben ez mar csak minimdlis volt. Valéban korszertinek nevezhetd, elkésziile, illetve
még épités alatt 4116 csatahajobdl (s a Monarchidban ekkor még ideszamithatjuk
a RADETZKY-osztaly semi-dreadnoughtjait, mint ahogy a kortérs stratégék is tet-
ték) a Monarchia 123 ooo tonnéval, illetve ezeken 6o darab 30,5-6s dgytval rendel-
kezett, mig Olaszorszdg 131 ooo tonnéval és 77 darab 30,5-6s dgytival. A régebbi hajok
tekintetében Olaszorszdg folénye persze nagyobb volt, de e hajok mér csak masod-
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vonalbeli feladatokra voltak alkalmasak. Ugyanakkor a romboldk, torpedénaszadok
és tengeralattjdrdk tertiletén tovébbra is fennmaradt a kétszeres olasz folény.

Mikozben 1912 végétdl a Monarchia és Olaszorszdg ismét szorosabbra fiizte az
egymas kozti kapesolatait, a két hatalom tovébbra is leginkabb egymas ellen fegy-
verkezett a tengeren. Az Adridn zajlé rivalizalds tempdja tovébb fokozdédott. Mind
a Monarchidban, mind Olaszorszdgban folyt az épités alatt alléknal jéval nagyobb
és erésebb, 1 generdcids dreadnoughtok tervezése. 1913-ig nagyjabdl hasonlé méretd
és fegyverzetli (34.5-35 cm) egységek szerepeltek mindkét hatalom terveiben, de az
olaszok ebben az esztendében jelentds mértékben felfelé médositottak a paraméte-
reket. A Monarchidban a delegécidk 1914 tavaszdn szavazték megazt a 426 milli6
koronds rendkiviili hitelt, amelybél a kévetkezd, immér 24 soo tonnds 35 cm-es
dgyukkal felfegyverzett négytagi csatahajéosztilyt épitették volna meg.
Olaszorszdgban szintén 1914-ben szavaztik meg négy j csatahajé koltségeit, melyek
az 1913-as koncepcidvéltast kovetden 31 400 tonndsak lettek 38,1 cm-es dgyukkal.
A Monarchidban az elsd két hajo épitésének megkezdését 1914 dszére tervezték, de
a hédboru kitorése miatt a munkdk mar el sem kezd8dtek. Olaszorszégban mind
a négy hajo épitése megkezd8dott, de 1916-ban 8k is kénytelenek voltak felfiiggesz-
tenia programot.

Mikozben 1904-t8l egyre gyorsuld titemben zajlott a haditengerészet fejlesztése,
de annak stdtusza és adminisztricidja ezzel nem tudott Iépést tartani, ami egyre
nagyobb fesziileségeket okozott. Az 1910-es években £6 vonalaiban még mindig
Tegetthoft 1868-as kompromisszumos rendszere volt érvényben. Tegetthoft jol tudta,
hogy az uralkod¢, Ferenc Jézsef nem ért egyet a teljesen fuiggetlen haditengerészet
gondolatdval, ezért nincs realitdsa 6néllé haditengerészeti minisztérium vagy admi-
ralitds létrehozdsinak. fgy egy autondm, sajat koleségvetéssel rendelkezd, de akozos
Hadiigyminisztériumnak alirendelt adminisztracié tervét terjesztette el6 1868-ban,
amit az uralkod$ el is fogadott. A haditengerészet adminisztricidjanak irdnyitd
szerve a kozos Hadligyminisztérium egyik osztdlyaként mikodd tengerészeti osz-
tly (Marinescktion) lett. Ennek vezetéje képviselte a Hadiigyminisztériumot min-
den, a haditengerészetet érintd tigyben, és terjesztette a haditengerészet koltségve-
tését a delegiciok el¢, de a haditengerészetért tovabbra is a kozos hadtigyminiszter
volt a felelds a delegacidk elétt. Bar e rendszert provizérikusnak képzeleék, végiil

otven esztendeig maradr érvényben.?® Ferenc J6zsef Tegetthoffot nevezte ki a tenge-

** Wagner 1961. 59—71. 0. A haditengerészet 1857 6ta rendelkezett 5néllo koleségvetéssel.
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részeti osztaly vezet6jévé, s egészen 1917-ig a haditengerészet parancsnokai automa-
tikusan a tengerészeti osztaly vezetdi is voltak.

A haditengerészet adminisztraciéjanak reformjat elész6r Max von Sterneck
kezdeményezte 1884-ben. Szeretett volna egy haditengerészeti vezérkart (Admiral-
stab) felallitani, de ennek létjogosultsdgat az uralkodd megkérdéjelezte. A vezérkar
feladatainak elldtdsdra — persze jéval alacsonyabb stituszban — 1885-ben a tengeré-
szeti osztlyon beliil feldllitotta a hadmiiveleti irodat (Operationskanzlei), melynek
a parancsnok adjutdnsa lett a vezetdje.! Hermann von Spaun 1900 nyardn megpro-
bélkozott a haditengerészeti adminisztricié gyokeres reformjéval, miutdn viszonya
nagyon megromlott Edmund Krieghammer k6z6s hadiigyminiszterrel. Az uralko-
déhoz benyujtott javaslatdban a tengerészeti osztdly helyett egy — szintén
a Hadiigyminisztérium ald rendelt — Admiralitas felallitdsat kezdeményezte. Ennek
vezetSje mar kozvetleniil targyalhatott volna a miniszterekkel minden haditengeré-
szetet érintd kérdésben. Oktdberben Ferenc Jozsef elutasitotta a javaslatot, és min-
den maradt a régiben.*”

A reformtorekvések kudarcaibdl nyilvinvalévé véle, hogy amig Ferenc Jozsef ¢,
addig ezek sikertelenségre vannak kdrhoztatva. A tronra késziil Ferenc Ferdindnd,
aki a haditengerészet nagy patronusa volt, s a hdbortt megel8z6 néhény évben egyre
aktivabban folyt bele a flotta tigyeibe, nem rejtette véka ald, hogy trénra lépte utdn
onall6 haditengerészeti minisztériumot kivan létrehozni, négyre emelve a kozos
minisztériumok szamét. Elképzelt reformjai els§ Iépéseként 1912-ben sugalmazta
a flottaszemléléi tisztség létrehozasit. A flottaszemléld feladata volt haboru esetén
mobilizélni a flottdt, és dtvenni annak tényleges parancsnoksagit. A zavaros pénz-
tigyei miatt kompromittédlédott Montecuccoli kénytelen volt ebbe beleegyezni, és
elfogadni Anton Haus flottavezetévé val6 kinevezését 1912 nyardn, akit a trénéro-
kos tobb napos magénlatogatdsra hivott meg. A taldlkozast kovetéen Haus megdl-
lapitotta, hogy még sok baja lesz Ferenc Ferdindnddal, akit ,begyoposodott fejti”,
cléitéletes emberként jellemzett.”

1913. februdr 23-4n Haust kinevezték a haditengerészet parancsnokéva. Ferenc

Ferdindnd ugy tervezte, hogy Montecuccoli tdvozasa utin Haus Polédban marad flot-

* Wagner 1961.77-79. 0.
22 Wagner 1961. 105. 0.
* Halpern 1998. 74—75. o. A cinikus természetd Haus kevés emberrdl nyilatkozott elismerden,

Lukécs Laszl6 magyar miniszterelnokdt példdul ,szdnalmas figurdnak” ticuldlea.
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taparancsnoknak, miga tengerészeti osztély élére jeldltje, Richard Barry keriil. Am
az uralkod¢ keresztiilhtizta szdmitdsat, és Haust a hagyoményoknak megfeleléen
a haditengerészet parancsnokava, egyben a tengerészeti osztaly vezet6jévé nevezte
ki, a flottaszemléléi tisztség pedig megsziint. A trénorokos azonban nem akart
lemondani tervérdl, ¢s marciusban megprobélta ribeszélni Haust, hogy mondjon le
valamelyik tisztségérél, aki elutasitotta ezt a javaslatot, és végiil csak abba egyezett
bele, hogy Poldban marad, Bécsben pedig a helyettese lesz az adminisztracid tényle-
ges vezetdje. Hausnak ugyanakkor azt is sikeriilt megakadalyoznia, hogy a tengeré-
szeti osztélyon a helyettese Ferenc Ferdindnd protezsaltja, Barry legyen. Arthur
Bolfrasnal, az uralkodé katonai irod4janak vezetdjénél tett latogatdsa alkalméval,
pezsgdt bontva elégedetten dllapitottik meg, hogy sikertilt tobb ,,gyézelmet” arat-
niuk a trénorokos felett. Bolfras ehhez hozzatette, hogy egyelére még az uralkodé
és nem a tréndrokss kivansigaic kell figyelembe venni** Ennek ellenére Ferenc
Ferdindnd nem mondott le a terveirdl, és tovibb bombazta Haust a reformelképze-
léseivel, példdul a scutari-vélsag kitorésekor a vezérkari fénok ald akarta rendelni
a haditengerészetet. Haus — a trénérokossel valé minden konfliktusa ellenére —
a haditengerészet vezetdjeként kiilonés immunitdst élvezett Ferenc Ferdindnd részé-
r6l, aki mdsoknak sokkal kisebb ,vétkekért” is derékba torte a karrierjét.

Ferenc Ferdinand haléléval végképp eldélt, hogy a nagyszabdst reformok és
a haditengerészet egyenjogusitdsa a hadsereggel elmaradnak. A hadiizenetet kove-
t8en az elézetes terveknek megfelelden Haust kinevezték flottaparancsnoknak
(Flottenkommandant) is, ugyanakkor tovabbra is megmaradt a haditengerészet
parancsnokdnak, valamint a tengerészeti osztaly vezetdjének. 1916-ban flottatenger-
naggyé (Groffladmiral) [éptették eld, 8 volt az egyetlen aktiv tengernagy, aki nem az
uralkoddhdz tagjaként érte el ezt a rendfokozatot. A haditengerészet szervezete és
adminisztracidja a flottaparancsnoki tiszt bevezetésén tul — aki személyében 1918
februdrjiig azonos volt a haditengerészet vezetdjével - Iényegében nem véltozott mér
meg az Osszeomldsig.

A haditengerészet anyagi fejlesztése 1904 utdn kéz a kézben jart a flotta straté-
giai szerepének atalakuldsdval, a puszta partvédelemmel valé szakitdssal. Monte-
cuccoli 1905 nyardn nyujtotta be emlékiratdt, melynek £6 célja a késébbi RADETZKY-
osztily elfogadtatdsa mellett a haditengerészet hosszti téva fejlesztésének
megalapozdsa volt. Az 6 csatahajok épitését tobbek kozott azzal indokolta, hogy

** Halpern1998. 85-86. 0.
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a flotta akkori dllapotdban nem lenne képes az cllenséggel (Olaszorszaggal) a nyile
tengeren megiitkozni, csak a kikotdk védelme johetne széba. Ettél azonban 6va intett
aPort Arthurban 1év6 orosz flotta sorsdra hivatkozva, s révildgitott arra, ha ugyanez
torténne az osztrik—magyar flottédval, akkor az egész tengerpart védelem nélkiil
maradna. Montecuccoli tovabbi érveket is felsorolt a hosszu tavi flottafejlesztés mel-
lett: a tengerentuli kereskedelmi érdekek védelmét, illetve a nagyhatalmi statusz
fenntartdsdnak szitkségességét, ami szerinte megfelel8en erds flotta nélkiil megva-
l6sithatatlan.”” Utdbbi ugyan nem ekkor tiint fel eldszor az érvek kozott, de innen-
8l kezdve mar nem soporeék le az asztalrdl, és a kovetkezd években egyre hangsu-
lyosabb szerepet kapott.

Montecuccoli 1906. julius 4-én az osztrik delegacid el8tt jelentette ki elészor:
ha a brit DREADNOUGHT nem lesz egyedi hajé, akkor a cs. és kir. haditengerészet-
nek is 20 0oo tonnds csatahajokat kell majd épitenie, hogy lépést tartson a nemzet-
kozi trenddel.** Montecuccoli 1908 februdrjiban vaskos emlékiratot terjeszeett eld,
melyben a haditengerészet addigi torténetének legambiciézusabb flottaprogramjdt
vazolta fel. Ez haladta meg el6szor Tegetthoff 1868-as programjinak — soha végre
nem hajtott — célkittizéseit. Az emlékirat négy dreadnouhght tipust csatahajé épi-
téséesiirgette, Olaszorszdg hasonld terveire hivatkozva.”” 1909 szeptemberében elvi-
ckben mindkét kormdnyzat z6ld utat adott a dreadnoughtoknak, méis kérdés, hogy
a magyarorszagi politikai valsdg kovetkeztében megszavazasa tobb mint egy évet
késett. A dreadnoughtokra mondott igennel a politika is végérvényesen tudomasul
vette, hogy a puszta partvédelem jelszava mar a multé.

A balkdn-héboruk idején a haditengerészet — kiilonosen az 6 csatahajok — az
erékivetités kivalé eszkdzeinek bizonyultak.* 1912-1913 forduldjan a Monarchia
egyértelmten kilépett az Adriarél a mediterrdn hatalmi térbe. Az els6 Balkédn-
haboru kitérésekor, két honappal azeldtt, hogy az olaszok felvetették a haditengeré-
szeti egyezmény jbdli megkotését, a haditengerészet vizsgalta az antant elleni olasz—
osztrak—magyar egytittmiikodés lehetdségeit. Az itt leirt foldkozi-tengeri tdimadé
hadmiiveletek mdr igen messze estek att6l, amit partvédelemnek lehet nevezni.”’

»® KAMS/PK 1905. I-4/11 143 4.

¢ StPD XLI/I. 1906. 465. 0.

¥ KAMS/PK 1908. X V-7/9 108. Tegetthoff 1868-as programja 1878-ra tizenot pancélos hajét irdny-
zott elé, de ebbdl csak tizenegy valésult meg. Az 1908-as program tizenhat csatahajét tervezett.

*$ Bévebben lasd Balla 1997.

¥ Halpern1971.228. 0.

41

Csatahajok_Imprimatura.indd 41 @ 2018.10.28. 19:48



®

AZ OSZTRAK-MAGYAR MONARCHIA CSATAHAJOI (1904-1914)

Az 1913. november 1-jén hatalyba Iépett haditengerészeti egyezmény mar egyéreel-
muen kozos olasz—osztrak—magyar hadmuveletekkel szdmolt a Foldkozi-tenger nyu-
gati medencéjében, s szimos chhez szitkséges gyakorlati [épést a haditengerészet meg

is tett 1914 nyaraig,

RIVALISOK ES SZOVETSEGESEK:
AZ OSZTRAK—MAGYAR—OLASZ VISZONY (1912—1914)

A cs. (és) kir. haditengerészet szdmdra 1814-t6] kezdve a legf6bb mércét és az elsd
sz4dmu rivélist az itdliai majd olasz haditengerészet jelentette. Az olasz—osztrék hadi-
tengerészeti vetélkedésnek az olasz egység utdni idészakara tekintve megallapithat-
juk, hogy a két hatalom tengeri ereje kozott tobbé-kevésbé valamiféle egyensuly ala-
kultki. Ezt elsésorban a két dllam hasonlé gazdasagi potencidlja magyarazza, de nem
teljes méreékben. Az olaszok joval tobbet, dtlagosan kétszer annyit koleoteek a flot-
tdjukra, mint a Monarchia, Olaszorszdg ugyanis nem csak Ausztridval, hanem
Franciaorszaggal is rivalizalt a Foldkozi-tengeren. Ennek ellenére a széban forgé idé-
szak jelents részében fennallt ez a bizonyos egyensuly. Ennek oka pedig a kovet-
kez8: mint az a kortdrsak szdmdra széles korben ismeretes volt, az olasz flotta anya-
gi-technikai folényét az osztrak—magyar haditengerészet személyi dllomanyanak
magasabb képzettsége és jobb harci szelleme ellensulyozta.

Az 1882-ben Iétrejott hdrmas szovetség a kée rivélist — legalédbbis formalisan —
szovetségessé tette. Ennek elsé haditengerészeti megéllapoddsét 1900. december s-én
irtdk ald Berlinben. Egy Oroszorszag és Franciaorszag ellen vivott hdboru esetén
a megillapodas értelmében mindhdrom flotta a szimdra kijelolt kérzetben 6néllo
hadmiiveleteket hajtott volna végre. Az osztrak—magyar korzet az Adridra korlato-
zédott. Egyediil a Foldkozi-tenger keleti medencéjét jeloleék ki kozos olasz—oszerak—
magyar korzetként. A szovetségesek haditengerészeteinek gyengesége miatt a meg-
allapodéselsésorbanvédelmijellegtivolt. Az19oz2.novemberiBarrére—Prinetti-paktum
— melyben az olaszok francia—német habor, pontosabban Franciaorszagot ért agresz-
szi6 vagy ,direkt provokacié” esetén semlegességet igértek — gyakorlatilag holt

papirra tette az 1900-as megéllapodast.
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A kovetkezd években az olasz—osztrik—magyar viszony erdsen megromlott, a két
hatalom egyre inkdbb potencidlis ellenfélként tekintett egymasra. Sokdig kérdéses-
nek tint magénak a hdrmas szovetségnek a megujitdsa is. Végiil a nemzetkozi poli-
tika fordulatai Gjra kozelebb vitték Rémét Berlinhez és Bécshez. Az olasz—torok
habort kovetkeztében megromlott az olasz—francia viszony, majd Albania kérdésé-
ben az olasz és az osztrak—magyar érdekek taldlkoztak. 1912 decemberében, az utolsé
pillanatban sor kertilt a hirmas sz6vetség megujitasira. A brit—francia haditengeré-
szeti egyezmény és a francia csatahajok Foldkozi-tengeren valé koncentrécidja is er8s
motivalé tényezd volt Olaszorszdg szamdra a hdrmas szovetség megujitdsdban. A tér-
gyaldsok sordn az olaszok vetették fel, hogy szitkséges lenne az 1900-as haditengeré-
szeti egyezmény alaposan revidealt formdban val6 Gjra megkotése. A németek 6rém-
mel iidvozoleek a tervet elsdsorban amiatt, hogy a foldkozi-tengeri egytitemitkodés
képesnek latszott megakadalyozni az észak-afrikai francia csapatok dtszéllitdsac
Franciaorszagba.>® Bar részvételitk mértékét a britek magatartdsatdl teteék fiiggdvé,
a fentick miatt a németek 6rommel bébéskodtak a Iényegében a Foldkézi-tengerre
koncentralé egyezmény megsziiletése koriil.

M¢égaz 1912. decemberi olasz felvetések elétt, mar oktdberben a cs. és kir. hadi-
tengerészet vezetése utasitdst adott az olasz—osztrak—magyar haditengerészeti egyiitt-
mukodés lehetdségeinek vizsgdlatdra. A hadmiiveleti iroda dltal készitett emlékirat
a hdrmas antant és a hdrmas szovetség kozotti esetleges habort haditengerészeti
aspektusait vette szimba. Ebben megallapitottik, hogy a foldkozi-tengeri egyesitett
angol—francia flotta 33 csatahajéval és 29 pancélos cirkdléval rendelkezik, szemben
a29 osztrik—magyar és olasz csatahajéval, illetve 11 pancélos cirkdléval. Az elemzés-
bél kideriil, hogy ennck ellenére — feltéve, hogy az orosz flotta a Fekete-tengeren
marad — lehet remény a sikerre, ennck viszont alapfeltétele az olasz és az osztrék-
magyar flotta egyesitése.”! Ez a memorandum is j6l mutatja, mennyit véltozott az
elmult évtizedben az osztrék—magyar stratégiai gondolkodds: 1900-ban még nem
voltak hajlanddk elhagyni az Adridt, 1912-ben — még minden hivatalos megkeresés
el6te — foldkozi-tengeri kozos timadé hadmiiveletekkel szdémoltak.

1912 oktdberével kapcsolatban — azon tal, hogy ekkor tort ki az elsé Balkdn-
habort — tobb fontos osszeftiggésre kell ravilagitanunk. Kiiszobon allt a Monarchia
és egyben a Foldkozi-tenger elsé dreadnoughtjinak, a VIRIBUS UNITIS-nek a szol-

3" Foerster 1927. 400—401. 0.

' Halpern 1971.228. 0.
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gélatba 4llitdsa. A honap elején nyujrotta be a kozos minisztertandcs elé Montecuccoli
egy Gjabb dreadnought-osztély tervét, igaz ekkor még eredménytelenil. A fentiekre,
illetve a memorandumra valé tekintettel ugyanebben a hénapban Montecuccoli
kijelentette az osztrak delegicié eléte, hogy ,mediterrdn hatalom vagyunk”** E kije-
lentés egy évtizeddel kordbban még politikai vihart kavart volna, ekkor azonban mér
a delegicio tobbségének egyetértésével talalkozott.

Ferenc Jézsef 1913. janudr 18-4n engedélyezte a targyaldsok megkezdését a német
haditengerészet irdnyabdl érkezd javaslatrél. Montecuccoli ekkor tdjékoztatta az
tigyrél Haust, aki kijel6lt flottaparancsnokként hdbort esetén hivatva volt dtvenni
a flotta irdnyitasat. O az egyiittmikodés lehetdsége kapesan csak ennyit mondott:

»>Mindez szép ésj6, de milesza szénnel?” rdtapintva az egész terv egyik legnagyobb
potencialis buktatdjéra, az ellatds kérdésére. Ugyanekkor Haus, aki egyébként alap-
vetden bortldtdan itélte meg a kérdést, gyors szdmitdst végzett, mely egészen mas
eredményt adott, mint a fentebb emlitett memorandum. Szerinte 18 francidval
szemben 28 olasz és osztrak—magyar csatahajé dllt volna. Az eredmény fellelkesitette,
s ennek 6romére kidolgozott egy tervet Mélta meglepetésszeri megtdmaddsara.™

A trén6rokos Ferenc Ferdindnd, aki egy pillanatig sem bizott az olaszokban,
tudomdsul vette ugyan a kezdeményezést és a tervezett haditengerészeti megéllapo-
dést, ugyanakkor tévol tartotta magit az tigytdl. Az egyezménnyel csak abban a for-
mdban értett egyet, hogy az nem tartalmazhatott kotottségeket a Monarchidra nézve
egy esetleges olasz—francia konfliktus esetére.”

A tényleges tirgyaldsokkal mégvarnikellett, mivel mind az olasz, mind az oszt-
rak-magyar haditengerészet élén személycser¢k torténtek. 1913. februdr 23-dn
Montecuccolit Haus valtotta fel a cs. és kir. haditengerészet élén, mig az olasz flotta
Uj vezérkari fénoke, Paolo Thaon di Revel 4prilis 1-jén foglalta el hivataldt. Thaon di
Revel a térgyaldsok lefolytatasival Angelo Ugo Conz fregattkapitdnyt, a haditenge-
részet hirszerzésének kordbbi fénokét bizta meg. Egyébként Conz targyalt 1915-ben
az antant oldaldn valé hadba lépésrédl, s & volt az, aki 1918 utdn az egykori osztrak—
magyar flotta felosztdsardl tartott értekezleten azt kovetelte, hogy az egész flottée

adjék at Olaszorszdgnak, vagy semmisits¢k meg. Conz 4prilis 26-4n Berlinbe uta-

32 Sondhaus 1994.208. 0.

% Halpern 1998.78. o.

** Halpern 1998. 79~82. o.

* Conrad 1921-1925. 111 k. 81., 86—-88. 0.
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zott, majd onnan érkezett majus s-én
Bécsbe. Haus kezdetben meglehetésen
htivésen fogadta Conzot, s figyelmeztette,
hogy Ferenc Ferdinand személyén elbuk-
hat az egész kezdeményezés. Conz ezt
kovetben taldlkozott Conraddal, aki
méjus 9-én megszerezte Ferenc Jozsef hoz-
zdjaruldsat a haditengerészeti megéllapo-
dds megkotésére. Az uralkodd engedélyét
kévetden osszehivtak egy konferenciat
janius elejére a részletek megtdrgyaldsara.>

A szédmos technikai részlet mellett
a legfontosabb kérdést az egyesiilt flotta
parancsnoksaga jelentette. Végiil az ola-
szok beldttak, hogy a Monarchia hidba ad
kevesebbet a kozos flottaba, tobbet koc-

kaztat amikor védelem nélkil hagyja
a partjait egy féldkézi—tengeri offenziva 6. kép. Paolo Thaon di Revel, az olasz
kedvéért, igy Thaon di Revel sajét kezde- haditengerészet vezérkari fénke

. .y iy . (1913-1915, 1917-1919)
ményezésére felajinlotta a parancsnoki
posztot Hausnak. A konferencia jinius
1-jén vette kezdetét — melyen Haus gyomormitétje miatt nem tudott részt venni —
és junius 23-4n zdrult, s a legfontosabb pontokban megallapodtak. A kész szovegaz
uralkodék elé keriilt, akik koziil Ferenc Jézsef ratifikdlta utolséként, oktdber 12-én.
A megallapodds 1913. november 1-jén lépett hatdlyba.””

A dokumentum két részbél dllt: magdbél az altaldnos megallapodésbdl, illetve
egy kiegészitd részbdl, mely a Foldkozi-tengerre vonatkozott. Rogzitették, hogy az
egyestilt flotta parancsnoka vagy egy olasz, vagy egy osztrak—magyar tengernagy.
A kiegészitd megéllapodds Haust nevezte meg féparancsnokként, egy olasz és egy
osztrik—magyar torzsfénokkel. A f8parancsnok feladata az ellenséges flottak minél
gyorsabb legydzése, és a Foldkozi-tenger feletti uralom megszerzése volt. Haboru

esetén a kozos flotta gyiilekezési korzete Messina kornyéke volt. Az osztrik—magyar

* Halpern 1971. 244-246. 0.
7 Halpern 1971. 2.49~253. 0.
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hajék szamdra Augustit, mig az olasz hajok szamdra Messinit és Milazzot jelolték
ki. Az olaszok véllaltdk, hogy az osztrék—magyar fél sziméra egy havi készletet hal-
moznak fel. A megallapodds szerint 1914-ben az egyesiilt flotta 17 olasz csatahajobdl
(ebbél 3 dreadnought) és 12 osztrédk—magyar csatahajébol (ebbél 3 dreadnought) 4llt.
Ehhez csatlakozott méga német foldkozi-tengeri kotelék egy csatacirkaléval és kée
cirkaléval. A kézos kédkonyv elkészitését a németekre bizedk.*®

1913 decemberében Haus és Thaon di Revel titokban egy ziirichi szalloddban
taldlkozott, ahova dlnéven jelentkeztek be. A megbeszélések £6 témdja a logisztika
és a francia tAmadds lehet8sége volt. Nagy-Britannia virhat magatartdsdnak meg-
itélésében mindketten optimistdk voltak. A targyaldsok sordn megéllapodtak, hogy
taktikai elképzeléseiket 1914 6szén egy hadgyakorlat keretében tesztelik. A német
GOEBEN csatacirkdld szerepérél arra a megegyezésre jutottak, hogy az a hadmiivele-
tek els fazisdban a francia konvojok ellen 6nélléan tevékenykedik, majd csak ezt
kovetden csatlakozik a féer6khoz, eggyel novelve a dreadnought-mintéja hajok sza-
mat. Ezzel a német haditengerészet vezérkari f6noke, Hugo von Pohl is egyetértett.39

Az 1914-¢s év folyaman megkezd8dott az egyezményben foglaltak végrehajtdsa.
Berlinben kinyomtattak a kozos kédkonyvet (Trippelkodex), az olaszok pedig, igé-
retitkhoz hiven, megkezdték a készletek felhalmozésat. Ezzel pirhuzamosan Haus
is megkezdte a szénkészletek feleoltését: 1913-1914-ben 400 0oo tonndnyi szenet
raktdroztak el, a kordbban szokdsos évi 70-80 0oo tonndval szemben. A szén amugy
is kulcsszerepet jétszott, mivel a megfelelé minéséget Nagy-Britannidbdl, a poten-
cialis ellenféledl kellett importélni. Az egyesitett flotta osztrak—magyar kontingen-
sének szénfogyasztisa egyébként drdnként kb. 400-500 tonna volt. Emellett meg-
kezdték egyes osztrik—magyar hajok atfestését az Adridn hasznélatos zold
(ﬁgynevczett »Montecuccolizold”) szinrél a Foldkozi-tengeren hasznélatos sziirke
szinre.

A szarajevoi merényletet kovetden, a juliusi vélsig idején az olasz haditengeré-
szet megkezdte az el6késziileteket a hdrmas szovetség haditengerészeti egyezményé-
ben foglaltak végrehajtasdra. Julius 29-¢én Thaon di Revel parancsba adta az elsé és

a misodik csatahajéraj parancsnokdnak, hogy kezdjék meg a mobilizalas elékészi-

** Halpern 1971. 252~255. 0. Az osztrik—magyar fél ragaszkodott ahhoz, hogy a kozés kédkonyvet
teljes egészében a németek készitsék el, mivel igy az olaszok nem juthattak semmilyen, az osztrak—
magyar flotta jelzéseivel és manévereivel kapesolatos titkos informéciohoz.

* Halpern 1998.
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tését. Lepecsételt boritékokban parancsokat kiildeek szét a kiilonb6z6 parancsnok-
sdgokra, azzal az utasitdssal, hogy hadba lépés esetén bontandok fel. Thaon di Revel
ugyanezen a napon informélta a rémai osztrik—magyar haditengerészeti attasét,
hogy Augustéban teljes mértékben feltoltoteék a széntdrolokat, Messindban pedig
tizezer tonna olaj 4ll rendelkezésre. Conzot is Rémaba rendelt¢k, hogy a hdboru kito-
rése esetén elfoglalhassa a helyét Haus mellett olasz torzsfénokként.*® Miutdn
Olaszorszag augusztus 2-an deklaralta semlegességét, az elokésziileteket leallitottdk.

A harmas szovetség haditengerészeti egyezménye e napon holt papirra vélt.

0 Halpern 1971.275-276. 0.
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A CSATAHAJOK

Z ALAPVETO OSZTALYU, csatavivé hadihajok voltak mindig az emberiség

torténelmében a legkomplexebb és legdragédbb hadieszkozok. Nem volt ez

miésképpen a csatahajok idejében sem. A tengeri hatalmak komoly anyagi és
szellemi réforditdsokat invesztaltak a csatahajok fejlesztésébe és épitésébe, olykor
orszaguk pénziigyi teherbirdsanak hatérait feszegetve. A pdncélos hajok, majd a csa-
tahajok birtokldsa, kiillonosen az elsé vildghdborut megel6z6 masfél évtizedben
a nagyhatalmi lét elengedhetetlen kelléke lett.

A DREADNOUGHT-KORSZAK (1906-1918)

1859-ben Franciaorszdgban vizre bocsitottak a vilag elsd nyilt tengeri szolgalatra
alkalmas, gézhajtdst pAncélozott hadihajdjit, a GLOIRE-t. A brit vlasz nem késle-
kedett, 1860-ban vizre bocsitottdk a minden tekintetben korszertibb wARRIOR-t.
Az Gj hadihajétipus, mely szinte egy csapdsra lenulldzta a vildg valamennyi flottdja-
nak a harcéreékét, beinditott egy haditechnikai fejlesztési versengést, s megkezdd-
dott az 4gyt utolsé nagy korszaka a tengereken, mely az 1906-t6l épiilt egységes
nehéztiizérségu csatahajokkal érte el a tet6pontjt.

B6 harom évtizednyi utkeresést, vargabettikkel és néha zsakutcakkal tarkitott
fejlédést kovetden az 1890-es évekre kialakult az tigynevezett standard csatahajo,
amely — mint neve is utal rd — valamennyi tengeri hatalom esetében nagyon hasonlé
jellemz8kkel birt. A standard csatahajé az alédbbi technikai vjitdsoknak koszon-
hette [étét: a fistnélkiili [8porral tiizels, gyorstoltésti dgyuknak, illetve az ezek
kiszolgéldsdra alkalmas l6vegtornyoknak, az djfajta, cementélt acélpancéloknak
(Harvey majd Krupp) és a nagyobb gépteljesitményt lehetdvé tévd vizesoves kazd-
noknak. E tipus vizkiszoritdsa 13—16 coo tonna kériil mozgott, £8 fegyverzete jel-
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lemzden négy darab 30,5 cm-es (a németeknél 28 cm-es) dgyubdl 4lle, melyet két
ikertoronyban helyeztek el, ezt egészitette ki a hajok oldalan 1évé 15—20 cm-es koze-
pes tiizérség. A szdzadforduld kornyékén mér felmeriilt az igény a standard csata-
hajok ttizerejének a novelésére. Erre kée ut kindlkozott: a melléktiizérség kaliberé-
nek novelése (ez vezetett el végiil a kérészélett vegyes nehéztiizérségli csatahajékhoz),
illetve egy masik — a kortarsak szdmara radikélisabbnak tin6 —, a nehézlovegek
szdménak novelése. Utdbbi eredményezte az egységes nehéztiizérségli csatahajo-
kat, melyek néhény év alatt egyeduralkodéva valtak, és elavuletd tették a korabbi
standard csatahajokat.

Az egységes nehéztiizérségli csatahajok gondolata a XX. szdzad els6 éveiben mér
alevegdben volt. A négynél tobb, egyforma kaliberti nehézloveggel ellatott pdncélo-
sok gondolata nem volt teljesen 6j, mésfél évtizeddel kordbban tobb is épiilt belsliik:
1887-ben az orosz SINOP-osztily (6X30,5 cm), és 1887-ben a német BRANDENBURG-
osztaly (6x28 cm). Ezek azonban visszhang nélkiil maradtak, mivel épitésiik a hadi-
tengerészeti versengés nyugalmasabb periodusdra esett, és kivitelitk miatt sem jelen-
tettek komolyabb kihivést, inkabb csak kuriézumnak szdmitottak. Az épitésiik 6ta
cltelt id8ben a jobb mindségi pancélok (Krupp-féle cementalt, KC), a vizcsoves kaza-
nok és gézturbindk megjelenésével, s nem utolsésorban a tlizvezetés rohamléptek-
ben val6 fejlédésével e koncepcid tjjacledése mindségileg mds és sokkal potensebb
Uj csatahajotipus megjelenésével kecsegtetett.

1903-ban jelent mega Jane’s Fighting Shipsben Vittorio Cuniberti olasz hajoter-
vezd cikke az ,idedlis csatahajordl”, melyet elsésorban Nagy-Britannidnak ajinlott.
Cuniberti 17 ooo tonnds hajéjanak a fegyverzete tizenkét darab 30,5 cm-es 4gyubol
alle. Mint emlitettiik, az egységes nehéztiizérségti csatahajok gondolata ekkor mar
a levegSben volt. Nagy-Britannidban és az Egyesiilt Allamokban 1903-ban, Német-
orszdgban ¢s Japdnban 1904-ben, tehit mégaz orosz—japan haboru kitorése eléte
formalédott meg az egységes nehéztiizérségli csatahajok épitésének igénye. A meg-
val6sitas elséségének a dicsdségét az arathatta le, aki elséként fogadtatta el a dontés-
hozoékkal és a leggyorsabban épittette meg. Ez a tengeri folényiikre roppant kényes
briteknek sikeriilt, koszonhetden az agilis 4j els6 tengeri lordnak, Sir John Fishernek.
A DREADNOUGHT névre keresztelt hajét 1905 oktdberében kezdték épiteni, és rekor-
didé alatt elkésziilt, 1906 decemberében mér szolgalatba is 4llt. A 18 ooo tonnds hajé
tiz darab 30,5 cm-es 4gyabdl all6 fegyverzetet kapott, s a vilig elsé gézturbindval haj-
tott csatahajojaként sebessége 2-3 csomdval meghaladta a korabbi standard csata-
hajok sebességét.
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‘M. S. ,,Nassau’

7. kép. A NASSAU, az els6 német dreadnought. A réla elnevezett osztédly volt
az utols6 28 cm-es agytkkal felfegyverzett csdszari német csatahajéosztaly

A DREADNOUGHT jelent8ségét jelzi, hogy ezt az 4j tipust dreadnoughtnak
nevezték el elsd képviseléje utdn. A kisebb-nagyobb tengeri hatalmak haditengeré-
szeti vezetését és politikusait a nagy véltozdsok idején tapasztalhaté izgatottsig fogta
el, és kitore az tgynevezett dreadnought-ldz. Az izgatottsig érthetd is, hiszen draga
pénzen felépitett flottdik harcértéke nullazédott le szinte egyik naprol a mésikra.
Mint lactuk, az egységes nehéztiizérségi csatahajok gondolata tobb tengeri hatalom
esetében parhuzamosan meriilt fel, s megvaldsuldsuk igazi katalizdtora nem is
a DREADNOUGHT megépitése, hanem a tervezésérdl 1905 tavaszdn-nyardn érkezd
hirek voltak. A japadnok hasonlé méreti csatahajéikat (szacuma-osztily) szintén
1905-ben kezdeék épiteni, de az eredetileg egységes nehéztiizérséglinek szdnt hajék
pénziigyi és technikai problémak miatt vegyes nehéztiizérséggel épiileek, igy kiestek
averseny elsé korébél. Az igazi dreadnoughtok épitését Nagy-Britannia utdn el-
sz6r az Egyesiilt Allamokban kezdték meg (SOUTH CAROLINA-oszt4ly) 1906-ban,
de csak 1910-ben 4lltak szolgalatba. Németorszég 1907-ben kezdte meg elsé dread-
noughtjai épitését (NASSAU-osztaly), de gyorsabban haladtak, mint amerikai tar-
saik, igy Nagy-Britannia utdn masodikként 8k bocsatottak vizre dreadnoughtot
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1909-ben. Az els6k kozott volt Brazilia is, Nagy-Britannidban megrendelt két dread-
noughtjuk (MINAS GERAES-o0sztily) 1907 és 1910 kozote épiilt meg,

A dreadnoughtok megjelenése 0 tényez8vel bdvitette a szdzadeld dta zajlé flot-
taversenyt: a mennyiségi mellett bevezetésre kertilt a mindségi fakror is. Mig korédb-
ban a hasonlé méretti és muiszaki paraméter hajok darabszdma volt a versengés tér-
gya, az Uj tipus bevezetését kovetden hamarosan mind a méretek, mind a tlizerd
rohamos névekedésnek indult, ami maga utdn vonta a koltségek eszkaldlodasie.
A kezdeti id6kben, az elsé dreadnoughtoknal még fontos kivinalom volt, hogy aruk
lehetéleg ne haladja meg tulsagosan a kordbbi standard csatahajokét. A technikai
jellegli versengés természetébdl adéddan ez azonban nem volt sokdig tarthato.

A dreadnought-tipust csatahajok generdcidkba soroldsa nem konnyt feladat.
A brit haditengerészetben ez egyértelmtien elvégezhetd, de més tengeri hatalmak
esetében egyes hajoosztalyok besoroldsa sokkal nehezebb, mivel egyes paramétereik
alapjan inkabb az egyik, mig mas paramétereik alapjén inkébb a mésik generdcidba
tartoznak. Ez részben az esetlegesen eltérd tervezési filoz6fidbdl, részben a techni-
kai és anyagi feltételek milyenségébdl adédott. Nagy-Britannia 1906-1909-igkilenc,
a DREADNOUGHT-hoz hasonlé csatahajé épitését kezdte meg. Ezeket egyértelmtien
a dreadnoughtok elsé generdcidjaba lehet sorolni. Németorszag 1908—1909-ben
kezdte meg mésodik dreadnought-osztilydnak (HELGOLAND-osztaly) az épitését
az Egyesiilt Allamokkal (DELAWARE-o0sztaly) pirhuzamosan. E hajok még szintén
az elsé generdcidba tartoztak. 1909-ben kezdte meg Japdn (KAVACSI-osztily'),
Oroszorszég (SZEVASZTOPOL-osztaly), Olaszorszdg (DANTE ALIGHIERI), Spanyol-
orszdg (ESPANA-osztdly) is els¢ dreadnoughtjai épitését, valamint az Egyesiilt
Allamok a harmadik osztélyt (UTAH), melyek szintén mind az elsé generaciéba
sorolhatok. Elsd generdciésak még Franciaorszdg (COURBET-osztaly) és a Monarchia
(TEGETTHOFF-osztaly) 1910-ben megkezdett elsé dreadnoughtjai.

A dreadnought-tipust csatahajok masodik generdcidja az 1909-ben épiteni
kezdett brit OR1ON-0sztallyal Iépett szinre. Ezen vezették be el6szor a 30,5 cm-nél
nagyobb l6vegeket, az osztaly egységei tiz darab 3 4,3 cm-est kaptak. Megjelenésiikkor
¢ hajékat elkezdték szuper-dreadnoughtként emlegetni. Az OR10N-osztalyt két
hasonlé fegyverzeti, novelt méreti osztaly (KING GEORGE V, IRON DUKE) kévette,
melyek épitése 1911-ben, illetve 1912-ben kezd6dott meg. A németek 1909-1910-ben

! Esetitkben a tiizvezetés hatékonysagit jelentdsen rontotea, hogy 4gytik nem voltak egyforma hosz-

sztak, a 4 db 30,5 cm L/so mellett 8 db 30,5 cm L/4s dgytubdl dllt a fegyverzetiik.
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fogtak hozzd a harmadik dreadnought-osztélyuk (KAISER) és 1911-ben a negyedik
osztalyuk (KONIG) épitésének. Ezek a német csatahajok dtmenetet képezeek az elsé
¢és a masodik generdci6 kozott: méretiik és pancélzatuk alapjan a masodik genera-
cidhoz tartoztak, de bizonyos megfontolasokbdl megtartottak a 30,5 cm-es fegy-
verzetet. Az 1910-ben épiteni kezdett amerikai WYOMING-osztély, valamint a szin-
tén ekkor megkezdett, amerikai épitésti argentin RIVADAVIA-osztaly szintén az
els6 és a mésodik generacié kozti dtmenetet mutatta: méretiik jelentésen megha-
ladta az elsé generdcidét, de fegyverzetiik 30,5 cm-es dgyukbol dllt. Az 1911-ben épi-
teni kezdett amerikai NEW YORK-osztaly ényegében az el6z6 osztily tiz darab
35,6 cm-es dgytval felszerelt valtozata volt, az Egyesiilt Allamok elsé, egyben utolsé
tisztdn masodik generdcids csatahajéja. Japdn 1912-ben kezdte a Fuszo-osztély,
majd 1915-ben az ISZE-osztaly csatahajéinak megalkotdsat, melyek méretiik alapjén
mir egy kicsit tulnyudltak a mésodik generdcidsndl megszokott paramétereken.
Franciaorszdg 1912-ben kezdte el épiteni mésodik generdciés dreadnought-
jait, a BRETAGNE-osztalyt. Ilyen csatahajét a felsoroltakon tul egyediil Chile
(ALMIRANTE LATORRE) tudott szolgélatba allitani, de csak az els6 vildghdboru
utdn, mivel a Nagy-Britannidban épiilt hajét a hdbort alatt a britek megvésdroltdk
és sajat flottdjukban alkalmaztdk. A tobbi tengeri hatalom ilyen irdny tervei kiilon-
boz4 fazisokban megrekedtek.

A csatahajék harmadik generacidjéval szintén Nagy-Britannia Iépett elé.
Az 1912-ben épiteni kezdett QUEEN ELIZABETH-osztaly fegyverzete nyolc darab
38,1 cm-es agyubdl 4llt. Ezzel az osztallyal egyben egy 6j kategériat, az tgynevezett
gyors csatahajot vezették be, mivel tervezett sebességiik 21 helyett 25 csomé volt. Ezek
voltak a vilag els6, kizarolag olajtiizelésti csatahajoi. 1913-ban kezdték épiteni ennek
a ,lassii” 21 csomds parjat, a REVENGE-osztalyt. Az Egyesiilt Allamok 1912-ben
kezdte épiteni a NEVADA-osztélyt, melyen olyan tjdonsdgok keriiltek bevezetésre,
mint az ,all or nothing” pincélzat, vagy a kizdrélagos olajtiizelés. A tiz darab
35,6 cm-es dgyuval felszerelt osztdly dtmenetet képezett a mésodik és a harmadik
generacié kozote. Az Egyesiile Allamok 1912-té] kezdte sorozatban épiteni az dltaluk
standarnak nevezett csatahajétipust (PENNSYLVANIA, NEW MEXICO, TENNESSEE,
¢és COLORADO osztilyok), melyek kétféle fegyverzettel késziiltek: az elsé hdrom osz-
taly tizenkét darab 35,6 cm-es dgyut kapott, az utolsé pedig nyolc darab 40,6 cm-est.
Németorszdg 1913-ban kezdte el épiteni harmadik generdcids csatahajoéit (BAYERN-
osztaly), melynek fegyverzete nyolc darab 38 cm-es 4gyubdl 4lle. A négy egységbdl
végiil csak kettdt sikeriile szolgélatba 4llitani. Harmadik generdciés csatahajékat
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csak a ,nagy négyes” negyedik tagjinak, Japdnnak sikeriilt szolgalatba 4llitani.
Az 1917-ben épiteni kezdett, a gyors csatahajé kategdridt képviselé NAGATO-osztaly
fegyverzete nyolc darab 41 cm-es dgyubdl alle, tagjai — akdresak az amerikai
COLORADO-osztalyéi — mar csak a haborut kovetden alltak szolgélatba.

A dreadnoughtok atyja, Sir John Fisher szimdra — aki nagyra becsiilte a sebes-
séget (,,a sebesség pancél”) — nem a DREADNOUGHT volt az igazi cél, hanem az 4j
»univerzilis” hajotipus, az ,4jsz6vetségi hajé”, amely a csatacirkdléban testesiilt meg,
Idedja egy olyan Gj pancélos cirkélé volt, melynek fegyverzete megkozeliti az egy-
séges nehéztiizérségli csatahajokét, pincélzata megegyezik a kordbbi pancélos cir-
kaldkéval, sebessége pedig meghaladja azokét. Fishernek sikertilt elképzeléseit
devinni, és az j pdncélos cirkdld tervezése gyakorlatilaga DREADNOUGHT-¢éval
parhuzamosan zajlott. A 17 ooo tonnds hajék fegyverzetét nyolc darab 30,5 cm-es
4dgyu alkotta, tervezett sebességiik pedig 25 csomé volt, ami kettdvel haladta meg
a kordbbi pdncélos cirkdlokét, mig 152 mm-es pancélzatuk azonos volt azokéval.
A hdromtagti INVINCIBLE-osztély épitését 1906 elején kezdték meg, s egységei
1908-1909-ben dlltak szolgilatba. Az G tipust hivatalosan 1911 novemberétdl nevez-
ték csatacirkdlonak, s bér szintén komoly hatdsa volt, nem forgatta fel annyira a flot-

tapolitikdt, mint a DREADNOUGHT.

Sok tengeri hatalom ugy tekintett az 4 tipusra, mint olyan luxusra, amit csak
a leggazdagabb tengeri hatalmak engedhetnek meg maguknak. A washingtoni
konferencidig terjedd id8szakban végiil csak hdrom hatalom 4llitott szolgélatba
csatacirkalékat: Nagy-Britannia, Németorszdg és Japan. Esetitkben az eltéré ter-
vezési filoz6fidk még markdnsabb kiilonbségeket eredményeztek, mint a csataha-
joknal. Fisher a nagy sebesség és nagy tiizerd érdekében bealdozta a pdncélzatot,
egyes egységek esetében akdr extrém mértékben (l4sd COURAGEOUS-osztily, avagy
,Fisher ériilete”).? A brit, és a brit tervezésii japdn csatacirkdldkat a nagy ttizerd
mellett gyenge pancélzat (152—229 mm, s8t 76 mm) jellemezte, mig a német csa-
tacirkdlok hasonld sebesség mellett erés pancélzatot (250-300 mm) kaptak, cse-
rébe fegyverzetiik volt gyengébb. A német csatacirkdlok — kiilonosen a késébb
épultek — kozelebb 4lltak a gyors csatahajokhoz. A Fisher-féle koncepcionak szé-

% 1914-ben, a hdbort kitérése utdn Louis Battenberg elsé tengeri lord kénytelen volt lemondani, és
Churchill reaktivélea Fishert, aki jabb csatacirkélok épitését szorgalmazea. gy sziiletett mega Balti-
tengerre szént tipus, melynek fegyverzete 4 db 38,1 cm-es 4gyubdl 4llt, pancélzata pedig mindéssze
76 mm-es volt. E hajékat cstifoltdk OUTRAGEOUS (Borzalmas)-osztdlynak vagy ,,Fisher’s Folly™nak

(Fisher ériilete).
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mos kritikusa akadt. Legfébb ellenérviik: egy csata esetében a vezényl tengernagy
nem fog tudni ellenallni annak a kisértésnek, hogy ezeket a nagy tiizerejti hajokat
beossza a csatasorba. Gyenge pancélzatuk miatt ez viszont kataszerofalis kovetkez-
ményekkel jarhat rajuk nézve. A kritikusoknak igazuk lett, a jiitlandi csatdban
hdrom brit csatacirk4lé semmistilt meg masodpercek leforgdsa alatt 16szerrobba-
nisban.’

A csatacirkalok esetében a britek meg tudtik vezetni a németeket, mivel sike-
riile elhitetniiik velik, hogy az 6j pancélos cirkaldik fegyverzete nyolc 23,4 cm-es
dgyubdl fog dllni. A németek ezért a vdlasznak szdnt, 1907-ben épiteni kezdett
BLUCHER péncélos cirkalot tizenkét 21 cm-es dgyuval laceak el. Elsd, valodi csata-
cirkdldjukat, a 28 cm-es dgytkkal felfegyverzett egyedi VON DER TANN-t 1908-ban
kezdté¢k épiteni. A britek 1909-ben kezdték meg az INDEFATIGABLE-osztaly épité-
sét, mely az el8z8nek kissé novelt valtozata volt. A németek 1908 végén kezdeek épi-
teni a kéttagd MOLTKE-osztalyt, mely az el8z6 hajohoz képest plusz egy lovegtor-
nyot kapott. 1911-ben fekeették le a gerincée az egyedi SEYDLITZ-nek, melynek
fegyverzete megegyezett az el8z6 osztélyéval, viszont nagyobb mérete lehet6vé tette
a300 mm-es pancélzat alkalmazasit.

A britek 1910-ben tértek 4t csatacirkaléik 4j generacidjéra, mely a LION-osztéllyal
Iépett szinre. Az el6z8hoz képest a vizkiszoritdst a mésfélszeresére novelték, mig
a30,5 cm-es lovegeket 34,3 cm-esekre cseréleék. Erdsebb, 229 mm-es pancélzatot kap-
tak, és sebességiik is tobb csoméval haladta meg elddeikét. 1911-ben kezdeék meg
anémilegattervezett, egyedi QUEEN MARY épitését. 1912-ben fektették le a gerincée
a TIGER-nek, melyet jelentésebben atterveztek az eléz6 harom egységhez képest.
E négy csatacirkdldt a britek ,, remek macskdknak” (Splendid Cats) is nevezték. Japan
1911-ben kezdte meg a brit tervezésli KONGO-osztaly épitését, mely leginkdbb
a TIGER-re hasonlitott, csak 35,6 cm-es lovegekkel. Az elsd egység Nagy-Britannidban,
a mésik harom Japdnban épiilt. A németek 1912-ben fogtak hozzd az 4j generacids-
nak tekinthetd csatacirkél6ik, a DERFFLINGER-osztily épitésének. E hajokndl a love-
gek kaliberét 28 cm-r6l 30,5 cm-re noveleék.

Nagy-Britannia a csatacirkalok terén az Gjabb kalibernovelést az 1915 elején épi-
teni kezdett RENOWN-osztallyal lépte meg. A hajék hat darab 38,1 cm-es dgyut kap-
tak. Elkészultiikkor ezek lettek a vilag leggyorsabb csatacirkdléi, ém pancélzatuk

* A hdrom brit csatacirkdld végzetéhez hozzdjarult a rossz 16szerkezelési gyakorlat és a brit kordit t5l-

tetek robbané¢konysaga.
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8. kép. A LION brit csatacirkald, a ,remek macskak” elsé egysége 1912 janudrjaban.
M¢ég végleges szolgélatba allitasa elStt 1, az els6 kémény elétt 1évé arbocot kapott.
Erre azért volt szitkség, mert a képen lathaté elrendezésben a kidramlé forré fiistgdzok

lehetetlenné tették az drbocon 1év8 megfigyels dllasban valé tartézkodast

csak 152 mm-es volt, fele annyi, mint a németeké. Szintén 1915-ben kezdeék meg Fisher
nyomdsira a négy darab 38,1 cm-es dgyuaval felszerelt, 76 mm-es pdncélzata
COURAGEOUS-osztaly épitését, melyeket a Balti-tengerre széntak. A németek 1915-
ben kezdték mega 35 cm-es dgyukkal felfegyverzett MACKENSEN-osztalyt, de egyik
egység sem jutott el a befejezésig. A britek 1916 6szén kezdtek bele az ADMIRAL-
osztaly négy egységének épitésébe, melyeknek nyolc darab 38,1 cm-es dgytjukkal az
¢éptild német csatacirkdlokat kellett ellensulyozniuk. Végiil csak egy hajé késziile el,
ajuitlandi csata tapasztalatai alapjén jelentésen megerdsitett pancélzattal — mér
a habord utdn 4llva szolgalatba — a HOOD, mely 42 0oo tonnds vizkiszoritdséval
sokdig a vilag legnagyobb hadihajéja volt. A hdboru elétt még egyetlen tengeri hata-
lom, Oroszorszagkezdett 1912-ben csatacirkalok épitésébe, melyek nem késziiltek el.
Az1zMAIL-osztaly fegyverzete tizenkét darab 35,6 cm-es 4gyabdl allt volna, pancél-
zata alapjin dtmenetet képezett a brit és a német csatacirkdlék kozote.

Az elsé vilighdbort utolsé id6szakaban és a hdborut kovetd években a flottaver-

seny nem sz{int meg, de ekkor mar Nagy-Britannia, az Egyesiilt Allamok és Japdn riva-
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lizalt egymassal. Az utdbbi ketté — Nagy-Britannidval ellentétben — bar szintén had-
viseld fél volt, toretleniil tudta folytatni hajéépitd programjit. Meg kell ugyanakkor
jegyezni, hogy ez a joval szerényebb anyagi forrasokkal rendelkezd Japant kozel juttatta
a pénziigyi cs6dhéz. A hibort végén az Egyesiilt Allamokban négy 40,6 cm-es dgytik-
kal felfegyverzett csatahajé késziilt, majd az 1916-0s program részeként 1920-ban Gjabb
hat nagyobb, tizenkét darab 40,6 cm-es dgytival elldtott csatahajé (SOUTH DAKOTA-
osztaly) épitését kezdeék el. Ezzel pArhuzamosan hat csatacirkdlé (LEXINGTON-osztaly)
épitését is megkezdték, melyek fegyverzete szintén 40,6 cm-es 4gyukbol allt volna.
Japanban a habort végén két 41 cm-es dgytval felszerelt csatahajo alle épités alatt.
A hibort vége utdn négy csatacirkdlé (AMAGI-osztily), valamint két csatahajé (Tosza-
osztaly) épitését kezdeék el, melyek fegyverzete 41 cm-es dgyukbdl 4llt volna. Hosszabb
tivon négy tovabbi csatahajéval akartik gyarapitani flottdjukat. A britek, hogy folé-
nyiiket megérizzék, négy 48 ooo tonnds csatacirkdld (G3) és négy ugyanckkora csata-
hajé (N3) épitését tervezeék. El6bbick fegyverzete 40,6 cm-es, utdébbiaké 45,7 cm-es
dgyukbdl allt volna. M4s kérdés, hogy a habort sordn alaposan eladésodott Nagy-
Britannia ténylegesen képes lett volna-e ezeket finanszirozni.

Mikézben javaban folyt a haborut kovetd években a fent emlitett vetélkedés,
néhdnyan megkongattak a lélekharangot a csatahajok és a csatacirkalok folott. Ha
kezdetleges formaban is, de 1918-ra megsziiletett az a hajétipus, mely a masodik vildg-
haboru sordn végképp atvette a csatahajoktdl a csatadontd hajotipus szerepét: a kere-
kes futémiivii repiilégépek szdmara felszalldsra és leszalldsra alkalmas reptil8gép-hor-
dozé. A profétak kozil csak egyet emlitve: 1919-ben nem kisebb szaktekintély, mint
amodern tizvezetés egyik atyja, Sir Percy Scott tengernagy hirdette a Times hasab-
jain a csatahajé haldldt és a reptilégép-hordozé felsébbrendiiségét.

A habort utdn folytat6dé versengésnek azonban nem az 6j hajétipus, hanem
az 1921-1922-¢s washingtoni konferencia, azon beliil is az 6thatalmi egyezmény vetett
véget. A haditengerészeti fegyverkezési verseny korldtozésa érdekében limitaleak
a szolgalatban tarthaté csatahajok 6ssz-vizkiszoritdsat az aldbbi aranyok szerint:
Nagy-Britannia s, Egyesiilt Allamok 5, Japan 3, Franciaorszdg 1,7, Olaszorszig 1,7.
A csatahajok maximalis méretét 35 ooo tonndban szabtak meg, lovegeik kaliberét
pedig 40,6 cm-ben. Mindezen feliil tizéves csatahajé-épitési moratériumot vezettek
be. A csatahajék mellett kvétakat szabtak a repiil6gép-hordozdkra is, és méretiiket
27 ooo tonndban korldtoztak. Az egyezmény kovetkeztében ledllitottédk a folyamat-
ban 1év6 csatahajo-épitéseket, emellett szimos régebbi csatahajét és csatacirkaloe
kivontak a szolgilatbdl. Az Egyesiilt Allamok szimara engedélyezték két épités alatt
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4116 csatacirkdlé (SARATOGA, LEXINGTON), Japdn szdmdra pedig egy csatacirkdld
és egy csatahajé (AKAGI, KAGA)” repiilégép-hordozéva vald 4ralakitisie. Nagy-
Britannia felmentést kapott a moratérium alél, és megépithette a NELSON-osztaly
(,Washington cseresznyefdi”)’ két csatahajéjit az 1920-as években, emellett
a COURAGEOUS-osztaly csatacirkdldit, valamint az egyik, eredetileg Chile dltal meg-
rendelt csatahajot (EAGLE) repiilégép-hordozdkka alakitottdk.

A DREADNOUGHT megjelenésétél a washingtoni konferencidig eltelt idészak-
ban 6sszesen tizenkettd plusz egy tengeri hatalom dllitott szolgalatba dreadnought
tipust csatahajokat, illetve csatacirkdlokat: Eurépdban Nagy-Britannia, Németorszag,
Franciaorszdg, Oroszorszag, Olaszorszdg, az Osztrak—Magyar Monarchia és
Spanyolorszag, Eszak-Amerikdban az Egyesiilt Allamok, Dél-Amerikaban Brazilia,
Argentina és Chile, Azsidban pedigJapén. A plusz egy pediga Torok Birodalom vol,
melynek két, mér kifizetett, nala épiild dreadnoughtjét 1914-ben Nagy-Britannia
lefoglalta, viszont ugyanekkor torok lobogé ald keriilt a GOEBEN német csatacirkdld,
melyet a torokok a habord utdn is megtarthattak. A to6rok program hatdsira
Gorogorszag Németorszagban rendelt meg egy dreadnoughtot, mely a hdbort miatt
mar nem késziilt el. Portugalidban és Hollandidban is sziilettek dreadnought-tervek,
de ezek nem jutottak til ezen a fizison. Erdekes médon Kina haditengerészeti meg-
tjhodédsi programja nem jutott el a dreadnought-tervekig, részben az 1911-es forra-
dalomnak koszonhetSen.

A dreadnought korszakban a vildg csatahajé- és csatacirkalo-épitése a kovetke-
z8képp alakult: 1906 és 1921 kozott csak a ténylegesen szolgilatba 4llitott egysége-
ket figyelembe véve vizre bocsdtottak 13 vegyes nehéztiizérségi csatahajét, 115 egy-
séges nehéztiizérségli csatahajot és 27 csatacirkalét. A vizrebocsatott egységek szdma

4 EredetilegJapdn is két épités alatt all6 csatacirkaldt széndékozott hordozova deépiteni, de az AMAGI
annyira megsériilt az 1923. szeptemberi nagy foldrengésben, hogy le kellett bontani és helyette ak AGA
csatahajo testét hasznaledk fel.

> ,Washington’s cherry trees”, avagy ,cut down by Washington”. Mindez a kézismert, George
Washington elsd életrajzirdja, Mason Locke Weems ltal koltott torténetre, illetve a washingtoni
konferencidra utald szojiték. A kitalalt torténet szerint Washington hatéves kordban ajdndékba
kapott egy kisbaltdt, és ezt apja igen értékes, ritka cseresznyefdjén probalea ki. Amikor apja kérdére
vonta, meglatva a megsebzett fit, a gyermek Washington igy valaszolt: ,nem tudok hazudni, én tet-
tem”. Erre az apa nagyon megoriilt, mivel ugy vélte, az igazmondads tobbet ér ezer fandl. A ,Washington
cseresznyefdja” vagy a ,,Washington dltal megvégva” arrautal, hogy a G3 fegyverzetét kelletta 48 ooo

tonna helyett a washingtoni konferencia 4ltal engedélyezett 35 ooo tonndba belezstfolni.
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el8sz6r 1908-ban haladta mega tizet: ekkor 10 dreadnought-tipust és 1 vegyes nehéz-
tuzérségl csatahajot bocsatottak vizre. A rekordév 1911 volt 23 csatahajéval és 4 csa-
tacirkdloval, ezt kovette 1913 a 17 csatahajéval és s csatacirkaldval. Az 1914-ben beko-
vetkezd visszaesés (11 csatahajo) csak ldtszdlagos, ez a régi programok kifutdsat jelzi
az Uj programok megkezdése el8tt. A hdbora hatdsa jol érzékelhetd 1915-t8l: 1915-ben
10, 1916-ban 7, 1917-ben 4, 1918-ban 1 darab. 1919 és 1921 kozott mér csak az Egyestilt
Allamok és Japén bocsdrtott vizre olyan csatahajékat, melyek ténylegesen szolgélatba
is dlltak.

CSATAHAJO-TERVEZES

A csatahajok — lévén a tengeri hatalmak flottdinak gerincét alkotd legfontosabb és
legdragébb hadihajéi — természetesen a haditengerészetek vezetése és a politikusok
részérdl minden hajotipus koziil messze alegnagyobb figyelmet kaptak. Mindez tiik-
rozédik a csatahajok tervezési folyamataban is. Az alapkoncepcié kidolgozésa, a fegy-
verzet, f6 méretek, pancélzat meghatdrozasa olykor évekig eltartott, s rangos tenger-
nagyokbdl, illetve vezetd mérnokokbal allé bizottsagok, valamint kiilon hivatalok
dolgoztak rajta, nemegyszer a haditengerészet elsd szdmu vezetdinek (pl. Fisher,
Tirpitz) személyes részvételével. Az alapkoncepcié kialakitdsandl, mely a politika-
hoz hasonléan a kompromisszumok muvészetét jelentette, a résztvevknek altald-
ban egyik szemiikkel a rivélisokra és a nemzetkozi trendekre, mig masik szemiikkel
afinanszirozasr6l dontd politikusokra és a pénziigyi lehetdségekre kellett figyelniiik.
Emellett, mint minden nagy volument dllami megrendelés esetében, szamos egyéb,
partikuldris érdek is megjelent.

A csatahajok esetében, mint minden mds harcjarmiinél, meg kellett taldlni az
idedlis ardnyt a tlizerd, a védettség, a mozgékonysig és a koleségek négyes kivanalom-
rendszerében. Az el6bbi hdrom koziil dlealdban csak a masik kettd rovasira lehetett
novelni valamelyiket, a méretek és a koleségek drasztikus emelése nélkiil. A tervezés
sordn az elsé 1épés a felsd vizkiszoritdsi korlit meghatdrozasa volt. A koleségek
ugyanis a vizkiszoritassal ardnyosan névekedtek, s ha csak az adott flotta nem ren-
delkezett korlatlan pénziigyi lehetéségekkel — marpedig még a brit flotta sem ren-
delkezett —, akkor meg kellett hatdrozni egy plafont, ami f6lé nem lehetett menni.

A méretek meghatdrozdsdnal az adott csatahajé(-osztily) kozvetlen dra mellete tekin-
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tettel kellett lenni az olyan esetleges jarulékos koltségekre is, mint példaul a kikorsk
atalakitdsa, 0j, nagyobb dokkok épitése, vagy esetleg csatorndk kibdvitése (14sd a kieli
Vilmos Csészdr-csatorna kibdvitése a dreadnoughtok megjelenése utdn). Ha ez
asarokszdm megvolt, megkezdSdhetett a tlizerd, védettség és mozgékonysdg aranyai
kozt a kompromisszum megalkotdsa a leendd csatahajonak szant szerepnek legin-
kabb megfeleléen. Maga a koncepcié kialakitisa nem mindig volt linearis folyamat.
Bizonyos esetekben el6fordult, hogy a koncepcidt menet kdzben radikélisan ae kel-
lett alakitani, elsésorban a rivalisok fel8l érkezd 4j hirek hatdsara.

A koncepcié kialakitdsinak elsd 1épéseitdl igen fontos szerepet kaptak az ugy-
nevezett silyszdmitdsok. Mdr az elsd, hozzavetSleges kalkulaciok megmutattdk, hogy
az eloirt fegyverzet, pancélzat, illetve megkivint sebesség megvaldsithat6-e vagy sem
az adott vizkiszoritasi korlaton belil. Itt Iépett érvénybe a Norman Friedman 4ltal
leirt ,,60%-o0s szabaly”* Egy csatahajé esetében ugyanis a normal vagy konstrukcids
vizkiszoritdsbol a hajétest és az tizemanyag tomegét levonva koriilbeliil 60% maradt
a pancélzat, fegyverzet és a gépezet szdmdra. Ezen a 60%-on beliil — mint mar fen-
tebb emlitettitk — kiizdott egymassal a tomegadatokkal szdmszer(sitett harmas kiva-
nalomrendszere a tizerdnek, védelemnek és mozgékonysignak. Ha a fegyverzet, pan-
célzat és gépezet egylittes tomege meghaladta a vizkiszoritds 60%-dt, rogton ldthatd
volt, hogy a koncepcié adott vizkiszoritds mellett megvalésithatatlan.

Adott vizkiszoritds mellett egészen eltérd csatahajok épiilhettek, a csatacirka-
16krol nem is beszélve, attdl figgden, hogy milyen tervezési filozéfide koveteek,
a hdrom alapkivdnalom koziil melyiket részesitették eldnyben a 60%-on beliil.
Tipikus péld4ja ennck a brit és a német dreadnoughtok kézti koncepcionalis kiilonb-
ség. A britek ink4bb a tlizerdt és a mozgékonysagot favorizaltak. Ennek megfeleléen
keskenyebb ¢s hosszabb, ugyanakkor a hasonlé méretti német hajéknal nagyobb
kaliberti 4gytikkal felszerelteket épitettek, melyek viszont gyengébb pancélzatot kap-
tak. A németek mindenck £61¢ helyzték a taléléképességet. Csatahajoik szélesebbek
és rovidebbek voltak, pancélzatuk jelentésen meghaladta a britekét, mig viz alatti
védelmiik a viligon taldn alegjobb volt. A német csatahajok, bar a papiron bevallott
adatok szerint lassabbak voltak a briteknél, val6jaban sebesség tekintetében sem
maradtak el t6litk. A németek, akik féként az Eszaki-tengerre szdntdk csatahajoikat,
olyan tertileteken spérolhattak, melyen a nagy, dcedni térségekben gondolkodé bri-

tek nem: a tiizel6anyag mennyiségén, az ergondémidn, azaz a személyzet elhelyezésé-

¢ Friedman 1978. 22. 0.
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WEM.S. DRERDNOUGHT.

9. kép. A DREADNOUGHT, az Uj, egységes nehéztiizérségii csatahajétipus névaddja

nek kériilményein, illetve az Eszaki-tenger korldtozott lathatésdgi viszonyaira ala-
pozva a tlizerdn, vagyis a I6vegek kaliberén. A brit mellett a mésik két nagy dcedni
flottaval rendelkezd hatalom, az Egyesiilt Allamok és Japan, ugyan darabszdmra
kevesebb csatahajot épitett, de a vizkiszoritdssal joval nagyvonalubban bantak, kiils-
nosen masod- és harmadgeneracids egységeik esetében. A sebességet hivatalosan nem
sokra tarté amerikai flotta elsésorban a tlizerdre és a pancélzatra koncentralt ujabb
csatahaj6indl, miga japanok a nagy tlizerd mellett nagy sebességek elérésére tore-
kedtek, viszonylag szerényebb pancélzat mellett.

A tervezési folyamatot talédn legszerencsésebb egy klasszikus példin bemutatni,
erre kivéléan alkalmas a ,,csupa nagy dgyuval” felszerelt csatahajok elsé képviseldje,
a tipus névaddja, a DREADNOUGHT. Fisher idedi még portsmouthi féparancsnok
kordban, 1903-ban kristdlyosodtak ki az elképzelt 6j tipust csatahajérdl.” Fisher
cleinte 25,4 cm-es (10 hiivelykes) fegyverzetet szant az 4j hajénak. Reginald Bacon

7 A ,csupa nagy dgytval” koncepcié mellett Fisher tobbek kézott ezzel érvelt: ,Ha inzultalnak
avacsoraasztalndl, ne egyenként kezd el dobdlni a tdnyérokat, hanem rogton boritsd rd az illetdre az

asztalt.”
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kapitdnynak sikeriilt Fishert meggyéznie, hogy szerencsésebb lenne 30,5 cm-es fegy-
verzetet adni a hajonak. Fisher kérésére William H. Gard elkészitette egy 8x30,5 cm
fegyverzetli véltozat elézetes terveit. Ez, valamint a szintén 16 ooo tonnds
16X25,4 cm-es fegyverzetti varidns képezte alapjit annak a javaslatnak, mellyel Fisher
1904 oktdberében, mar mint elsé tengeri lord allt elé. A javaslat elfogadasit jelen-
tésen megkonnyitették az orosz—japan hébort elsd tapasztalatai, valamint azok a
titkosszolgélati jelentések, melyek szerint az Egyesiile Allamok, illetve Japan és
Oroszorszdg is hasonlé tipust kivén épiteni.”

A tervezési szakasz legelején kiesett a 25,4 cm-es 4gyq, és ettdl kezdve csak
30,5 cm-es valtozatok el6tervei késziiltek. A 1ovegek mar a korszertibb L/45 kaliber-
hosszusagi Mk. X véltozatok voltak, melyeket el¢sz6r a LORD NELSON-ra szdntak.
A tervezési munkdk 1904 novemberében kezdédtek. John H. Narbeth, aki késébb
avégleges terveket készitette, ekkor négy elétervet dolgozott ki 20 és 21 csomds sebes-
ségre, illetve 8 és 12 nehézlovegbdl 416 fétegyverzetre. Narbeth uj, javitott testfor-
mit javasolt a nagyobb sebesség elérése érdekében, illetve a vizkiszoritds-hatdr betar-
tasa érdekében felmeriilt a konnyebb ¢és kisebb helyet elfoglalé gézturbinak
alkalmazdsdnak 6tlete. November végén Narbeth jabb négy elétervet készitett 12
l6veggel, részben dugattyus gézgépekkel, részben turbindkkal. Ugyanekkor Gard és
Fisher is készitett harom alternativit 1o és 12 lovegre. Ezek érdekessége az egymads
mogoeti harom, emelt helyzett torony terve volt.”

1904. december 22-t8l a tervezési munkak irdnyitdsdra és feligyeletére egy
bizottsdgot hoztak létre a legkivalobb szakértdkbol. A bizottsdg elnoke Fisher lett,
s tagja volt John Jellicoe kapitdny DNO-ként,' valamint Lord Kelvin, aki inkabb
csak végigszunyokalta az iléseket. A bizottsdg 1905. janudr 3-an kezdte meg munka-
jat. A Fisher-Gard terveket arra valé tekintettel, hogy egy tallat akar egyszerre
harom lovegtornyot tehet harcképtelenné, mar az els6 napokban elvetették. Végiil
a Narbeth-féle D terv hdrom varidnsa maradt versenyben 12 nehézloveggel, 18 ooo
és 19 ooo tonna vizkiszoritdssal, egy él- és egy tattorony, illetve kée-két szdrnytorony
elrendezéssel. A bizottsdg 4-én felkérte Narbeth-ct egy 10 l6veges alternativa elké-
szitésére. A janudr 13-dra elkésziilt terv egy éltornyot, két szarnytornyot, illetve a tat-

torony el8tt a kozépvonalban, azonos sikban, a kazédnok és a géphdzak kozott egy

¥ Roberts 2001. 9. 0.
® Roberts 2001. 9—10. 0.
' DNO: Director of Naval Ordnance, a flotta fegyverzetéére felelds hivatal igazgatdja.
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otodik tornyot tartalmazott. Ezzel az elrendezéssel ugyanagy 8 loveg tiizelhetett egy
oldalra, mint a 12 16veges D terv esetében. A bizottsig ezt a H jelt tervet fogadta el,
és felkéreék Narbeth-et, hogy dolgozzon ki két varidnst, dugattyts, illetve turbinas
meghajtdsra. Hosszt vita utdn 190s. janudr 18-4n a turbinds valtozatot fogadtdk el."

Januar-februdr folyamdan t6bb részletkérdés megvitatdsira és tisztdzdsara kertile
sor. Dontés sziiletett egy részleges, csak a l8szerkamrékat védé torpedéfal beépité-
sérél. Az igy keletkezé sulytobbletet az 6vpancél és a toronypancél 305 mm-rél 279
mm-re valé csokkentésével kompenzaltak. Mddositottak a torpedd-elharité fegy-
verzetet is. A Narbeth-terv eredetileg 14x10,5 cm-es gyorstiizel8t tartalmazott, ezt
20x7,6 cm-este médositottak. Az 0j hajénak klipperorrt szantak, a teljesen anakro-
nisztikus kosorr helyett, de Fisher ragaszkodott az utdbbihoz, ezért az orr-rész dtter-
vezésre keriilt. A bizottsag februdr 22-¢én fejezte be munkdjat azzal az elhatarozassal,
hogy az 0j csatahajét a lehetd leghamarabb el kell kezdeni épiteni. Ezt kovetéen a
terveken még kisebb valtoztatasokat hajtottak végre, példdul menetturbindk beépi-
tésérdl, illetve kiegészitd olajtiizelés alkalmazasdrdl sziiletett dontés. A végsd vélto-
zat méjus 12-én késziilt el.”

A csatahajo épitését a haditengerészet portsmouth-i gydrdban kezdték meg.
A gerincfektetésre hivatalosan 190s. oktdber 2-4n kertiilt sor, de ekkorra mar renge-
teg részegység elkésziilt és beépitésre vart. A hajon kezdetben 1100 ember dolgozott,
de szdmukat 3000-re novelték. A DREADNOUGHT névre keresztelt csatahajot 1906.
februar 10-én bocsatotték vizre VII. Edward kirdly jelenlétében. A hajé els6 parancs-
nokavd azt a Reginald Bacont nevezték ki, aki hirom évvel korabban meggy6zte
Fishert a 30,5 cm-es agytk alkalmazdsdrdl az 4j tipusnil. A DREADNOUGHT els6
alloprébait szeptember 17-én végezték el, s 1906. oktdber 1-jén futott ki el8szor a ten-
gerre. Végsd felszerelése utdn hivatalosan 1906. december 11-én allt szolgalatba, de
egy baleset miatt ténylegesen csak december végére keriilt teljesen szolgélatkész
allapotba.”

11

Roberts 2001. 10-11. 0.
12

Roberts 2001. 11-12. 0.

13
Roberts 2001. 12-16. 0.
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A HAJOTEST

A hajé leglényegesebb része minden kétséget kizdréan maga a hajétest, mivel az biz-
tositja a hajo tszoképességét, stabilitdsdt. Mérete, formaja meghatdrozza (hadihajé
esetén) a fegyverzet és a pancélzat paramétereit és elhelyezésének lehet8ségée, a ten-
geren vald viselkedését, valamint azt a teljesitmény-szitkségletet, mely egy adott sebes-
ség eléréséhez kell. Legfontosabb jellemzdéi a vizkiszoritds, a vizvonalhossz, a széles-
ség ésameriilés. A metrikus tonnaban megadott vizkiszoritds Iényegében megegyezik
ahaj6 vizvonal alatti részének kobméterekben megadott térfogatéval. A legtobb ten-
geri hatalom azonban a vizkiszoritdst nem metrikus tonndban, hanem angol long
tonban (1016 kg) szdmolta. Hadihajok esetében az elsé vildghdboru végéig a legfon-
tosabb adat az tigynevezett konstrukeids vizkiszoritds volt. A konstrukcids vizkiszo-
ritds esetében figyelni kell arra, hogy egyes hatalmak egymastdl eltéréen szdmoltak
azt: valahol 33%-os, valahol s0%-os tiizel6anyag-készlettel, illetve s0%-o0s vagy
100%-0s lészerkészlettel.

A hajétest egyben a legnagyobb holttémeg, mely elveszi a helyet a hasznos tome-
gek (fegyverzet, pancélzat, gépek) elél. Idedlis esetben a hajétestnek szinte nincs is
tomege. Fontos torekvés volt ezért a hajétest tomegaranydnak csokkentése. Az elsé
vilighaborus dreadnoughtok esetén a hajétest tomege a teljes tomeg kortilbeliil 35%-
at tette ki. A kordbbi, standard csatahajok esetén ez az ardny meghaladhatta a 40%-
ot. Az 1890-es évek kozepétdl az 1900-as évek kozepéig eltelt évtized sordn jobb
mindségli anyagok haszndlatéval és pontosabb szémitdsokkal azonos méretti hajé-
test esetén 6%-nyi tomegesokkentést tudtak elérni. 1906 és 1942 kozott részben
a hegesztett varratoknak koszonhet8en tovabbi 18%-os csokkentést sikertilt reali-
zalni"* Az Ssszehasonlitdsokndl — akdrcsak a konstrukciés vizkiszoritds esetében —
tigyelni kell arra, hogy a kiilonb6z8 tengeri hatalmak gyakorlata eltért abban, hogy
mit szimitottak bele a hajétest tomegébe. Valahol példdul beleszamitott a pancélfe-
délzet vagy a torpeddfal, valahol pedig nem.

Evezredeken keresztiil a hajoépités anyaga a fa volt. Mér az Skorban, majd a kézép-
korban bizonyos teriileteken egész erd8ségeket taroltak le, hogy a hajoépités faigényét
kielégithessék. Egészen a XIX. szdzad kozepéig a flottafejlesztések egyik korlatjat

Y Friedman 1978. 42. o.
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a rendelkezésre 4116 megfeleld mindségti faanyag mennyisége jelentette."” Az elsd,
kisérleti jellegti vastest(i hajot méga X VIII. szazad végén épitették, de a vas, mint
a hajotest anyaga csak a XIX. szdzad mésodik felében terjedt el. A kereskedelmi flot-
tak, akarcsak a g8zgép alkalmazasiban, ebben is a hadiflottak eldtt jartak. A britek
az 1840-es évek elején kisérleteket végeztek a korabeli hajéépitésre hasznalt vasleme-
zekkel, és ugy talaltak, hogy az ebbél épiilt hajok sokkal sériilékenyebbek tomor 16ve-
dékek taldlata esetén, mint a fahajok, ugyanis a rideg, rossz mindségti lemezek szilan-
kokra tortek. A fa hajétesteknek a hadiflottdkban a metallurgia fejlédése mellett
a gbzgépek tomeges elterjedése és a robbandgranat adta mega kegyelemdofést. A nehéz
gbzgépek dltal keltett rezgések szinte sz6 szerint szétrdztak a fa hajotesteket, miga vas-
szerkezetek ezt jOl viselték, a robbandgrandtok pedig a fa hajétestben 6sszehasonlit-
hatatlanul nagyobb kirokat okoztak. Az elsé vastestti capital ship'® a brit WARRIOR
volt 1860-bdl. Az 1870-es évek végén a hajoépitésben a vasat felviltotta az acél.
A Siemens-Martin eljirds lehet6vé tette a hajéépités szimdara megfelels, rugalmas, haj-
lithat, hidegen és melegen is j6l megmunkélhaté anyag nagy mennyiségben és olcson
val6 gyartésat. A hajoépitésre haszndlt acélt az angolok ,,mild steel™nek, a németek
»Schiffbaustahl™nak nevezték. Az acél véglegesen 1882 utdn szoritotta kia vasat.'”
A csatahajok testének kozépsd, az elsétdl aleghaes6 16vegtoronyig terjedd része
— melynek a pdncélzat, a fegyverzet és a gépek tomegét kellett viselnie — erds, stirt
kereszt- és hosszanti bordakbdl allé konstrukciéval épilt. A hajonak ez a része végig
kettds fenékkel késziilt, mely kétoldalt egészen a pancélfedélzetig folytatddott ket-
t6s oldal néven. E tertileteken a bordak kiils6 oldala mellett a belsd is lemezboritést
kapott, ezért nevezték kettds fené¢knek vagy oldalnak. E kozépsé rész két végét pan-
célozott vélaszfal zérta le. A csatahajok orra és tatja e kozéps6 résznél konnyebb,

keresztbordds konstrukcidval épiilt, s ha a kettds fenék folytatddott is e részeken,

> A XVIIL szézadi brit haditengerészet sziméra a tolgyfa-utinpétlds fontossagit jelzi a kovetkezd
torténet. Megjegyzendd, egy tolgyfa szdzéves kordra valik hajéépitési célokra alkalmassd. Cuthbert
Collingwood, Nelson barétja és helyettese a trafalgari csatdban a francia forradalmi habortikat meg-
¢l6z8 békeiddkben hosszabb ideig nem kapott beosztdst, és vidéki hazéban élt. Gyakran nagyobb
sétdkra indult a kérnyéken, és ilyenkor mindig zsebébe rakott egy maréknyi makkot. Amikor olyan
helyre ért, amit kedvezdnek itélt, mindig elitltetett egyet.

'¢ Capital ship: pontos magyar forditdsa nincs, nevezhetjiik alapveté osztalyd hadihajénak, mely
minden korban a csatavivé flotea gerincét alkotta. A konyv dleal targyalt iddszakban ezek a csataha-
jok voltak, a masodik vilighdbortban szerepiiket devették a repiilégéphordozék.

Y Neudeck—Schulz—Blochmann 1912. 68—69. o.
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a kettds oldal mar nem. A hajétest szildrdsigt a fedélzetek és a kereszevalaszfalak
fokozték. A hajétest hosszanti szildrdsagat elsésorban a hajé gerince és a legfelso,
a hajotest teljes hosszdban folyamatosan végigfutd fedélzet kozotti tavolsag, illetve
ennck ¢és a hajotest hosszdnak az ardnya hatdrozta meg. A dreadnought-korszakban
szdmos csatahajé éplilt emelt eléfedélzettel, ami javitotta a tengerallésdgot, de a hajé-
test hosszanti szildrdsiga csokkent, mert a gerinc és a legfelsé folyamatos fedélzet
tavolsiga kisebb lett.

Az 3ltalunk vizsgalt korszakban az acél alkatrészek (lemezek, borddk stb.) egy-
miéshoz rogzitése, az igynevezett varratok készitése esetében, amennyiben nem old-
haté rogzitésrél volt s26, a szegecselés volt a szinte kizdrélagos technolégia. Csavarokat
elsésorban a pancélzat rogzitésénél alkalmazeak. A szegecselésnél a megfeleld szegecs-
drmérodt és szegecshosszt az egyméshoz rogzitendd alkatrészek vastagsaga hatdrozta
meg. A szegecselés elétt az egymdshoz rogzitendé alkatrészeken pontosan ki kellett
ttni a szegecsek helyét, az illeszkedd feliileteket pedig gondosan meg kellett tiszti-
tani. Sok esetben kdtranypapirt tettek az illeszkedd feliiletek kozé. Az osszeszege-
cselendd alakerészeket elészor néhdny csavarral ideiglenesen rogzitették, majd meg-
kezd8dhetett a szegecselés. A szegecseket vorosre kellett {zzitani, és tigy behelyezni
alyukba, majd — mikézben a masik oldalrél ellentartottak — megfeleléen elkalapélni
akinyulé részét. Ahogy a szegecs kihtlt, valamennyire 6sszehtzodott, még erésebbé
téve a kotést. A nagy csatahajok épitésénél mér hidraulikus vagy pneumatikus szer-
szdmokkal végezték a szegecselést, ami még erésebb kotést adote. Vizalld szegecse-
1ésnél a két szegecs tavolsiga négy, olajalld szegecselésnél hdrom szegecsdtmérd volt."*
A hajotest kiilsd és belsd héjazatae dltaliban kétsoros szegecseléssel készitettek, az
atlapolt lemezek szélét pedig kalapaccsal radolgoztak az alatta 1évé lemezre.

A hajé, illetve a hajétest tervezését — mely évezredeken keresztiil olyan mester-
ségvolt, ahol a titkok apardl fitira szélltak — a XVIII. szdzadban kezdték tudomsé-
nyos alapokra helyezni. Az utt6rék ebben a francidk voltak, és elsésorban Pierre
Bouguer, valamint Daniel Bernoulli nevét kell ezzel kapcsolatban megemliteni.
A XIX,, illetve a XX. szdzad elejénck legnagyobb alakjai a hajéépités elméletének
teriiletén az angol William Froude és az amerikai David W. Taylor voltak. Froude
volt az elsd, aki gyakorlatban hasznalhat6 formulékat alkotott a hajok stabilitdséra,
valamint a hajékra hat vizellenallasra. Nevéhez fiz8dik a hajé elméleti maximalis

sebességének (hull speed) képlete. O végezte az elsé, modellekkel valé vontatasi kisér-

Y Neudeck—Schulz—Blochmann 1912. 245—246. o.
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leteket a hajétest idedlis alakjénak meghatdrozdsara. E kisérletek eredménye a Froude-
szam, melynek nagy jelent8sége van a részlegesen vizbe meriilt mozgd testre haté
ellendllds meghatdrozasiban. Munkadjénak hatdsdra készile el a vilag elsé vontatasi
kisérletek végrehajtasdra szolgdlé medencéje az 1870-es években. David W. Taylor
1898-ban hozta létre az Egyesiilt Allamok elsé vontatési kisérleti intézetét. It alkotta
meg 80 darabos modell-sorozatit (Taylor Standard Series), melyekkel kiilonboz6
hadihajé-tipusok vizellendlldsat lehetett el8zetesen megbecsiilni. Miutdn
a Monarchia nem rendelkezett vontatdsi kisérletekre alkalmas intézettel, e kisérle-
teket kiilfoldon végeztette el.

A haj6 esetében a részlegesen vizbe meriil§ test — az egészen kis sebességektdl
eleekintve — ellenalldsa legnagyobb részét a hullimkeltés okozza. A hullimkeltés
anndl kisebb, minél nagyobb a szélesség-hossztisag ardny, s igy nagyobb az elérhetd
sebesség, ahogy a régi tengerészbolcsesség fogalmaz: ,,a hosszuség futtatja a hajot”.
Emellett pozitivan hat a sebesség novelésére a szélesség-meriilés ardny novelése is.
A dreadnought-korszakban a csatahajok szélesség-hosszusdg arnya 1:6 koril alakult.
A nagyobb sebességre tervezett csatacirkalok esetében ez 1:7-1:8 volt, és a gyors csa-
tahajoknél is elérte az 1:7 ardnyt.

A hajé stabilitdsanak egyik legfontosabb jellemzéje a metacentrikus magasség,.
A metacentrum az Uszasi tengely ¢s a felhajtéerd kitéritett helyzetbeni egyenesének
a metszéspontja. Az sz test — igy a hajo egyensulyi helyzete — akkor stabil, ha
ametacentrum a test tomegkozéppontja felett helyezkedik el. Ha a metacentrum a
tomegkozéppont ald keriil, a test felborul. A metacentrikus magassag nem dllandé
éreék, akitérités szogérol figgden vélrozik. A hajokra megadott ére¢k a kezdeti meta-
centrikus magassag, mely kis kitérésekre érvényes. Ez a dreadnoughtok esetében 1-1,2
méter volt. A nagy metacentrikus magassig ugyan nehezebben felborithatévé tette
a hajot, és sériilés, vizbetdrés esetén (mely csokkenti a metacentrikus magassdgot)
nagyobb biztonségi tartal¢k maradt, de azzal a hatuliitével jért, hogy a hajé dilon-
gélésének a periddusa a magassag novelésével csokkent. Ez egy bizonyos hatar felett
olyan gyors, vad dilongéléshez vezetett, mely lehetetlenné tette a tlizvezetést és
a legénység folyamatosan tengeribeteg volt. A fentiek miatt a metacentrikus magas-
sdg esetében is kompromisszumot kellett koeni, igy alakult ki a csatahajok esetében
a mér emlitett szdm. Természetesen a hajokat is emberek tervezik és épitik, igy
akiilonbozd hatalmak csatahajoi kozote éppagy akadtak jéindulatt, gyengéden rin-
gatdak, mint a legkisebb hullimzasban is megvaduldk, melyeken a szolgalat szinte

permanens tengeribetegséggel jart. Az oldaliranyu diilongélés sebességének csokken-
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tésére a legkoleséghatékonyabb megolddst a hajétest vizvonal alatti részén kétoldalt
clhelyezett, a gerinccel parhuzamos, uszonyszert lengéscsillapité gerine nyujtotta.
Probélkoztak lengéscsillapitd tartalyok alkalmazdsaval is, de ezek a koleségekhez
képest meglehetésen szerény eredményt produkaltak.

Egy hadihajo, igy egy csatahaj6 épitéséhez hdrom kiemelt esemény és ddtum
kapcsolédik. Az elsé a gerincfektetés, a mésodik a vizrebocsdtas és a harmadik a szol-
galatba allitds. Hagyomédnyosan a hajé valédi sziiletésnapjdnak a vizrebocsatdst tekin-
tették, mely egyben a kereszteldje is volt, ekkor kapta meg hivatalosan a nevét.
Mindhédrom eseményhez kapcsolddott valamiféle tinnepség, de a vizrebocsatas volt
messze a legjelentésebb. Egy csatahajé vizrebocsdtasin az dllami vezetdk nagy szam-
ban képviseltették magukat, s a keresztanya is a politikai elit koréb6l vagy az ural-
kod6hazbol keriile ki. Egy hajé, igy egy csatahajo épitése valdjaban kordbban meg-
kezd8dott, mint a gerincfektetés, és szémos esetben tulnyult a hivatalos szolgalatba
allitason.

A csatahajé épitése az elsé anyagmegrendelésekkel, valamint a sélya el6készité-
sével kezdddott. A megfeleléen elékészitett s6lydn tinnepélyesen lefekeették a hajé
gerincét, ami hivatalosan az épités kezdetét jelezte. A munka a vizszintes gerincle-
mezek osszeszegecselésével indult, majd ezekre szegecselték a fuggdleges gerincet.
Erre erdsitették a keresztborddkat, melyek ekkor a pancélfedélzet szintjéig érek.
Beépitették a hosszanti bordékat és a vizmentes valaszfalakat, majd a kettds fenék
belsé lemezelése tortént meg. A kovetkezd lépésben erdsitették fel a pdncélfedélzet
tartdgerenddit, ezutdn jott a kiilhéj lemezeinek felszegecselése, végiil a pancélfedél-
zet lemezeié. A hajotest ekkor a pancélfedélzet szintjéig nagyjabdl elkésziilt, és meg-
kezdédott a felsd rész épitése. Helyiikre kertiltek a bordék pancélfedélzet feletti részei,
afedélzetek tartdgerendai és a valaszfalak, majd megtortént a fedélzetek és a kiilhéj
lemezelése. Beépitették az orr- és a fartkét, és elkésziilt a hajo orr- és tatrésze. A fel-
¢épitmények egy részét is réépitették, valamint kialakitdsra keriiltek az ablakok és
a fedélzeti nyilasok. Beépitették a csavartengelyeket és tartéikat, a kormdanylapétort,
valamint a kazdnok és a gépek alapjait. Felkertilt tovibba az oldalpancélzat teakfa
aldtéte. A csatahajé ekkor készen 4llt a vizrebocsatdsra.

A vizrebocsatds jelentette a hajétest szdmara palyafutdsa sordn az egyik legna-
gyobb stresszt. Nagy hajoknal éppen ezért igyekeztek azt a lehetd legkisebb tomeg-
gel végrehajtani, elkertilendd, hogy vizbe éréskor a sajét stlya alatt helyrehozhatat-
lan kdrosoddsokat szenvedjen. A gépeket, a pancélzatot és a fegyverzetet épp ezért
avizrebocsdtds utdn szereleék be, illetve fel. Ekkor allitotték fel a kéményeket és az
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drbocokat, fejezték be a felépitmények kialakitasit. Egy csatahajé esetében a vizre-
bocsdtastol a szolgdlatba allitasig eltelt id6 sokszor meghaladta a gerincfektetéstdl
avizrebocsatasig eltelt idot. A legtobb id6t a lovegtornyok beépitése igényelte. A csa-
tahajé elkésziiltekor tobb honapig tarté probak kovetkeztek. Szdmos probit mér
a szolgalatba 4llitds utdn folytattak le, illetve sok esetben kisebb munkékat és javi-
tasokat is végeztek még ekkor. A hivatalos szolgalatba dllitassal kertilt a hajé a hadi-

tengerészet kotelékébe, és a kinevezett parancsnok parancsnokséga ald.

HAJOGEPEK

A hajézés tobb évezredes torténete sordn a vitorla kora dkori megjelenése utdn a leg-
nagyobb jelentéségti valtozast a géphajtds bevezetése hozta, amelynek koszonhetden
ahajok figgetlenné valtak a szelektdl és az dramlatoktdl. A XIX. szdzad sordn a gép-
hajtds egyet jelentett a gdzhajtassal. A XX. szézadban megjelent a dizelmotor, a gdz-
turbina és az atombhajtds is, de a csatahajok esetében torténetiik sordn mindvégig
egyeduralkod6 maradt a gézhajtés.

A gbzhajtis tekintetében, illetve az ezzel kapcsolatos 4j talalményok és techni-
kék atvételében a XIX. szdzad nagy részében a hadiflottdk a kereskedelmi tengeré-
szetek mogott kullogtak. Az 4j gép- és kazdntipusok gyakran csak jelentds késéssel
jelentek meg a hadihajékon. A XIX. szdzad elsé felében a haditengerészetek konzer-
vativ vezetése sokdig ddzkodott a gézhajokedl, és sikerrel akadélyozta mega gézhaj-
ts bevezetését. A flottdk idegenkedését tobb tényezd motivalta. Az elsd gbzgépek
igen nchezek voltak, és nagy helyet foglaltak el, emellett meglehetdsen szerény telje-
sitményt nyujtottak, s rengeteg tiizeldanyagot fogyasztottak. A lapétkerék, mely évti-
zedekig az egyetlen hajtdsi médot jelentette, rendkiviil sebezheté volt, egyetlen dgyu-
16vés megbénithatta a gézhajot. A lapdtkerék emellett rengeteg értékes helyet foglalt
el a haj6 oldalan a fegyverzettdl. Ennek megfeleléen a flottakban csak segédhajé-
ként alkalmaztak a gézhajokat. A lapatkerék és a sebezhet8ség probléméjat végiil egy

Gj taldlmany oldotta meg az 1830-as évek végén: a hajécsavar.”” Ennek segitségével

' A hajécsavaron t&bb feltaldlé dolgozott egymastdl fiiggetleniil: az angol Smith, a svéd Ericson és

az osztrak Ressel.
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a gépek és az egész hajtdsldnc a védett vizvonal alatti részre kertilhetett, és az dgytuk
szdmara teljes hosszaban felszabadult a hajok oldala. Ezen elényok mellett mar csak
hab volt a tortdn, hogy a hajécsavar hatdsfoka feliilmulta a lapatkerékét. Az elsé csa-
varg6z6s fregattot (PRINCETON) 1843-ban bocstottik vizre az Egyesiilt Allamokban,
az elsd csavargdzos sorhajét (NAPOLEON) pedig 1850-ben Franciaorszdgban.
Utdbbival nyert véglegesen polgérjogot a gézhajtis a haditengerészetekben, hirom
évtizeddel a tengeri kereskedelmi gézhajok megjelenése utan.

A gbzhajtast sorhajok és az elsé pancélos hajok gépei fekvhengeres, alacsony-
nyomdsu, egyszeres expanzi6ju gézgépek voltak. E gépek fajlagos szénfogyasztdsa
meghaladta a 1,5 kg/16erd éreéket. A tobbszords (kezdetben kétszeres) expanzidju,
ugynevezett kompound gézgépek elészor kereskedelmi hajokon jelentek meg, ahol
igen fontos volt az alacsony szénfogyasztds. A kompound gézgépekben a géz egy-
més utdn tobb hengerben, fokozatosan csokkend nyomdssal végezte a munka, s igy
hatésfoka sokat javult. A flottdk kezdetben idegenkedtek a bonyolultabb gépektdl
és a nagyobb sziikséges géznyomastdl, de miutan a kompound rendszer kindtte
a gyermekbetegségeit, az 1870-es években megjelent a legnagyobb hadihajékon is.
A szénfogyasztds igy 0,8-0,9 kg/lderére mérs¢klddott. Az 1870-es években a kazd-
nok terén is nagy fejlédés ment végbe. A korabbi szogletes, igynevezett ,kofferka-
zdnokat” felvéltotték a hengeres, tlizesovesek, az tgynevezett ,,skot kazdnok”.
A régebbi, befecskendezds kondenzétorok helyett elterjedtek a felitleti kondenzéto-

"o

rok, melyek elvélasztottdk a gézt az azt hiitd tengerviztsl, megévva a kazdnokat az
idé eldtti szétrozsdasoddstdl. A hengeres ,,skdt kazdnok” lehetévé tették a gbznyo-
més fokozdsdt, igy megjelenhettek a haromszoros expanzidji dugattyus gézgépek.
A nagyobb géznyomas mellett mér csak édesvizzel lehetett tizemeltetni a kazénokat,
igy az 1870-es években feltlintek a gézzel mukodtetett desztilldld késziilékek, melyek-
kel tépvizet és ivovizet allitotrak eld.

1871-ben a capital shipnél is megjelent a kétcsavaros hajtds (DEVASTATION).
1876-ban megépiilt az elsd, fekvd helyett allé gépekkel készile capital ship, az
INFLEXIBLE. 4 atmoszférds gbzzel taplélt kétszeres expanzidju hiromhengeres géz-
gépei 8483 16erds teljesitményt értek el. E hajé mar 8o kiilonféle segédgdzgéppel ren-
delkezett, s fedélzetén jelent meg 1881-ben az elsd gdzgéppel hajtott dinamé. A gdz-
nyomds emelésével a teljesitményt a gépek tomegének jelentds novelése nélkiil
lehetett fokozni. Az egy évtizeddel késébb épiilt INFLEXIBLE hasonl6 tomegt, de
haromszoros expanziéju gézgépeivel, 9 atmoszféra gdznyomdssal 14 483 16erdt ért
el. Az 1880-as években sikeriilt el8szor a csatahajokndl vizkiszoritdsra szimolva az
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116erd/tonna ardnyt elérni. A capital ship sebessége az 1860-as évekbeli 13-14 cso-
mérél az 1870-es években 1415, az 1880-as években 16—17-re nétt.

Az 1880-as években egyre nagyobb igény mutatkozott arra, hogy adott méret(i
kazanban minél tobb gdzt lehessen termelni. Ehhez tobb szenet kellett elégetni, ami-
hez tobb oxigén kellett. Ezt mesterséges huzattal lehetett elérni, s ezzel megsziiletett
az iigynevezett forszirozott tiizelés. Ezt is a kereskedelmi tengerészetben, a nagy utas-
szallitékon vezették be el8szor. A forszirozott tiizelésnél az 1880-as években egyre
tobb probléma meriilt fel a hengeres, tlizcsoves kazdnokkal, melyekkel 12—13 atmoszfé-
rds tizemi nyomdst lehetett maximédlisan elérni. 1892-ben a brit haditengerészet
bizottsdgot hozott létre a kazdnproblémak miatt. A bizottsdg arra a kovetkeztetésre
jutott, hogy a tlizcsoves kazanok napjai lejartak, 4t kell térni a vizesoves kazdnokra.2°

A vizesoves kazdnokkal régota kisérleteztek, de csak az 1880-as években jelen-
tek meg az elsé, gyakorlatban is mikodd darabok. A vizesoves kazénok a kordbbi
stz avizben” elv helyett a ,viz a tiizben” elven mitkodeek. Alsé és felsé tartély(ok)-bol
és az azokat 6sszekotd vizesovekbdl alleak, a forrd fiistgazok ezek kozott dramlottak
at. A vizesoves kazdnoknak szdmos elnyiik volt. Mivel a teljes kazén helyett csak a
tartalyok és a csovek alltak nyomas alatt, sokkal nagyobb géznyomést lehetett velitk
elérni, s kevésbé voltak hajlamosak a kazanrobbanasra. Azonos kazdnméret mellett
nagyobb volt a ftitdfeliletiik, igy tobb gdzt lehetett velitk termelni, s tomegiik is
kisebb volt, f6ként, mert kevesebb viz volt benniik. Haditengerészeti alkalmazasban
kilon nagy elényt jelentett, hogy felftitésiikhoz elegendd volt 1-2 dra, a korabbi 6-8
6ra helyett. Cserében jéval kényesebbek voltak a tdpviz mindségére, és tizemelteté-
siik nagyobb odafigyelést és szaktuddst igényelt. Vizcesoves kazanok kozil is kéefélée
kilonboztettek meg, az ugynevezett vastagesoves, illetve vékonyesoves kazant.
A vékonycsoves kazdnokat, melyek futéfeliilete egységnyi kazdnméretre szamitva
nagyobb volt, elsésorban rombolékon és torpeddnaszddokon alkalmazték.
Csatahajokon altaldban a kisebb fttéfeliletti, de kevésbé kényes és karbantartds-igé-
nyes vastagcsoves kazanokat haszndledk. A legfébb kivételt a német haditengerészet
jelentette, amely a dreadnought-korszakban csatahajéin és csatacirkdléin vékony-
csoves kazanokat alkalmazott.

A vizesoves kazanok el8szor a francia haditengerészetben jelentek meg. Az 1890-
es évek uralkodd tipusa a francia Belleville volt, melyekkel 18 atmoszféras nyomast

lehetett elérni. Vizesoves kazanok kozott tobbféle, eltérd rendszerii létezete, s a kiilon-

> Gardiner1992.177. o.
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Heizraum eines broBkampfschiffes.
#4305

it

10. kép. Német dreadnought kazdnhaza

boz6 tengeri hatalmak mas-mds kazantipust hasznaltak. A britek 1901-ben a Yarrow
és Babcock-Wilcox kazdnokra tértek at. Németorszég Marine (Shultz-Thornycroft)
kazénokkal épitette csatahajoit, a francidk maradtak a Belleville kazanokn4l.
Az Egyesiilt Allamokban a Babcock-Wilcox mellett a Foster-Wheeler kazédnok vol-
tak a legelterjedtebbek. Olaszorszdg, a Monarchia és dreadnoughtjainal Oroszorszig
t6ként Yarrow kazdnokat alkalmazott.

A kazdnok tizel6anyaga a XIX. szdzad folyaman a szén volt. Fisher mar 1888-
ban az olajtiizelés mellett érvelt. Az olajnak szdmos elénye volt a szénnel szemben:
ugyanakkora mennyiség mellett 40%-kal nagyobb hatétavolsdgot tett lehetévé, kony-
nyebb volt tarolni, utdntdlteni és a kazdnokba juttatni, a kazant rugalmasabban lehe-
tett ezdltal Gzemeltetni, nagyobb fajlagos teljesitményt lehetett elérni és kisebb
fatdszemélyzetet igényelt. Az 1890-es évek végétdl tobb flotta kisérletezni kezdett
az olajtiizeléssel. Csatahajokon a vegyes, szén- és olajtiizelés az 1900-as évek elsé évti-
zedében jelent meg, a kizarélagos olajtiizelés pedig a brit flottdban az 1912-ben épi-
teni kezdett QUEEN ELIZABETH-osztélyon. Az olajtiizelés ugyanakkor komoly stra-
tégiai problémakat jelentett a béséges szénkészletekkel bird, viszont olajjal nem

rendelkezd Nagy-Britannia szimdra. A kizdrolagos olajtiizelésre az elsé vilighédboru
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végéig terjedé id8szakban Nagy-Britannia mellett csak az Egyesiilt Allamok tére
még 4t, a szintén 1912-ben épiteni kezdett NEVADA-osztélytdl.

A vizesoves kazdnok biztositotta nagyobb géznyomds ellenére a csatahajokon
nem kertiltek bevezetésre a négyszeres expanzioju dugattyus gozgépek. A szdzadel6n
mir latszott, hogy a flottaknal a kisebb, konnyebb, kompaktabb gdzturbinak veszik
4t a fészerepet. Az elsé turbinds hadihajé a brit VIPER rombolé 1899-ben épiilt.
A gézturbina lehetévé tette a csatahajoknal (és a tobbi hajéosztalyndl is) a sebesség
novelését anélkiil, hogy ehhez komolyan meg kellett volna valtoztatni a fegyver-
zet-pancélzat-gépezet tomegének ardnyit, illetve extrém méret(i és tomegt gépeket
kellett volna alkalmazni. Persze mindez nem all a dreadnoughtokkal egy idében
megsziiletd 4j hajotipusra, a csatacirkédlokra, ezekkel viszont akkora sebességet lehe-
tett elérni, melyre néhdny évvel azel6tt csak torpeddénaszédok és romboldk voltak
képesek.

A gézturbindknak szdmos el8nye volt a dugattyus gézgépekkel szemben.
Kisebbek, kompaktabbak és konnyebbek voltak, s azonos teljesitmény mellett oleséb-
bak is. Mivel csak forgé alkatrészeket tartalmaztak, megsziintek a kdros lengések.
Kezelni is konnyebb volt 8ket, valamint nagyobb sebességek esetén kevesebb gézt
fogyasztottak, s tovabb lehetett velitk a nagyobb sebességet fenntartani. Gyartdsuk
ugyanakkor 0j technolégidkat, anyagokat és joval nagyobb precizitdst kovetelt meg,
igy példdul az dtallisra technolégiailag felkésziiletlen Egyesiile Allamok vagy
Németorszdg elsé dreadnoughtjai dugattyus gézgépekkel épiileek.

A turbindknak — kiilonosen a kezdeti idészakban — az elényok mellett tobb
hétrényos tulajdonsdguk is volt. A turbindk miatti nagyobb fordulatszdmon (csata-
hajék esetében 125/min helyett 300-320/min) mésfajta hajécsavarokra volt szitkség,
nagy feliilet mellett kis demérdjtre, a kavitdcié kialakuldsit megel6zendd. Ezt 4lta-
laban csak kettd helyett négy hajécsavar alkalmazaséval tudeak elérni. Mindez kis
sebességnél nagyobb fogyasztist, valamint a mandverez$-képesség romldsét okozta.
A gbzturbindknal — a gézgépekkel ellentétben — nem lehetett megvaltoztatni a for-
gasirdnyt, ezért kiilon hdtrameneti turbindkat kellett beépiteni. Mivel a hadihajok-
nal megszokott normél, gazdasigos sebességnél (1214 csomd) a turbindk tobbet
fogyasztottak, a korai turbinahajtdst csatahajoknal kiilon kisebb teljesitmény, ugy-
nevezett menetturbindkat épitettek be, ami természetesen tovabb névelte a gépkomp-
lexum tomegét és méretét. Igy fordulhatott elé, hogy a korai turbinis gépkomple-
xumok (gép és kazdnok) fajlagos teljesitménye alig haladta meg a dugattyus
gbzgépekét. A gyakorlati tizemi tapasztalatok alapjin azonban hamarosan réjoteek,
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hogyan lehet a turbindkat kis sebességen is gazdasdgosan tizemeltetni, igy az tjabb
hajékon mar elhagyték a menetturbindkat, illetve a régebbi egységek egy részébdl
kiépitették azokat.

A gbzturbindk esetében a turbina és a hajécsavar idedlis fordulatszama nem esik
egybe. Az 1906 és 1918 kozott éplilt csatahajok és csatacirkdlok tulnyomo része még
kozvetleniil a turbinatengelyre kapesolt csavartengellyel épiile, igy a gézturbindkat
kénytelenek voltak az idedlis, tobb ezres helyett 300-350/min fordulatszdmon tize-
meltetni. A megoldast erre a problémadra a turbinatengely és a csavartengely kozé
iktatott fordulatszam-csokkentd szerkezetek hoztdk meg. Az elsd fordulatszdm-csok-
kentével felszerelt capital ship a brit COURAGEOUS-osztalyu csatacirkdlék voltak.
A németck a megkezdett, de be nem fejezett MACKENSEN-osztélyu csatacirkaléikat
tervezték egyes egységeknél mechanikus, mdsoknal hidraulikus (Fottinger) fordu-
latszdm-csokkentével ellatni. A hidraulikus csokkent6k végil nem véltak be, ¢és
aviligon mindeniitt a mechanikusak terjedtek el. Az Egyesiilt Allamok kiilon uta-
kat jart, a hdboru alatt épiilt csatahajéin a turbd-elektromos hajtast alkalmazva.
A gépkomplexum nagy tomege és a kisebb sériilésekre valé érzékenysége miatt késdbb
az amerikaiak is felhagytak vele.

A technika fejlédésének, kiilondsen a fordulatszdm-csokkentSk megjelenésé-
nek koszonhetéen 1906 és 1918 kozott a gézturbinds gépkomplexumok fajlagos tel-
jesitménye a kétszeresére, 15 Le/tonndrdl 30 Le/tonndra novekedett. A technika
tovébbi fejlédése, az 1930-as években megjelend nagynyomdst kazdnok tették lehe-
t6vé, hogy a masodik vildghdboru 0j genercids csatahajoinél ez a szdm 6o Le/tonna
folé emelkedjék. Csatahajok esetén a gépkomplexum tomege a konstrukcids vizki-
szoritas 7,5—9%-4t, csatacirkdlok esetén 11-19%-4t tette ki.

AVEDETTSEG

Amiéta — t6bb mint hdromezer évvel ezel8tt — a kifejezetten hadi célokra épiilt hajok
megjelentek, folyamatosan felmertilt annak az igénye, hogy a hadihajok az ellensé-
ges fegyverekkel szemben minél jobban védve legyenek. Sokszor e védelmet csak
maga a hajétest strukturéja biztositotta, olykor azonban ezt még egyéb médon is
igyekeztek fokozni. E tobbletvédelem mar az egyik korai féniciai hadihajé
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dbrézoldson megfigyelhetd, a mellvédre akasztott kerek pajzsok képében. A X V1. szé-
zad folyamdn mind Eurdépaban, mind a Tavol-Keleten (Korea, Japdn) késziileek
védelmi célokbdl fémlemezekkel boritott hajék. A modern tengerjérd pdncélosok

elsé képviseldje az 1859-ben vizrebocsitott francia GLOIRE volt.

Pincélzat

A modern vas-, majd kés6bb acéllemezekbdl késziilt pdncélzatot a robbandgrandt
jelentette fenyegetés hivta életre a XIX. szdzad kozepén. A péncélozds otlete mér
korabban felmeriilt, Sir William Congreve példaul 18os-ben tett erre javaslatot
a Times hasabjain, de csak az 1850-es években sikeriilt megfelel6 mennyiségben elé-
allitani pancélzat céljara alkalmas vaslemezeket. A korai pancéllemezek anyaga kova-
csoltvas volt. Az elsd pancélos hajé megjelenése egy csapdsra elavulttd tett minden
kordbban ¢épiilt hadihajét, s az 1860-as években tengeri fegyverkezési versenyt indi-
tott be, viligszerte mindentitt pincélos hadihajok épitésébe kezdtek. A pancélozas
bevezetésének volt még egy komoly hatésa: az dgyttervezdk olyan dgyuk létrehozé-
sanak littak neki, melyek képesek lekiizdeni a pancél jelentette akadélyt.
Megkezd8dott az dgyu és a pancél versenye. A kovetkezd két évtized sordn az dgyuk
mérete és romboldereje a sokszorosdra nétt. Ezt kompenzédlandé, a pincélzat vastag-
sdga a kezdeti 10-13 cm-r8l 30-40 cm-re novekedett. Miutdn a pancélzat tdmegét
avégtelenségig nem lehetett novelni, a vastagabb pancéllal csak kisebb feliiletet lehe-
tett védeni. A vastagsdg novelése mellett folyamatosan torekedtek a pancélanyagok
ellenallé képességének fokozésara.

Mint mar emlitettiik, az elsé pancéllemezek anyaga kovacsoltvas volt. Az 1860-
as években koltséges kisérleteket folytattak arra nézve, hogy melyik elrendezés a leg-
jobb. Ralovéses probékat végeztek tobb rétegben elhelyezett vaslemezekbdl 4116,
illetve ugynevezett szendvicsszerkezet(, a vaslemezek kozt teakfa-betétes pancélokra.
A kisérletek alapjén kideriilt, hogy egységnyi tomegre vonatkoztatva a legjobb védel-
met 2 homogén vaslemez nyujtja. 1876-ban mutatta be a francia Schneider cég olaj-
ban edzett acélpancéljit, mely minden tekintetben felilmulta a vaspéncéle. Az gj
pancélbdl korulbeliil 20%-kal vékonyabb lemez elegendé volt ugyanazon balliszti-
kai védelem elérésére. A korai homogén acélpancélok tulsigosan térékenynek bizo-
nyultak, ennek kikiiszobolésére hamarosan bevezették az ugynevezett kompound
pancéle. A Camel-féle eljardsban az acélt felhevitett kovdcsoltvas lemezre ontoreék,
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migaz Ellis-Brown eljaras sordn a kiils6 acéllemez és a belsé vaslemez k6z¢é Bessemer-
acélt ontoteek. Ezzel az eljdrdssal sikeriilt kombindlni a kiilsé réteg keménységée
abels réteg rugalmassigéval. Ugyanakkor a két rétegkozote tulsigosan éles volt az
dtmenet, ¢és taldlat esetén hajlamos volt a két lemez elvélni egymastdl. 1889-ben
a Schneider cég bevezette a nikkellel 6tvozott acélpancélt.

A kiils6 réteg keménységének a belsé réteg rugalmassagaval valé kombinédlésara
a cementaldsi eljirds hozott megolddst, melynek sordn a kiils6 réteg széntartalmat
novelték meg, igy fokozva a keménységét. A lemez belseje felé haladva a széntartalom
folyamatosan csokkent, nem volt olyan éles hatar, mint a kompound pancélok ese-
tén. 1890-ben vezették be a Harvey-féle eljérast, amely sordn a hevitett acéllemezt 2—3
hétre egyik oldalaval faszénbe helyezték, majd olajban és vizben edzették. A Krupp
tovébbfejlesztette a cementaldsi eljarast, szildrd szén helyett széntartalmu gaze (vilé-
gitdgdz) alkalmazva, majd 1893-ban bevezette a krém-nikkel acélt. Emellett egy spe-
cidlis hokezelési eljarassal elérte, hogy a pancéllemez vastagsiganak 30—40%-ban
fokozza annak keménységét. Az eljardst minden nagyobb tengeri hatalom 4tvette, és
aXX. szézadban a csatahajok standard pdncélanyagivd a Krupp-cementdle (KC) véle.

A tuizérség fejlédése hatdssal volt a pancél elhelyezésére is. A korai pdncélosok
csak vertikdlis, a vizvonal felett és alatt hazédé tgynevezett 6vpancéllal voltak
ellatva. Mivel a kis 16tdvolsdg miatt a 16vedékek roppdlydja lapos volt, ez elegendd
védelmet nyujtott. Ahogy az dgyuk egyre nagyobba véltak, egyre vastagabb pancél-
zatra volt szitkség. Miutdn a pancélzat tomegét adott vizkiszoritas mellett csak egy
bizonyos hatdrig (a vizkiszoritds 30—40%-a) lehetett novelni, kénytelenek voltak
annak feliiletét cskkenteni. Igy eléfordulhatott, hogy a vertikalisan elvékonyitott
pancélov felett dthaladva egy lovedék elérhette a hajétest belsejében a gépeket vagy
al8szert. Az 1870-es években ennck kivédésére megjelent a pancélfedélzet. Mivel
alovedékek roppélyédja tovabbra is lapos volt, a pancélfedélzetnek nem kellett tal vas-
tagnak lenni, elegendd volt 4—5 cm.

Az 1890-¢s évek elején megjelentek a kozepes kaliber(, gyorstoltésti dgyik a csa-
tahajokon, melyek percenként tobb l6vésre voltak képesek. E lovegek nagy ttizstri-
sége elméletben komoly kdrokat okozhatott a csatahajok ov felett, teljesen pdncélo-
zatlan oldalaban ¢és felépitményeiben. Az 1890-es években e megfontoldsok alapjén
egyes teoretikusok a jove legfontosabb fegyverének kialtottdk ki a kozepes tiizérsé-
get. A megolddst a hajé ovpdncél feletti részének kozepes vastagsdgi (12—15 cm) pén-
céllal val6 boritasa jelentette. Ezt egyrészt a csatahajok vizkiszoritdsanak 10—11 0coo

tonndrdl 13-16 ooo tonndra névelése, masrész a Harvey, majd a KC pancél megjele-
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11. kép. Az amerikai NEVADA, az elsé ,,all or nothing” pancélzattal épiilt csatahajé

nése tette lehetdvé. A nagyobb vizkiszoritds nagyobb pancéltomeget tett lehetéve,
mig az 4j pancélanyagoknak koszonhetSen az 6vpancél vastagsagit 40 cm-rol
23—24 cm-re lehetett csokkenteni. A nehézlovegek és a tlizvezetés fejlédése egyéb-
ként rovid id6n belil rdcéfolt a fenti tedridra, ugyanis a harctavolsag talnéee a koze-
pes l6vegek hatasos [6tavolsagan.

Hamarosan jabb fenyegetés jelent meg, el8szor csak elméletben, késébb a gya-
korlatban. Az 1890-es években a francidk nehéz tarackokkal kisérleteztek hajok
ellen. A meredek roppélydn érkezé lovedékek ellen a korabeli pdncélelrendezés,
a vékony pancélfedélzet hatdstalan volt. A francia kisérletek ugyan kudarcba fal-
tak, mivel a pontos tiizelés gyakorlatilag lehetetlennek bizonyult, de rdirdnyitotta
a figyelmet a problémdra. A britek vékony pancélzattal ldtedk el a felsd fedélzetet,
amelynek az volt a feladata, hogy a felilrdl érkezd lovedék gyujtdjit beinditsa, és
az még azel6tt felrobbanjon, hogy eléri a pAncélfedélzetet. Egyetlen szépséghibaja
volt ennek az elrendezésnek: ha a gyujté késleltetési ideje hosszabb volt, akkor a love-
dék felrobbanésa elétt még konnyedén 4tiitdtte a viszonylag vékony pancélfedél-
zetet is.
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A meredek(ebb) szogbdl érkezd grandtok jelentette kihivésra valaszul az Egyesiile
Allamokban az tigynevezett ,,all or nothing” pancélzatot vezették be, az 1912-ben
¢piteni kezdett NEVADA-osztélytdl kezdve. Abbdl indultak ki, hogy az 6v feletti
vékonyabb péncélzat elvesztette a létjogosultsdgdt, igy a legjobb teljesen megsziin-
tetni azt. Az elrendezés alapfilozoéfidja, hogy vagy a lehetd legerdsebb pancéle kell
alkalmazni egy adott helyen, vagy semmilyet. Az 6vpdncélt alehetd legvastagabbra
méretezeék,?! ezt feliilrél egy 7,6 cm-es ¢és alulrdl egy 3,8 cm-es pancélfedélzet zarta
le, az igy kialakitott citadella gyakorlatilag egy pancélozott ,,tutajt” formézott. Ebbél
csak az erésen pancélozott kémények, I6vegtorony-aknék és kommunikaciés aknak
alleak ki, a hajé tobbi része nem kapott pancélzatot. Az Egyesiilt Allamokban ettsl
kezdve ez valt a standard péncélzat-elrendezéssé.

Az elsé vilaghdbort elét, illetve alatt a tobbi tengeri hatalom nem adoptélta
az yall or nothing” elrendezést. Megmaradt a f6 pancélov feletti, kozepes pancélzata
(13-18 cm) 6vek, valamint a relative vékony pancélfedélzet(ek) kombindcidja. Ez nem
jelenti azt, hogy teljesen figyelmen kiviil hagytdk volna a nagy tavolsigbdl kiléte, igy
meredek szogbdl érkezd grandtok jelentette veszélyt, sét, mar a haboru elétt felfi-
gyeltek a légibombdkra, mint potencidlis veszélyforrdsra. Az ekkoriban még kis
tomeg légibombak ellen elegenddnek gondoltik a felsd fedélzet vékony pdncéloza-
sdt, illetve megjelentek a kéményekbe helyezett perfordlt pincéllemezek a kazénok
védelmére. A hdboru elétti tervekben tobb hatalom esetében felvetddott a nagy tévol-
sdgbdl becsapddd grandtok lehetdsége, de mivel ekkoriban még 10 kilométer alatti
harctévolsigokkal szdmoltak, a pancélfedélzetek megerdsitése pedig jelentds tobb-
lettémeggel jért volna, maradtak a régi elrendezés mellett.

Az elsé vilaghdbort tapasztalatai alapjan gyorsan kideriilt, hogy a meredek
sz0gb6l érkez grandtok komoly, valds veszélyt jelentenek. Erre viszont mar a leg-
tobb tengeri hatalom maximum csak papiron tudott reagilni, mivel a hdboru fél-
beszakitotta csatahajo-épitési programjukat. Jiitland utdn csak az Egyesiilt Allamok
és Japan volt abban a helyzetben, hogy a hiboru, kiilonosen e csata tapasztalatait
is figyelembe vevé 4j csatahajok épitését kezdje meg. Az amerikaiak tgy itéleék meg,
hogy a csata tapasztalatai alapjdn nem sziitkséges az ,,all or nothing” pancélzaton
valtoztatni. Az 4j japan csatahajok pancélzata, ha nem is vegytiszta formaban, de
szintén az ,all or nothing” elrendezést partolta. A britek egyetlen csatacirkélo,

a HOOD ¢pitését kezdték meg a csata utdn. Ennek eredeti terveit gyorsan megval-

*! Az Egyesiilt Allamokban ekkor ez 34,3 cm vastag pancéllemezeket jelentett.
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toztattdk, és joval erdsebb pdncélzattal lictdk el, amelynek elrendezése viszont még
a hagyoményos sémat kovette. A britek késébb, a washingtoni konferencidn szé-
mukra engedélyezett két 0j csatahajét mér ,,all or nothing” pancélzattal épitették.

Csatahajok esetében a pancélzat 6ssztomege elérhette a konstrukeids vizkiszo-
ritds 35—40%-at. Csatacirkdlok esetén ez az ardny 15-30% kozote valtozott. A kiilon-
b6z6 hatalmak hajoéi kozt itt is nehéz az 6sszehasonlitds, mert példaul valahol ebbe
beleszdmitottdk a pincélfedélzeteket, mig méshol azt a hajétest tomegébe kalkuldl-
tak bele. Tovabb bonyolithatja a képet a lovegtornyok forgé részének a pdncélzata,
melynek tomegét hol a pdncélzatéhoz, hol a fegyverzetéhez szdmitottdk.

A vizvonal alatti védelem

A hajésok egyik régi vigya az ,elsiillyeszthetetlen” hajé megkonstruéldsa. A kinaiak
mir 1100 koriil alkalmaztak vizhatlan keresztvélaszfalakat dszunkaikon, igy ha egy-
két rekeszt elontott a viz, a hajé még megdrizte uszoképességét. Eurépaban a vizhat-
lan valaszfalak a vashajokkal terjedeek el, az els§ ezekkel épiile nagy hadihajé a brit
WARRIOR (1860) volt. Az tszéképesség megdrzését szolgilea a kettds fenék és a ket-
t8s oldalfal bevezetése a XIX. szézadban, melynek médsodik felében a dofékos és
avizvonal alatt vagy kézelében becsap6d6 granatok mellett 0j, veszedelmes viz alatti
fenyegetés jelent meg az aknak, majd az egyre tokéletesedd 6njar6 torpeddk képé-
ben. Ezek ellen meg kellett taldlni a védelem tjfajta eszkozeit.

Az 6njaré torpedd, barmilyen zseniélis taldlmany is volt a maga nemében, lété-
nek els6 évtizedeiben inkdbb képzelt, mintsem val6sagos fenyegetést jelentett. Hamar
bebizonyosodott a gyakorlatok sordn, hogy a 400-800 m hatdsos vetStavolsigt tor-
peddkkal felszerelt felszini torpedénaszadok tomeges tdimaddsa — kiilondsen nap-
pal — nem jelent igazan komoly veszélyt a nagy pancélos hajokra. Ennek megfeleléen
a XX. szdzad els éveiig viszonylag kevés gondot forditottak a csatahajék torpeds-
védelmére. A hajétest viz alatti védelme ekkoriban mégelsdsorban a kos elleni véde-
lemre koncentrélt. A kos koriilbeliil hasonlé mérett I¢k titésére volt képes a kiilsé
héjon, mint a korabeli torpeddk, de mivel nem jart robbandssal, a bedramlé viz fel-
tartdztatdsra elegendd volt egy megfeleld tavolségra elhelyezett, a kiilsével parhu-
zamos belsd falazat, mely csak épp annyira volt vastag (9 mm), hogy ellendlljon a viz-
nyomdsnak.
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A torpedd igazan hatédsos fegyverré 1906 utdn, a ftdkészilék alkalmazaséval
valt. A stiritett levegbvel tdplélt torpedé-motorok bedramlé levegjében elégetett
gyulékony folyadék (alkohol, petréleum) segitségével a hatdtdvolsdg a kétszeresére
névekedett. Az intenziv fejlesztés kovetkeztében az orosz—japan hdbort kordnak
torpeddihoz képest a hatdsos vetStavolsig a tizszeresére, a robbanéfej tomege pedig
a két-hdromszorosdra novekedett az elsé vildghabort idejére.* A torpedd valédi
fenyegetéssé valasa a harctavolsig novekedését és a passziv védelem eszkozeinek fej-
lesztését vonta maga utdn. Veszélyességének fokozdsa irdnydban hatott az uj fegyver,
az egyre kiforrottabb ¢s hatékonyabb tengeralattjarok megjelenése is, bar e fegyver-
nem igazi jelentdségét csak a hdboru alatt ismerték fel. A haboru elétti gondolko-
ddsban a csatahajok esetében kevésbé a tengeralattjarétdl, sokkal inkdbb az ellensé-
ges csatahajokrol kilStt torpeddktdl tartottak, igy ezek hatdsos vetdtdvolsiga
hatérozta mega hipotetikus harctdvolsigot, mely az 1910-es évek elejére 9—10 km-re
néte.”’ A torpedd és tengeri akna jelentette veszélyre valaszul — nagyjabdl
a DREADNOUGHT megjelenésével egy iddben — el8térbe kertilt a passziv védelem
eszkozeinek fejlesztése. Az akndk és torpedok elleni védelem £6 eszkozévé a korabbi
egyszerli vizmentes falazatot felvaltd, annal jéval vastagabb (30—so mm) pancélo-
zott falazat, az Gigynevezett torpedéfal Iépett eld. A csatahajokat épitd nagyobb ten-
geri hatalmak egyike-masika ugyan kisérletezett mésfajta megolddsokkal, a legélta-
lanosabb védelmi eszkoz a torpedéfal maradt.

A torpedofal btlete az 1890-es években Bisher francia mérnok nevéhez ftiz8dik.
Az els6 torpedofallal ellatott hajé az Oroszorszdg részére Franciaorszdgban épiile
CEZAREVICS volt, ezt kovette a francia HENRY 1V partvédd pancélos. A torpeddfal
szélesebb korben csak a DREADNOUGHT megjelenése utdn terjedt el. Maga
a DREADNOUGHT nem rendelkezett torpedéfallal, de utédai tébbnyire igen.
Az Egyesiilt Allamok a wYoMING-osztélytél, a németek elsé dreadnoughtjaikedl,
a NASSAU-osztalytdl, az oroszok is els§ dreadnoughtjaiktél, a GANGUT-osztalytdl
vezették be a torpeddfalat.

> A torpeddk fejlddését jol mutatjik a kovetkezd adatok. A Whitehead 45 cm M/91 torpedé s41
kg-ot nyomott 89 kg-os robbandfejjel, sebessége soo méternél 31, 800 méternél 28 csomé volt. Az 1914-
ben késziilt Whitechead 45 cm-es A/470 torpedé 830 kg volt, 150 kg-os robbandfejjel, sebessége 2000
méternél 38 csomd, 6ooo méternél 25,5 csomd volt. A legnagyobb osztrak—magyar torpedd az 53 cm-es
Whitehead A/408 1666 kg volt, 215 kg-os robbandfejjel, sebessége 7000 méternél 31,5, 10 0oo méter-
nél 28 csoméd volt.

3 Sumida 2003. 105-108. 0.
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Az elsé vildghaboru elétt széltében elterjedt torpedd elleni védéhalo csak az
4ll6 hajok védelmére volt alkalmas, menetkdzben hasznalhatatlan volt. Ezek Jiitland
utdn véglegleszerelésre kertiltek, mivel kideriilt, hogy a taldlatok hatdsira a hajé olda-
lan 6sszetekerve elhelyezett halokbol nagy darabok szakadhatnak le, melyek rateke-
redhetnek a hajécsavarokra.

A viz alatti védelem fontossagara vilagitanak rd az els6 vilaghdboru veszteség-
adatai. A balescteket figyelmen kiviil hagyva, harom dreadnought-tipust csatahajo,
illetve négy csatacirkalé siillyedt el a hdbort folyamédn. Dreadnought tiizérségi tiiz
hatdsdra egy sem siillyedt el, mindhdrommal viz alatti robbands végzett. A brit
AUDACIOUS akndra futott 1914 oktéberében, a masik két dldozat az osztrdk—magyar
SZENT ISTVAN és VIRIBUS UNITIS volt 1918-b6l. A négy csatacirkdlé Skagerraknal
(Jutland) veszett oda, hdrom brit a tiizérségi taldlatok ltal, a német LUTZOW pedig
sulyos sériilései miatt torpeddval végrehajrott onelsillyesztés kovetkeztében.
A dreadnought elétti csatahajok koziil, ideszamitva az osztrak—magyar WIEN part-
védd péncélost, 21 veszett oda. Koziilitk mindéssze egy siillyedt el kizdrdlag tizér-
ségi tliz hatdsdra, a tobbivel nagyobbrészt torpedd, kisebb részt akna végzett. Tuléleék
viszont a torpedé vagy aknarobbandst a kovetkezd hajok: a brit MARLBOROUGH ¢és
a francia JEAN BART csatahajok, a brit INFLEXIBLE, valamint a német GOEBEN,
SEYDLITZ és MOLTKE csatacirkalok.

A pancélvédelemmel ellentétben, ahol a pancéltord grandtok atiitése képletek-
kel jol szamithato, igy a védelem jol tervezhetd volt, a viz alatti robbandsok esetében
ilyen nem létezett, igy hatdsos torpedévédelmet csak igen dréga kisérletek eredmé-
nyeit figyelembe véve lehetett kialakitani. A tapasztalatok azt mutattak, hogy az ird-
asztal mellett, vagy modellkisérletek alapjin tervezett rendszerek a gyakorlatban
dltaldban cs6d6t mondtak. Az elsd 1:1 ardny szekcidkisérletet a dreadnought-kor-
szak bekoszontével a csatahajoik taléléképességére nagy hangsulyt fektetd németek
végezték 1906-ban, 6ket az amerikaiak kovették 1908-ban. A kisérletek soran kide-
ritlt, hogy a pancélozott torpedoéfalat legalibb 4 méterre kell elhelyezni a hajé olda-
latdl, magae a haj6 oldalat, illetve a kettds oldal belsd lemezelését pedig a lehetd leg-
vékonyabbra kell méretezni, hogy a robbanaskor beldlitk keletkezett repeszek minél
kevesebb kdrt okozzanak. Ezeket az informécidkat egyébként a hajoépitési szakfo-
lydiratok 1911-tél kezdve szamos cikkben lehozték. A németek a torpedéfal és a ket-
t6s oldal kozott szenet helyeztek el. Ahogy a britek és amerikaiak dteéreek a kizdrd-
lagos olajtiizelésre, el6szor az olajat alkalmatlannak tartottak a védelmi rendszerben

valé alkalmazdsra, félve annak gyulékonysdgatsl. Késobb rajottek, hogy az olaj, mint
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12. kép. Az 1914-es osztrak—magyar szekcidkisérlethez haszndlt céltargy (Sprengobjekt) rajza.
A torpedoéfal a hajotest kiilhéjatdl 4 méterre taldlhatd
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osszenyomhatatlan folyadék, jol alkalmazhaté védelmi célokra. Létrejottek a vékony
valaszfalakkal elvélasztott, véltakozva tires és folyadékkal teli rekeszekbol 4116, tor-
pedofallal lezért rendszerek.

Az elsé vilighdbort nagy taldlmanya volt az ugynevezett ,,dudor” (bulge, Wulst).
A brit HOOD esetében ez mar eleve a hajétest része volt, szdimos hajora pedig utélag
keriile raépitésre. Ez Iényegében a hajé két oldaldra réépitett dramvonalas idom volt.
A dudor megnovelte a torpedévédelmi rendszer mélységét, valamint novelte a felhaj-
téerét. Ez utdbbi kiilonésen azoknil az eredetileg még e nélkiil épitett hajoknél volt
fontos, melyeket alaposan talterheltek az utdlag felszerelt extra pancélzattal. A bri-
tek és a japanok a dudor egy részét elészeretettel toltotték meg lezért acélesovekkel,
a detondcid erejét csillapitandd, 4m ez a gyakorlatban nem véle be.

A torpeddvédelmi rendszerek csak a hajé szélesebb részein voltak alkalmazha-
tok, 4ltalaban a f6 Gvpancél vonaldban huzédeak. A hajokat ugy kellett tervezni, hogy
az orr- és a tatrész elontése esetén is uszoképesek maradjanak. Az olyan érzékeny
részek, mint a hajécsavarok, vagy a kormanylapdtok védelme pedig megoldhatatlan
feladatot jelentett.

A hatékony torpedévédelmi rendszer mellett az uszoképesség megérzésének
fontos eleme maradt a hajétest vizmentes valaszfalakkal valé felosztasa. Réjoteek,
hogy a vilaszfalak szerkezetét nem szabad ajtdkkal gyongiteni, még ha ez szdmos
kényelmetlenséget okoz is. Ugyancsak fontos volt, hogy a vélaszfalak szerkezete tény-
legesen kibirja a rdnehezedd viznyomast. Elrendezésiik sem volt mindegy, példdul
kevés nagyobb hibét lehetett elkovetni annal, mint egy nagy kobtartalma helyisé-
get (pl. géphdz) a hajé kozépvonaldban huzédé hosszanti vélaszfallal kettéoszeani:
elarasztds esetén egyenes ut vezetett a felboruldshoz.

FEGYVERZET

Az Skori és kozépkori tengeri hadviselést uralé galyacdl a fészerepet a 16-17. szdzad-
ban végleg az dgytkkal felszerelt vitorlas hadihajé vette dt. Kezdetét vette a tenge-
ren az 4gyu korszaka. Hirom évszdzad technikai stagndldsa utdn a haditengerészeti
dgyuk viragkorukat az 1860-as évektdl az elsé vilighaborut végéig terjeds idszak-
ban éle¢k. A nagy kaliberti d4gytkkal felszerelt csatahajékedl a mésodik vildghdboru
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idején a csatadontd fegyver szerepét elhdditotta a hordozékon telepiilt reptilégép.
A repiil6gépek mellett a nagy, s6t a kozepes kaliber(i 4gytiknak a végs6 kegyelemdo-
fést a rakétatechnika adta megaz 1950-1960-as években.

A nehézlivegek

Az 1580-as és az 1850-es évek haditengerészeti 4gyui kozt alig volt kiilonbség, gya-
korlatilag csak az anyaguk, a bronzot ugyanis felvaltotta a jéval olcsébb ontétevas.
Ugyantgy ontéssel késziilt, simacsovi eloleoltdk voltak, s maximalis tomegiik 3-5
tonna kozott mozgott. Az 1850-es években tobb, jelentds taldlmdny kerilt beveze-
tésre: a cs6huzagolds, a hdtultoltd zdrszerkezetek, illetve az egyszerd, ontott csé
helyett a tobb koncentrikus részbdl osszedllitott, Osszetett csészerkezet, mely sok-
kal jobban ellenallt a gdznyomasnak. Az gyt és a pancél versenyének meginduldsa-
val az utdbbi cs8készitési technoldgia tette lehetdvé az d4gytik méretének rohamos
novelését. Mig 1860-ban alegnagyobb, hajok fedélzetén rendszeresitett dgytik tomege
nem haladta meg az 5-7 tonnd, alig két évtizeden beliil megjelentek a 81 (40,6 cm)
és 100 tonnds (43 cm) monstrumok. A méretek novekedésével természetesen a love-
gek szdma drasztikusan csokkent: a vitorlds sorhajok 8o-120 dgytja helyett a legne-
hezebb darabokbdl jellemz8en négyet helyeztek el egy hajén. A jéval nagyobb mérett
dgyuk elhelyezése természetesen egészen mds, és sokkal bonyolultabb megold4sokat
kivant, mint a hagyoményos titegsor és dgyutalp, de errél késébb egy kiilon alfeje-
zetben részletesen lesz szo.

A zérszerkezetek problémdi (tdmitetlenség, csérobbands) miatt a britek egy
id8re visszatértek az eloleoled rendszerre. Ez persze jéval bonyolultabba tette a loveg-
toronyban elhelyezett [oveg toltését, mivel a tornyot minden 16vés utdn vissza kellett
forgatni a fedélzeten kialakitott tolt8hdzhoz, s a tlizgyorsasdg 6-8 percenként egy
l6vésre csokkent. Az 1870-es évek végén egy rétoltéses, csérobbandsos baleset utdn
visszatértek a hatultoltd rendszerhez, igy ettdl kezdve ez vélt egyeduralkodéva.
A bajonettzarhoz hasonlé elven miikddd csavarzar (megszakitott csavarmenet) meg-
jelenésével és tokéletesitésével a htultoled rendszer kinétte a gyermekbetegségeit.
A nehézlovegeknél a csavarzar véle szinte egyeduralkodévd, kivételt a Krupp-féle
¢kzdr képezett, a német és az osztrék—magyar haditengerészetben. Ez utébbiaknal
a megfeleld tomités érdekében fémhivelyt kellett alkalmazni. A korai csavar-

zér-konstrukcidkndl még kihtzds utdn szinte sz6 szerint félre kellett tenni a zértes-
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TOGO ' THE PET oF THE DREADNOUGHT - CRIH.
N THE MUZZ\E OF THE A" GUN.

‘oN waTcH'

13. kép. A DREADNOUGHT egyik 30,5 cm L/45 lovege. J6l latszik az 4gyticsé koncentrikus
részekbdl all6 ,,épitett” szerkezete, illetve a huzagolds. A csében Togo, a hajé kabalamacskéja

tet, igy a toleés teljes folyamata 2-3 percet vett igénybe. Az 1890-es évek elején beve-
zetett, a kihuzds utdn félrenyil6 zdrszerkezet a legnagyobb 16vegeknél is lehetévé

tette a gyorstoltést. A zar nyitdsa, illetve bezdrdsa 8-8 mésodpercnél tobb idét nem

vett igénybe, igy a tlizgyorsasdg percenkét két 16vésre emelkedett. A legtobb hadi-
tengerészetben a csavarzdr a loveg elhelyezéséedl fiiggéen jobbra vagy balra nyile,
kivéve az Egyestilt Allamokban, ahol lefelé, a 16vegesé ala. A nehéz, tonnds tomegti
zértest mozgatdsat gépesitették.

Természetesen az dgyuk elhelyezése, a hdtrasiklds fékezése és a helyretolds is gyo-
keresen dtalakult. A hagyomdnyos l6vegtalpak elttintek, majd a lovegesérél lekertile
a kordbban integrans részét képezd csdcsap. Az 1890-es évekre kialakult az Gj rend-
szer: a lovegesovet az tgynevezett [ovegbolesében helyezték el, s ezt erdsitették a
talapzathoz. A bélesében kapott helyet a fékrendszer, folyadékos és stiritett levegés
tékezéssel, illetve a hidraulikus, rugés, avagy kombinélt rugés-pneumatikus hely-
retold berendezés, mely [ovés utdn a csovet hdtrasiklds eldeti helyzetébe tolta vissza.
Nehézlovegeknél a hétrasiklds hossza 8o-100 cm volt. A nehézlovegeket ltalaban

kiilonallé bolesdben helyezték el, de az amerikai haditengerészetben szdmos hajéosz-
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talyon a lévegeknek tornyonként kozos boleséjiik vole, igy a csoveket csak egyiite
lehetett emelni vagy siillyeszteni.

Az 1870-es 1880-as évek nehézlovegei még viszonylag rovid cs6vel késziileek, az
tgynevezett kaliberhosszuk (L/) azt mutatja meg, hogy a csé hossza hdnyszorosa az
tirméretnek, ez ritkdn haladta megaz L/30 értéket. A mégekkoriban hasznalt hagyo-
ményos l6por mellett ugyanis hosszabb cséveket gydrtani nem volt értelme. A fekete
18por égése nagyon gyorsan ment végbe, ezért a gdznyomads csak révid ideig érvénye-
stilt, s ez egy hosszabb csében a végén mar nem gyorsitotta volna a lovedéket. Az 1880-
as évek végén megjelent a nitroglicerin alapu, ugynevezett gyérfiist [6por. Ennek
elégése — mint neve is mutatja — kevesebb fustképzédéssel jart, de ha megnéziink egy
korabeli fotdt, még igy is hatalmas fekete fustfelhSk keletkeztek az agyuk elsiitése-
kor. A lényegazonban nem is ez volt, hanem az, hogy az égése joval lassabban zajlott,
s kozben sokkal nagyobb energia szabadult fel. Miutdn a géznyomds tovabb érvénye-
stlt, a l6vegesovek meghosszabbodtak, el8szor L/40, majd a dreadnought-korszak-
ban L/so kaliberhosszra. Ezekkel az dgytikkal a kordbbi soo m/s koriili torkolati
sebességek helyett 700, majd 800 m/s feletti értékeket lehetett elérni, s az dtlagos
18tévolsag 7-8 km-rdl 15, majd 20 km £6l¢ néte. Rdaddsul egy azonos tomegti grindt
joval nagyobb sebességgel torténd kilovéséhez az wjfajta 18porbdl alig kétharmad
akkora tomegt toltet elegendé vol.

A francidk 1886-ban a nitrocelluléz-alapt [6port vezették be, ezt vette 4t az orosz
és az amerikai haditengerészet. A britek 1890-ben az tigynevezett korditot (cordite)
rendszeresitették. A kordit stabilabb volt, s igy kevésbé veszélyes, cserébe valamivel
kedvezétlenebb ballisztikai tulajdonsigokkal rendelkezett.** Mindenestre mindkét
anyag clég veszélyesnek szamitott, kiilonosen a hére voltak érzékenyek. Melegben
erds hajlamot mutattak a destabilizaloddsra, s ilyenkor fokozottan fennallt az 6nrob-
bands veszélye. Az tjfajta l6porral egytitt igy be kellett vezetni a18szerkamrak hiieé-
sét. A legjobb az akkori vildg legfejlettebb vegyiparaval rendelkezé Németorszag
18pora volt, amely a korditra hasonlitott, de anndl joval stabilabb volt, s még kozvet-
len toronytalélat esetén is inkdbb égett, mintsem robbant, de az osztrak—magyar
18por sem maradt le nagyon mogétte. Ellenben példdul a francia vagy az olasz hadi-

tengerészetben tobb katasztrofélis [8szerrobbandst okozott a lépor gyenge mindsége

** 1902-ben a britek 6j, csokkentett nitroglicerin-tartalmu korditot vezettek be, mivel a kordbbi val-

tozat égésekor keletkezd gazok erésen rongaltak alovegesovet.
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14. kép. A brit IRON DUKE dreadnought 34,3 cm-es 16vegének toltése. Jol latszik

a nyitott csavarzar, illetve a britekre jellemz4, ivelt pdlyan mozgdé toleélift

alatinos nemt6rédomséggel kombinalva. Hasonl6 esetek, bar ritkabban, eléfordul-
tak a brit, a japdn, az orosz és az amerikai haditengerészetben is.

Az egész fegyverrendszernek, melyet csatahajonak neveziink, s melynek koz-
ponti részét alkottak a nehézlovegek, £8 célja, értelme végsd soron az ellenséges csa-
tahaj6 harcképtelenné tétele volt, lehetdleg véglegesen. A vastag pancéllal védete lét-
fontossagu részek (gépek, l6vegek, l6szerkamrak) tonkretéreléhez at kellett titni
a pancélt, és a grandt robbandtoltetét e mogott felrobbantani. Hogy ez bekovetkez-
zen, nem mellékesen, el kellett taldlni a célt, de errél majd a ttzvezetésrdl sz4l6 alfe-
jezetben irunk részletesebben. Talédlat esetén a lovedék pancéldtiied képessége elsé-
sorban a pillanatnyi mozgdsi energidjatdl (¥ tomeg szorozva a sebesség négyzetével),
mésodsorban a becsapddds szogétdl fiiggott. A 18tdvolsig novekedésével a lovedék

sebessége csokkent, miga roppdlya nagyobb iveltségébdl adéddan a becsapddds szoge
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— ha az 6vpancélra huzott merélegest vessziik nullinak — egyre novekedett. A viz-
szinteshez képest minél nagyobb szogben csapddott be a granit, egyre vastagabb
pancélrétegen kellett dtkiizdenie magdt, mikozben nétt a lepattands veszélye. Egy
s-0s cs@emelkedési szoggel kilott grandt igy nagyjabol kéeszer vastagabb ovpancéle
titott 4t, mint egy 20°-o0s szogben kil6tt, igaz, utdbbi ezt két és félszer nagyobb tévol-
sdgon érte el. A lovegek legnagyobb l6tavolsagukat elméletileg 45°-0s cséemelkedési
szognél éreék el,” de az elsé vilighaboru idején a maximélis cséemelkedési szog rit-
kan haladta mega 20°-ot.

A pancéleors 16vedéknek nem csak el kellett taldlni a célt, hanem tul kellett
éInie a becsapddist. A pancéleordk a normél grinatndl masszivabb kivitelben késziil-
tek, igy kisebb, az 6ssztomeg legfeljebb s%-4t kitevé robbanétoleetiik volt. A pdncél-
tord granatokat kezdetben ontottacélbol, késébb kovacsolt acélbdl készitették, s
a grandtcstcsot kiilon megedzették. Az edzete feliilett (Harvey, Krupp-cementalt)
pancélok megjelenésével az 1900-as évek elején bevezették az ugynevezett siveget.
A lagyacélbol késziilt, a grandtesticsra tileetett siiveg a becsapddéskor rugalmassigd-
nak készonhetéen megévta a grandtestcsot a letoréstd], illetve ,elékészitette” a pan-
cél feliiletét. A kedvezd acrodinamikai forma eléréséért a grande elejére még egy tgy-
nevezett ballisztikai stiveget illesztettek, mely vékony acéllemezbdl késziilt. A pancél
mogotti robbandsrdl a grindt fenekében elhelyezett késleltetett gyujtdszerkezet gon-
doskodott, mér ha megfeleléen miikodott. A jitlandi csatédban példaul a brit grana-
tok gyujtéi szdmos esetben cstitortokot mondtak.

A nehézlovegekkel kapesolatban két nagy ,divatirdnyzat” élt egymas mellett:
az egyik 6 képviseldi a britek, a mésiké a németek voltak. Azonos tirméret mellett
a britek nagyobb tomegt, kisebb kezd8sebességti grindtokat alkalmaztak, a néme-
tek viszont a nagy torkolati sebességti, a britekénél 10-15%-kal kisebb tomegt gré-
natokra eskiidtek. A németek altal a hdboru el8tt josolt kisebb 16tédvolsag mellett
a nagyobb torkolati sebességnek tobb elénye volt: laposabb roppalyar tett lehetdve,
illetve rovidebb id6 alatt érte el a célt. Nagyobb l6tédvolsagon véltozott a helyzet:
a nehezebb grandt kisebb mértékben vesztett a sebességébdl, igy egy bizonyos pon-
ton tul a kisebb kezdésebességti, nehezebb l6vedék sebessége mér meghaladta a kony-

nyebbét. Ennek kévetkeztében, jellemzéen mar s km feletti l6tavolsagon, a nehe-

o

¥ Fz csak légiires térben, illetve mindeniitt azonos stiriségti kdzeget feltételezve igaz. A valésigban
ez 50° volt, mivel e magasabb roppalydn a lovedék tovabb tartdzkodotrt a felsd, ritkdbb levegbréteg-

ben, amely kevésbé fékezte.
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zebb grandt pdncélatiitd-képessége meghaladta a konnyebbét. A kisebb torkolati
sebesség emellett kevésbé hasznalta el aloveg huzagoldsat, ezért néte aleadhatd 16vé-
sek szdma, a cs6 ¢lettartama. A nehézlovegek esetében ez 200-300 koriil mozgott,

ezutan ki kellett cserélni a béléscsovet, ami igen koleséges és idSigényes feladat vol.

A kiegészitd fegyverzet

A torpedéval felfegyverzett konnyt jarmiivek (torpedénaszddok, torpedérombolék)
megjelenésére valaszként a pancélosokat nagyszdmu kozepes és konny oveggel lat-
ték el. A standard csatahajokon a kézepes tiizérség kalibere dltaldban 15 cm volt, s e
l6vegeket tobbnyire kazamatédkban helyezték el, de egyes esetekben lovegtornyokban.
A kénnyt tiizérség 7-8 cm-es 16vegekbdl dllt, melyeket vagy a hajétestben, illetve a fel-
¢épitményekben kazamatdkban helyeztek el, vagy kozéptorgdpontos l6vegtalpakon
szabadon dlltak a fedélzeten és a felépitményeken. A kozepes és a konny( tiizérség
egyik f6 feladata a torpedéval felszerelt konny( felszini egységek biztos tévolsdgban
valé megallitdsa volt. A kdzepes tiizérségnek emellett fontos feladatot széntak a pan-
célosok kozti 6sszecsapdsokban is: az ellenséges hajé pancéllal nem védete részeit (fel-
épitmény, kémények) kellett leborotvélnia. A teoretikusok egy része ezért a szdzad-
fordulén akozepes tiizérséget csatadontd tényezének kidltotta ki. Ennek megfeleléen
egyes standard csatahajokon a kozepes tiizérség kaliberét 19-20,3 cm-re noveleék.
A vegyes, majd az egységes nehéztiizérségli csatahajokon a kozepes tuzérségnél visz-
szatértek a 15 cm-es kaliberhez. Ez volt ugyanis az a legnagyobb méret, melynek love-
dékée (45 kg) még egy ember kézzel be tudta tolteni, igy tlizgyorsasiga meghaladta
anagyobb (19-20,3 cm) l6vegekét. Mivel Fisher feleslegesnek tartotta a kozepes tiizér-
séget, a brit dreadnoughtok ¢és csatacirkalok évekig 7,6 majd 10,4 cm-es melléketizér-
séggel éptiltek, végiil az IRON DUKE-osztalynal tértek vissza a 15 cm-es 1ovegekhez.

A XX. szdzad elején két 4j ellenfél jelent meg a harmadik dimenzidban: a viz
alatt a tengeralattjard, a levegében pediga léghajé, majd a repiil6gép. A tengeralatt-
jardk elharitdsdra nem ldctdk el a csatahajokat kiilon fegyverzettel, ez a konny kisé-
réegységek feladata lett. Mds volt a helyzet a léghajék és a repiildgépek esetében.
A csatahajok fedélzetén megjelentek — kezdetben kis szimban — alégvédelmi agyuk,
melyek kalibere 7-9 cm volt. A légvédelmi tiizérséget néhény légvédelmi allvanyra
helyezett géppuskaval egészitették ki. A brit haditengerészet 1915-ben rendelte meg

a 40 mm-es gépagyut (népszerdi nevén ,pom-pom”), de ezeket kezdetben kisebb
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hajokra szantak, s az elsé vilighabord idején nem terjedtek el széles korben.
Felismerve a tomegesen tdmadd, torpedéval és bombakkal felfegyverzett repiil6gé-
pek jelentette veszélyt, a csatahajokra is szdnt tobbesovi 40 mm-es gépagyuk fejlesz-
tését a britek 1923-ban kezdték meg.

Az 6njaré torpedd megjelenését kovetden az 4 fegyver hamarosan bekertilt
a capital shipek fegyvertaraba is. Az elsé vilighaboru végéig épitett csatahajokat és
csatacirkdlokat szinte kivétel nélkiil ellattak torpedd-fegyverzettel. A legtobb eset-
ben ezek vizalatti vetScesovek voltak, a hajo oldalaiban, illetve orrdban-tatjéban.
A hibort elétt a teoretikusok jelentds szerepet jésoltak a csatahajokrol inditott tor-
pedéknak.*® A hdbort erre alaposan ricéfolt, az 6sszecsapdsokban a harctévolsig
dltalaban jelentésen meghaladta a hatdsos vetési tavolsigot, igy a torpedofegyverzet
végil foloslegesnek és haszontalannak bizonyult.

A kaliberverseny

Az 1890-es évekre kialakult standard csatahajétipus £6 fegyverzetét dltaldban
30,5 cm-es (12 hiivelyk) 40 kaliberhosszisaga dgyuk alkottdk, melyek az adott kor-
szak kortilményei kozt aloveg tomege, illetve pancélatiitd képessége tekintetében az
idedlis kompromisszumot jelentették. Kivételek természetesen voltak, koziilitk leg-
elsd sorban a német 28 cm-es, illetve az osztrdk—-magyar 24 cm-es emlitendd, de mas
flottdkban is eléfordultak 2 4-25,4 cm-es fétiizérségli csatahajok. A németek a kisebb
kaliber mellett az Eszaki-tenger id8jarasi viszonyaira hivatkozva érveltek, amelyek
a gyakori korldtozott latési viszonyok mellett igymond csak rovid 16tavolsdgot
engednek meg, s emiatt itt ezt elegendének vélték, amellyel réaddsul nagyobb tiiz-
gyorsasagot lehetett elérni.

Nagyjabdl a DREADNOUGHT megalkotdsaval egy iddben sziikségessé valt a pan-
célatiied képesség fokozdsa. A torpeddkedl vald félelem miatt egyre nagyobb teore-
tikus csatavivasi tdvolsdg, a névekvd vizkiszoritdssal vastagabbd valo, s tovabb javuld
mindségt pancélzat miatt a 30,5 cm L/40 4gy teljesitménye mar nem bizonyult ele-
genddnek. Az orosz—japdn hdboru tapasztalatai is azt mutatték, hogy a meglévé love-
gek nagyobb tavolsigrél képtelenek a pancéle dtiitni. A tlizerd novelése felé tett elsd
lépést aloveg ,megnyujtdsa” jelentette. A 30,5 cm-es L/45 d4gyu a brit flottdban elsé-

*$ Sumida 2003. 99-100. 0.
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ként a DREADNOUGHT-on keriilt alkalmazisra. A 16vegesd hosszdnak névelésével
ndtt alovedék kezdBsebessége, s ezzel a létavolsiga, illetve a pancélatiitd képessége.
A kovetkezd 1épés két év mulva az L/so kaliberhossztsdgt 30,5 cm-es 4gyt beveze-
tése volt a ST VINCENT-osztdlyon. A nehézlovegek esetében nagyjabdl az L/so kali-
berhossz jelentette a fejleszthetdség hatdrdt, ebbe az irdnyba tovabb mar nem veze-
tett at. A tlizerdt, illetve a pdncéldtiitd képességet fokozni ezutdn csak a lovedék
tomegénck novelésével lehetett.

A brit haditengerészet az 1909-ben épiteni kezdett OR1ION-o0sztalynél bevezette,
pontosabban Ujra bevezette a 34,3 cm-es (13,5 hiivelyk) kalibert. A 34,3 cm L/45 16veg
a 30,5 cm-es 380 kg tomegt grandtja helyett 570 kg-os granatot 16tt ki. A megnovelt
grindttomeg a pancélatiitd képesség novekedése mellett tobb mds elénnyel is jart.
A nagyobb tomegli pincéltord grindtban nagyobb robbandtoltetet lehetett elhe-
lyezni, ami novelte a lovedék pancél mogotti romboldhatdsat. A nagyobb tomegt
lovedékkel azonos torkolati sebesség mellett nagyobb l6tavolsigot lehetett elérni,
mivel a nehezebb grandt lassabban veszitett a sebességébdl. A britek a 34,3 cm-es kali-
berhez késébb egy nehezebb, 635 kg-os granatot fejlesztettek ki.

Az Egyesiilt Allamok még 1908-ban hatirozott a kalibernovelésrél. Az ameri-
kaiaknak a britekénél fél hiivelykkel nagyobb, 35,6 cm-es (14 hiivelyk) irméretre esett
avalasztdsuk. Els6, 35,6 cm-es L/4s dgyukkal felszerelt csatahajoik az 1911-ben épi-
teni kezdett NEW YORK-osztély tagjai voltak. Az amerikaiak — a britekkel ellentét-
ben — tovébbfejlesztették ezt az Girméretet, és az 1915-ben épiteni kezdett NEW
MEXICO-osztdly mar az L/so kaliberhossztsdgu valtozatot kapta. Japdn is a 35,6 cm-es
L/45-6s mellett dontotee, melyek az 1911-ben épiteni kezdett KONG0-osztély csatacir-
kaloin keriileek bevezetésre. Az amerikai lovegek 635 kg-os, ajapdnok 680 kg-os gra-
nétot tiizeltek. Késdbb az amerikaiak is bevezették a nehezebb, 680 kg-os grénatot.
Az oroszok az 1912 végén megkezdett 1ZMAIL-o0sztdlyd csatacirkdlokba szintén
35,6 cm-es L/s2 kaliberhosszusagu dgyukat szdntak, de e hajok sohasem késziileek el.
A szupernehéz 740 kg-os granatt orosz 16veg tulajdonsagai — papiron legalédbbis —
vetekedtek a brit 38,1 cm-es dgytéval. Az olasz és osztrak—magyar flottafejlesztést
latva ésa 30,5 cm-es lovegiiket elégtelennek itélve a francidk a 34 cm-es kalibert valasz-
totték az 1912-ben épiteni kezdett BRETAGNE-osztaly szdmdéra.

A kalibernovekedés, akdrcsak a csatahajok méretéé, mér csak a flottaverseny ter-
mészetébdl adéddan sem dlle meg. A britek, elsésorban az 8ket ¢l hitvelykkel leko-
r6z8 amerikaiakra, illetve japdnokra valé tekintettel, valamint a varhaté német kali-

bernovelés miatt — melyet 35 cm koriilire josoltak — masfél hiivelyket emeltek. Az vj,
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38,1 cm (15 hiivelyk) L/42 kaliberhossztsigt [oveget az 1912 végén épiteni kezdett
QUEEN ELIZABETH-osztalyu gyors csatahajoknal vezeteék be.”” A 870 kg-os grana-
tot tiizeld 4gy a brit haditengerészet legjobban bevélt 16vegtipusa lett, mely végig-
harcolt két vilighdbortit, s ezt vélasztottik a legutolsd brit csatahajé fegyverzetéiil is.*®
Az osztrak—magyar kalibernoveléssel vald részbeni 6sszefiiggés miatt a német
kalibernovelésrél érdemes egy kissé részletesebben szot ejteni. A németek régéta sza-
moltak a brit szandékkal, melynek bekévetkeztérdl 1910 februdrjaban szerezték meg
a végs6 bizonyossdgot. Ugyancsak 1910-ben szereztek tudomdst az amerikai
35,6 cm-es agyurdl. Ezek ellenstlyozédsira felmertilt a harmas tornyok alkalmazass-
nak otlete, de ezt elvetették. A németek gy vélték, a Krupp-lovegek technikai folé-
nye miatt 32,3 cm-es kaliber elegendd az angolszész lovegek ellenstlyozésira. 1910
méjuséban targyaltak arrél, hogy a tervezés alatt 4ll6 KON1G-osztélyon a pdncélzat
csokkentése drdn bevezessék a nagyobb kalibert, de végiil ezt elvetették.” 1911 augusz-
tusdban a kovetkezd csatahajéosztily (BAYERN) tervezésekor végleg elhatdrozedk
a kalibernévelést. Héromféle trméretet vizsgaltak meg: 34,7 cm, 37,7 cm, illetve
40 cm. Tirpitz a 40 cm-es kalibert tdmogatta. Végiil, bar nem vita nélkiil, abban
egyeztek meg, hogy felesleges lenne pusztén csak kovetni az angolszdszokat, amikor
azok varhatdan djra kalibert fognak névelni. A 40 cm-es kalibert 1912 januérjiban
végiil pénziigyi okokbol kellett ejteni. A 8x 40 cm-es fegyverzet(i hajé tul nagy és tal
dréga lett volna, igy kompromisszumként egy 8x38 cm L/45 cm-es fegyverzeti csa-
tahajé tervét vézolték fel. Ennek vizkiszoritdsdt 29 ooo tonna, 4rat pedig 60 millié
marka alate lehetett tartani.®® A 38 cm-es dgytikkal ellitott BAYERN-osztaly négy
tagjit 1913-1915-ben kezdeék épiteni, de szolgdlatba mar csak kettée dllitotrak kozi-
lik. A német [oveg, a német konstrukcids elveknek megfeleléen jéval konnyebb, 750
kg-os granatot 16tt ki, mint a brit 38,1 cm-es. A MACKENSEN-osztalyu csatacirkd-
l6kba szant 35 cm-es loveg késébbi fejlesztés, a 35 cm-es kaliber mellett valé német
dontés késébb sziiletett, mint a Monarchiaé (1912) az ugyanckkora mellett.
Olaszorszdg — a Monarchia kozvetlen rivélisa — szintén nagy ugrast kivint vég-

rehajtani a kaliber teriiletén. Az elsé hat olasz dreadnought 30,5 cm-es 16vegekkel

' E l6vegetalegnagyobb titokban, igen révid idd alate fejlesztették ki, fedéneve ,kisérleti 14 hiively-
kes 4gyt” volt.

* Az 1941 és 1946 kozott épitett VANGUARD a COURAGEOUS és a GLORIOUS csatacirkalok lesze-
relt, tartalékban all6 kée-kée l6vegtornyét kapta meg.

¥ Grieffmer 1999. 108~110. 0.

3 GriefSmer1999. 130-135. 0.
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15. kép. A japadn NAGATO, a washingtoni konferenciaig épiilt legnagyobb,
s egyben a legnagyobb kaliberti (41 cm) l6vegekkel felszerelt csatahajé

épiile. Az olasz tervekben sokdig tovédbblépésként a brit 34,3 cm-es kaliber némiképp
a metrikus rendszerhez igazitott véltozata, a 34,5 cm-es tirméret szerepelt, hdrmas
tornyokban clhelyezve. 1913-ban végiil a tervezett, G csatahajéik szdmaraa 38,1 cm-es
kalibert valasztottdk, mely loveget az Armstrong fejlesztette ki szdmukra, a britnél
valamivel révidebb, L/40 kaliberhossztusdgu csével. Az 1914-ben épiteni kezdett
CARACCIOLO-osztily egyik tagja sem jutott el a szolgélatba éllitdsig. Az elkésziilt
néhdny lovegtornyot ugynevezett monitorokba, valdjiban inkdbb 6njaré tutajokba
épiteteck be.

Az elsé vilaghdboru kitorése, legaldbbis Eurépaban, megakasztotta a tovabbi
kalibernovekedést. A britek mellett csak a németeknek, illetve a francidknak sike-
riilt 30,5 cm-nél nagyobb kalibert 4gytkkal felszerelt csatahajékat ténylegesen szol-
galatba dllitani. Oroszorszég, Olaszorszag és az Osztrak—Magyar Monarchia ilyen
irdny tervei kiilonboz6 stddiumban megrekedve nem jutottak el a megvaldsitdsig.
A héborts viszonyok miatt a németeknek és a francidknak is szimos hajéjuk épité-
sét félbe kellett hagyniuk. A hdboruatdl jéval kevésbé érintett Egyesiile Allamok,
illetve Japdn, bir mindkettd hadviseld fél volt, tovabb tudta folytatni hajéépitd prog-
ramjit. Az Egyesiilt Allamokban mér 1912-ben elhatroztak a kaliber két hiivelyk-
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kel valé novelését 40,6 cm-re (16 hiivelyk), de a 40,6 cm L/4s dgyukat csak az 1916-0s
program hajo6in, azaz az 1917-ben megkezdett COLORADO-0sztalyon alkalmazték
el8szor. A habor alatt Japdn elérkezettnek ldtta az idSt az agresszivebb kelet-dzsiai
terjeszkedésre, s flottafejlesztése a legfébb csendes-dcedni potencialis rivélis, az
Egyesiilt Allamok ellen irdnyult. Tekintettel az amerikai kaliberngvelésre, a japanok
a 41 cm (1922-ben hivatalosan 40 cm-re keresztelték 4t) tirméret mellett dontoteek.
Ajapénok a 41 cm L/45 16veggel a szintén 1917-ben megkezdett NAGATO-0sztaly két
hajéjat ldcedk el. Az amerikai loveg 950 kg-os, a japdn 1000 kg-os grandtot 16t ki.

A jutlandi csata tapasztalatai is a nagyobb kaliber folényét emeleék ki.
Németorszag és a Monarchiaa 42 cm-es [6vegek bevezetésének gondolataval jatszott,
persze, csak papiron. Az elsd vilighabord, illetve a bolsevik hatalométvétel
Németorszagot és Oroszorszagot iddlegesen, a Monarchiat véglegesen kititotte a ten-
geri hatalmak sordbdl, igy a szereplSk szima megfogyatkozott. A britek a haboru
alate 4j kalibert nem vezettek be, leszdmitva az egyetlen, 45,7 cm-es L/40 kaliber-
hosszisigu dgyut, melyet a FURIOUS tatfedélzetén helyeztek el. A hdbort utan,
arivalisok koziil az Egyesiilt Allamokra, illetve Japénra tekintve, a britek jabb kali-
bernovelést terveztek, hogy utolérjék, illetve talszarnyaljék azokat. A G3 jeldi csata-
cirkdlét 40,6 cm L/4s, az N3 jeld csatahajokat 45,7 cm L/4s dgyukkal kivantdk
ellitni. A washingtoni megallapodas e hajok sorsit éppigy megpecsételte, mint a
tovabbi amerikai ¢és japdn csatahajokét és csatacirkalokée. Washingtonban
40,6 cm-ben maximalizaltak a nehézlvegek a kaliberée, és a csatahajok alkonydig
ezt Japdn kivételével minden tengeri hatalom be is tartotta.

A lovegtorony

Valamikor a XV. és a X V1. szdzad forduléjén kialakult a hajé oldalaba vagott, tédbla-
val lezdrhaté dgyvablak. Az dgytablak tette lehetévé, hogy ne csak kézi dgyukat,
hanem akér t6bb tonnds [ovegeket helyezzencek el a vitorlds hajok két oldalan. AXVI.
szdzad végére elkiiloniiltek a kereskedelmi hajokedl a kizérélag hadi célokat szolgéld
vitorldsok, melyekbdl a kovetkezd évszdzad sordn kialakultak a sorhajok és a fregat-
tok. Az titegsorokban elhelyezett, gytablakokon keresztiil tiizel$ agyakbdl all6
fegyverzet megmaradt egészen az elsd pancélos gézhajok megjelenéséig.

Amigaz els6 pancélosok gyakorlatilag pancélba oltoztetett tilméretezett goz-

fregattok voltak, s agyuikat hagyomanyosan az oldaliitegsoraikban hordtdk, hama-
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rosan megjelentek a merében 4j konstrukcidk. Ezek kéziil messze a legjelentdsebb
a forgathat¢ lovegtorony volt. Az angol Cowper Coles kapitiny 1860-ban mutatta
be el8szor [6vegrornyanak terveit. A svéd John Ericssonnak az Egyesiilt Allamokban,
a polgarhaboru kitorését kovetden 1861-ben elfogadtik pancélozott, forgo lovegto-
ronnyal elldtott hajétervée, és megkezdeék a vilag elsé lovegtornyos hajéjanak,
a MONITOR-nak az épitését. Az dgyuk méretének gyors titemt névekedése hamaro-
san végleg megkérddjelezte a kisméretd, régi tipust dgyakhoz kialakitott oldaliiteg-
sor létjogosultsigit. Amellett, hogy ez az elrendezés er8sen korlétozta az alkalmaz-
haté agyak méreté, és rendkiviil sok pancélt igényelt, a Iovegekkel gyakorlatilag
képtelenség volt célozni. Hamarosan megjelent a kozponti titegsor, ahol kevesebb,
de nagyobb 4gyut lehetett elhelyezni, és a pincéligénye is kisebb volt, 4m ezzel ira-
nyozni tovébbra is csak a haj6 elfordulasaval lehetett, és nem tudtak sem el6re, sem
hatra tiizelni. A kovetkezd épést a kazamatahajé jelentette: az egy vagy kétszintes
kazamatak sarkait 45 fokos szogben levagték, igy az itt elhelyezett dgyuk egy része
korlatozott mértékben elére, illetve hatra is tudott tiizelni. A kazamatahajékon mar
nagyobb, 2030 tonnds dgyukat is el lehetett helyezni, de a 8o-100 tonnds dgytgiga-
szok hordozasdra alkalmatlanok voltak. Hosszabb tdvon az oldaliitegsor leszdrma-
zottjdnak tekinthetd kazamatahajé is zsakutcdnak bizonyult a ttzerd novelése terén.
A kazamata ezzel egytitt nem tint el: a torped6 és a torpeddnaszdd fenyegetése miatt
egyre fontosabb melléktiizérség koltozote oda.

A valédi megolddst a forgathatd, pincélozott lovegtorony jelentette, mely a gya-
korlatban mér 1862-ban megjelent. Az elsé toronyhajék viszonylag kicsik voltak, és
lapos, alacsony fedélzetiitk miatt inkdbb csak part menti vizeken voltak alkalmaz-
hatdk. Az elsé nagy, tengeri toronyhajé a brit MONARCH, illetve a Coles tervei alap-
jén készitett CAPTAIN volt. Utdbbi — még elkésziilte évében — 1870-ben egy vihar-
ban felborult, és tervezdjével egyiitt elsiillyedt. A baleset egy id6re visszavetette a
toronyhajok elterjedését, és magyardzza a kazamatahajok tovédbbélését: sokan csak
az utdbbi tipust tartottik nyilt 6cedni szolgélatra alkalmasnak. 1871-ben épitették
az els6, mar val6di tengeri szolgalatra alkalmas toronyhajét, a brit DEVASTATION-t.
Id6kozben a lovegtorony mellett megjelent a nyitott barbetta: az ebben elhelyezett
dgyukat szintén forgatni lehetett, de a rendszer kisebb tomege miatt ezeket a vizvo-
nal felett magasabban lehetett elhelyezni. Mivel ez nagyobb szabad oldalmagassé-
got tett lehetdvé, tengerallobb hajok épuilhettek vele. A barbetta igy — annak elle-

nére, hogy nyitott volt — lehet6vé tette az dgyuk alkalmazdsét olyan id8ben is,
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amikor az alacsonyabban elhelyezett [ovegtornyok a becsapé viz miatt mar hasznél-
hatatlanok voltak.

A standard csatahajok, illetve az 8ket kovetd dreadnoughtok modern lovegtor-
nyai, barmily meglepd, tulajdonképpen nem a korai, Ericson- és Coles-féle lovegtor-
nyokbol, hanem a barbetta rendszer folyamatos evoltciéjanak eredményeként ala-
kultak ki. E fejlédési sor rovid dttekintésére kittinden alkalmas a kor legnagyobb, és
mintaadénak tekintett haditengerészetében, a britben alkalmazott I6vegtornyok
bemutatésa.

Az 1j, gyorstoltést, hagyomdnyos 18por helyett toltetként mar korditot hasz-
nalé 30,5 cm-es dgytukat a BII jel(i toronyban helyezték el elészor. Ez még sok tekin-
tetben hasonlitott a régi barbettra, de mar egy forgd, teljesen zart, és a késébbiek-
t8l alig kilonbozd pdncél felsérészt kapott. A lészerfelvonas, illetve a toltés még
mindiga forgdrészen kiviilrdl tortént, igy a tornyot a toltéshez mindig fix alldsszogbe
vissza kellett forgatni, ami tovébbra is csak kétpercenként egy 16vés tlizgyorsasagot
tett lehetdvé. Ugyanekkor a forgé pancélrészben, a lovegek mogott elhelyeztek egy-
egy kisegit toltdberendezést, és az itt raktdrozott készenléti l6szereket mar a torony
bérmely helyzetében be lehetett tolteni. A BIV jelti toronynal jelent meg el8szor a
torony tengelyében elhelyezett, azzal egytitt forgd 18szerfelvond. A 6szereket még
tovébbra is fix alldsszogt, hidraulikus toltéraddal toledk be a I6vegesSbe, de mar a
torony elforduldséedl fuggetleniil lehetett tolteni. A BV jeld toronyban helyezték el
el8szor a még korszertibb 30,5 cm L/40 dgytkat, s itt vezették be elészor a hidrauli-
kus rad helyett a toltélancot (elérehajtva a ldnctagok merev ruddd dlleak ossze), mely
joval kevesebb helyet foglalt el. A toleés itt is fix cséemelkedési szogben zajlott.
A végsé elrendezést a BVII jeld tornyoknal vezették be, s ez mér £6 vonalaiban az elsé
vildghdboru végéig véltozatlan maradt. A torony tengelyében elhelyezett fuggéleges
£8 16szerfelvondk az agyuk alatti szinten 1év dtraké helyiségbe emelték a grandto-
kat és al8poros zsikokat. Itt hidraulika segitségével atkeriiltek a lovegesovek mogotti,
ivelt tton mozgé felvondkba, melynek 16szerliftjei barmely cséemelkedési sz6g mel-
lett illeszkedtek a lovegek cs6fardhoz. A toltSlancot nem fixen épitették be, hanem
a lovegbolesét hétrafelé megnyujrottdk, és erre szerelték fel, igy egytitt mozgott
aloveggel. Ez az elrendezés lehetdvé tette, hogy az dgytikat barmely cséemelkedési
sz6g mellett tolteni lehessen. A dreadnought-korszak kiiszobére kialakult 16vegtor-
nyokkal percenként két 16vés tizgyorsasdgot lehetett elérni.™

3 Hodges 1981.37-51. 0.
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16. kép. Brit LION csatacirkald 34,3 cm-es l16vegtornydnak metszete. Megfigyelhetd
al8szerraktarakedl az atraké helyiségig éré kozponti 18szerlift és mogotte az ivelt toledlift.
Jollathaté a l6vegbolesd cséfar moégé meghosszabbitott része, melyen a t6ltélancot
helyezték el. A kétszintes 16szerraktdrakban a 16vedékek alul, a 16por feliil volt

A kiilonbo6z6 hatalmak l6vegtornyai a dreadnought-korszakban szamos tekin-

tetben kiilonboztek egymastdl, s6t egy-egy hatalom més-mas hajéosztalyokon elhe-

lyezett 16vegtornyai is nagy eltéréseket mutattak. A brit rendszerre a kozeli techno-

l6giai rokonsdg miatt a japdn és az olasz tornyok hasonlitottak leginkabb. A britek

mindvégig, egy-két kivételtdl eltekintve a tisztdn hidraulikus mikodtetésre eskiid-

tek. Az Egyesiilt Allamok, illetve az Osztrik—Magyar Monarchia teljesen elektro-

mos mitkodtetésti tornyokat hasznélt ebben az id6szakban, a német haditengerészet

legtobb lovegtornya pedig vegyes, elektromos/hidraulikus mikodtetést volt. A csé-

emelésre példdul hdromféle médszer volt hasznélatban. A britek, illetve a németek

avegyes tizem( tornyokon hidraulikus munkahengert alkalmaztak. A Monarchia,

illetve az elektromos tornyokon a németek a fogasiv-fogaskerék megoldast haszndl-

tak. Az Egyesiilt Allamok haditengerészete csak ra jellemzd, specialis megoldassal
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élt, egy hosszu, a bolcs6hoz alulrdl csatlakozd csavarmenetes rad fol-le tekerésével
allitottak be a cséemelkedési szoget. A britek sokaig hidraulikus helyretolé beren-
dezéseket alkalmaztak. A torony mindkét dgyujédnak elstitése esetén, illetve nagy
cséemelkedési szognél a hidraulikat tulsdgosan megterhelte a helyretolds, igy a bri-
tek is dttértek a rugds/pneumatikus helyretoldsra.

A kiilonboz6 lovegtorony-konstrukeidk a legnagyobb eltéréseket a 18szerfelvo-
nok elhelyezésében mutattdk. A britek, mint lictuk, a kéefzisa, dtrakdsos l6szerfel-
vondst alkalmaztdk. A grindtok és a toltetek kozos £6 aknaban, de kiilon-kiilon lif-
teken kertiltek felvondsra az dtrakdhelyiségig, ahol kozos, kétszintes liftbe kertiltek,
s igy jutottak el kozvetleniil a cséfar mogé. A német 30,5 cm L/so 16vegtornyokban
agranatfelvoné kozvetleniil alovegek szintjéig vitte a gréndtot a két 1oveg kozé, ahon-
nan hidraulikus riad nyomta dt egy kocsira, mely az elforgathaté toltétalcahoz vitte.
A kétrészes, fémhiivelyes toltetek elészor az dtrakohelyiségbe kertiltek, majd onnan
egy mésodik, kétszintes felvond vitte tovabb azokat az 4gyuk szintjére, az 4gytuk
kiils6 oldalara. Innen kocsin jutottak el a toltétalcdhoz. Ezzel az elrendezéssel igen
figyelemreméltd, percenként 3 [6vés tlizgyorsasigot értek el.> Az Egyesiile Alla-
mokban a 35,6 cm-es kaliber bevezetésével egyiddben dttéreek a grandrok és a tolte-
tetek teljesen elkiilonitett felvondséra, illetve a grindtok vizszintes helyett fiiggdle-
ges taroldsdra. A grindtokat fuggéleges helyzetben, egy ferdén aloveg mogé vezetett
csében tolték fel, amelynek a végén egy billend szerkezet a toltétalcara csusztatta
azokat. A zsikokban elhelyezett tolteteket paternoszter-rendszert felvondk vitték
alovegek mellé, ahonnan a toltStalcara keriiltek a granét betoldsa utdn.

A lovegtornyokban kezdetben jellemz8en két agyut helyeztek el, ezeket iker-
tornyoknak is nevezik. A dreadnought-korszak hajnalén felmeriilt, hogy a tlizer6t
harmas tornyok alkalmazésdval is lehet fokozni, mivel a hdrmas tornyokkal a hagyo-
madnyos ikertornyokhoz képest nagyjabdl 15%-os sulymegtakaritast lehet elérni.
Szamos flottdban mégis elutasitottak a bevezetését, elsésorban a kozépsd loveg tol-
tésének problémdi miatt. Gyakorlati alkalmazaséra el6szor az orosz haditengerészet
szanta el magit 1908-1909-ben, innen vették at az étletet az olaszok, s az 6 mintdjuk
pedig a kozvetlen rivalis Osztrik—Magyar Monarchidt inspiralta. Az Egyesiilt
Allamok is mar viszonylag korén foglalkozott a hirmas tornyok 6tletével, s 1912 utin
fokozatosan 4ttértek e tornyok alkalmazdsara. A francidk még tovabb léptek az egy

toronyban elhelyezett 4gyuk szimdnak novelésében: harmadik dreadnought-oszté-

3 Hodges 1981. 58. 0.
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lyukat (NORMANDIE) négyes lovegtoronnyal tervezték épiteni. E hajék nem késziil-
tek el, négyes lovegtornyokkal csak az 1930-1940-es években épiiltek csatacirkalok
és csatahajok Franciaorszagban, illetve Nagy-Britanniaban.

Végezetiil sz6t kell ejteni a l6vegtornyok téizbiztonsdganak kérdésérdl, melyet
adogger-banki, de kiilondsen a jitlandi csata tapasztalatai vetettek fel rendkiviil éle-
sen. A lovegtornyok mar a hdboru el6tt rendelkeztek kiilonb6z6 biztonsagi berende-
zésekkel (ttizbiztos ajedk), melyek feladata volt egy toronytaldlat esetén a tiiznek
al6szerkamrakba val terjedését megakadélyozni. E berendezések, illetve a bizton-
sdgi rendszabalyok nem bizonyultak elégségesnek. A németek ezt Dogger-banknél
tapasztaltak meg, amikor a SEYDLITZ csatacirkdlé két hatsé 16vegtornya kiégett.
A britek a németekkel valé dsszecsapdsaik sordn azt a kovetkeztetést vonték le, hogy
asiker kulcsa a tlizgyorsasdg novelésben rejlik. Ennek érdekében sok esetben kiiktat-
tdk a meglévé biztonsdgi berendezéseket, és minden elképzelhetd helyre fém térold-
dobozaikbdl kivett korditcsomagokat pakoltak. Kiilonosen a csatacirkalokon vole
veszélyes a helyzet, ahol az elrendelt extra [6szer-javadalmazast mér nem tudték biz-
tonsigosan elhelyezni.® Ennek a gyakorlatnak Jiitlandnél katasztrofalis kovetkez-
ményei lettek: hdrom brit csatacirk4l6 (INDEFATIGABLE, INVINCIBLE, QUEEN MARY)
felrobbant, s a LION felrobbanasit is csak a [¢szerkamrak gyors eldrasztdsaval sikertile
elkertilni. A britek mér a csata utdni napokban szdmos improvizélt javitdst vezettek
be, majd komoly mértékben javitottak a tizbiztonsigon. Az 4j rendszert 1917 nyarén
egy régi standard csatahajé tornydban probéledk ki sikeresen, két teljes 38,1 cm-es kor-
dit toltetet robbantva fel a lovegtoronyban.*

A tiizvezetés forradalma

AXIX. szdzad misodik felében, mint lictuk, az dgyik 16tdvolsiga a tizszeresére, rom-
boléerejiik pedig kozel szazszorosira novekedett. E hatalmas rombolé potencial kiak-
nazésahoz csupan egy valamire volt szitkség: el kellett talalni a célt. Mikor a napé-
leoni hdboruk idején egy brit szarazfoldi tiizértisztet hadihajora vezényeltek, teljesen
megdobbent a hajottizérség célzdsi modszereinek primitivségén. E tekintetben a hely-

zet a XIX. szdzad végére sem javult jelentdsen. Amikor 1900-ban Arthur Hungerford

33 .
Kiss 2011.107 0.

** Brown 1993.77. 0.
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Pollen, a haditengerészeti tlizvezetés torténetének vitatote, de kérségkiviil egyik leg-
jelentSsebb alakja részt vett egy haditengerészeti l6gyakorlaton, igencsak elcsodal-
kozott azon, hogy a l6vegek hatédsos 16tdvolsiga alig haladja meg az egy kilométert,
miga szarazfoldon 8-9 kilométer ez a tavolsdg. A XIX. szazad végén a csatahajo, mint
fegyverrendszer leggyengébb pontja a tlizvezetés volt.

A célzas pontossaga, azaz inkabb pontatlansiga ekkor még nem tartott lépést
alovegek ugrasszert fejlédésével. A pontos célzas alapfeltételének, a cél tivolsiga
meghatdrozdsanak legfontosabb eszkoze tovébbra is a ,gyakorlott tengerész szem”
maradt, emellett olyan nehézkes és pontatlan médszereket alkalmaztak, mint a hajé
clejérdl és végérdl szextdnssal végzett szogmérés. A lovegek célzokésziilékei is meg-
lehet8sen egyszerd, optika nélkiili szerkezetek voltak. A nehézlvegek irdnyzdsa,
mozgatasa ckkoriban még meglehetSsen nehézkes és darabos volt, nem érte el a kell$
gyorsasdgot ¢s finomsagot.

A hajén 1év6 1ovegekkel valé pontos célzas elétt tobb akadaly tornyosult.
El8szor is, a hajé folyamatosan mozgott: jobbra-balra, illetve el6re-hétra billegett,
emellett még a menetirdnytdl is eltért, a valdsagban apré cikcakkokban haladt.
E hirom mozgis ereddjeként egy igen bonyolult, szabalytalan mozgés jott [étre,
melynek kovetkeztében a célra beallitott 4gyik csak nagyon rovid ideig voltak rajta
ténylegesen a célon. A sajét hajé mozgasa mellett a ¢él is mozgott, kedvezdtlen eset-
ben mind az irdnya, mind a tdvolsdga folyamatosan véltozott. Mindezek kezelése,
kilonésen a nehézlovegek és nagy létavolsagok esetén igen bonyolult és dsszetett
rendszerek alkalmazdsét teteék sziikségessé. A XX. szdzad elsé mastél-két évtize-
dében, amikor lezajlott a célzds mdédszereinek az agyik potencidljahoz valé hoz-
zdigazitsa, ezt a folyamatot — nem véletleniil — a tlizvezetés forradalmdanak is
nevezték.

Az Gj rendszernek négy £6 teriileten kellett megoldast hoznia. Elészor is, sziik-
ségvolt pontos bejové adatokra, elsésorban a cél tévolsagira, de emellett ismerni kel-
lett a sajdt sebességet, irdnyt, a sz¢l sebességét és irdnydt, valamint egyéb, a korrek-
cidkhoz szitkséges adatokat. Mdsodsorban a bejové adatokat hasznalhaté [6elemekké
kellett transzformalni, méghozza ugy, hogy a szitkséges matematikai miiveleteket ne
fejben kelljen elvégezni, hanem ez mechanizilva legyen. Harmadsorban megkellett
oldani az adatok gyors és megbizhaté tovabbitasét, kikiiszobolve az emberi beszédbe
(akdr sz6cs6von, akdr telefonon) a nagy csatazajban szitkségképp belekédolte hibékat.
Végiil meg kellett oldani a folyamatosan mozgé-billegd hajén a lovegek célon tarts-

sdt, illetve a megfelel$ id8ben torténd tlizkivaledst. Az ekkor létrejott komplex rend-
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szerek csticsdt az 1916-ban megvaldsult brit, porgettyts stabilizdtorral elldtott telje-
sen kézpontositott tlizvezetd rendszer képviseli,”> amely létrejoetét nem kis részben
az optika, a finommechanika és az elektrotechnika fejlédésének koszonhette.

A bejove adatokat szolgéltatd eszkozok legfontosabbika az 1892-ben megalko-
tott, egy megfigyelépontos optikai tdvmérd berendezés volt. A skét Barr & Stroud
cég tivmérdje ugynevezett koincidencialis elven mikodott, azaz a vizszintesen ket-
tévagott képet addig kellett igazitania a kezeldnek, amig a két fél tokéletesen nem
illeszkedett egymdssal. Ezutdn a berendezés szamléldjardl le lehetett olvasni a cél
tévolsdgat. A legtobb haditengerészet az els6 vildghdboru idején koincidencidlis tav-
méréket alkalmazott. A német Zeiss gyér sztereoszkdpikus elven miikodd tdvmérde
fejlesztett ki, mely a kezel térldtdsat hasznélea ki. Itt az egyik lencse az egyik, a masik
amasik szembe vetitette a képet, amelybdl egy hiromdimenzids kép alakult ki, ame-
lyet azutdn a berendezés litémezejében elhelyezett jelolésekhez kellett egy forgato-
gomb tekerésével igazitani. Amikor a kezeld ugy ltta, a cél képe és a jelolések tévol-
siga egybeesik, le lehetett olvasni a tévolsigot. E tivmérs ugyan tokéletes térldtast
kovetelt meg a kezel8jétél, de pontosabb volt, félhomélyban is hasznélni lehetett, és
éles kontur nélkiili (pl. fiist) objektumok tavolsagét is jobban meg lehetett hatédrozni
vele. A tdvmér8k nagyobb tavolsigon val6 pontossdga a bizistavolsiguktol (a két len-
cse téavolsdga) fliggote, ezért a l8tédvolsig névekedésével egyre nagyobb bézistavol-
sdg késziilékeket gydrtottak.’® Az elsé Barr & Stroudok 4.5 14b bazistavolsdggal
késziiltek, az elsé vilaghaboru kitorésekor a 9 labas volt a legelterjedtebb, a hdbora
alatt vezették be a 15 ldbas valtozatot. Egy csatahajon tobb tdvmérést helyeztek el, ezek
méréseit atlagoltak, migaz elsd pillantdsra lithatéan fals adatokat rogton kisztirték.

Az egyre inkdbb mechanizalt 18elemszdmit6 berendezéseknek szdmos egyéb
adatra is sziiksége volt. Ekkor valt égetéen sziikségessé a sajdt hajé irdnydnak és sebes-
ségének pontos ismerete. Elébbire a 20. szdzad elsé éveiben bevezetett porgettyfis
t4jold, utdbbira a szintén ekkoriban megalkotott, torlényoméson alapulé sebesség-
mérd jelentett megolddst. Mérni kellett tovédbba a szél sebességét és iranyat, a levegd
hémérsékletét és paratartalmdt, valamint a [6por hmérsékletét is.

A kapott adatokbdl a sziikséges korrekcidkkal egytitt matematikai aton kisza-
mithatdak voltak al8elemek, melyeket az dgyuk egyéni célzokésziilékein be lehetett

dllitani, 4m e szdmitdsokat nem lehetett elvégezni a kivanatos rovid id6 alatt.

35 .
Kiss 2011. 26. 0.

¢ A tAivmérék miikodésérdl részletesebben ldsd Akos 2010. I1. 15—-20. 0.
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Egy¢bként a célzékésziilékek is sokat fejlédtek, megjelentek rajruk a hajszalkereszt-
tel elldrott célzd tavesovek. A cél az volt, hogy aléelemek kiszamitasit minél inkdbb
automatizaljik, hiszen a csata hevében nem lehetett a sziikséges szdmitdsokat a ren-
delkezésre all6 rovid id6 alatt elvégezni. Az ezt elésegitd berendezések egyike volt
az 1902-ben megalkotott Dumaresq, mely nevét feltaldléjirdl, John Saumarez
Dumaresq ausztrdl tengerésztisztrol kapta. A szerkezetrél a mutatdkkal bedllitote
éreékek (saj:it hajé sebessége, irdnya, az ellenséges hajé sebessége, irdnya, irdnylata,
utdbbi az a szog, amely alatt a cél a sajt hajérdl ldtszik) alapjin leolvashatd volt a cél
tévolsigvaltozdsa (range rate), illetve a deflekcié” A legtobb haditengerészetben
hasonlé célu késziilékeket vezettek be. Nagy-Britannidban a Vickers megalkotta az
elsd, primitiv, mechanikus, forgétaresis ,,szamitdgépet” (integrétort), az ugyneve-
zett tavjelz érat (Range Clock).>® A Dumaresq adatait ebbe betdplilva mindig lehe-
tett tudni két tévolsagmérés kozote — kezdetben mégigen pontatlanul — a cél sz4dmi-
tott tavolsagat. A brit szakzsargon az ilyen késziilékeket a tovdbbiakban
kovetkezetesen ,,6ra”-nak nevezte.

Al6elemek szamitasira tobb integralt rendszer sziiletett. A mér emlitett Pollen,
akinek nyomdagép-gyértd véllalata volt, kittind mérnékei (maga jogdsz volt) segit-
ségével teljesen automatizéle késziiléket szerkesztett, melynek lelke az un. Argo-6ra
volt. A késziilékhez tartozott egy grafikus abrézold is, mely egy mozgé papircsikra
felrajzolta a megfigyelések alapjin a célhajé mozgasit. Els6 késziiléke 1905-ben jelent
meg, ezt koveteék a tokéletesitett valtozatok. A tipikus outsiderként fellépd Pollent
egy darabig maga Fisher is timogatta, de végiil 1913-ban a haditengerészet szakitott
vele. Pollen, illetve késziilékének megitélése mind a mai napig vita targyat képezi.”

A 16 ellenldbas a Frederick Charles Dreyer kapitany altal 1908-ban készit ett
berendezés, az Gin. Dreyer-asztal volt.*® A brit szakzsargon az ilyen berendezéseket
»asztal-nak (table) nevezte. Dreyer egy Dumaresq-et, egy Vickers tévjelzd 6rdt, egy
korrekeids adat-osszesitdt, illetve egy — késbb két — grafikus dbrazoldsra szolgdld
papircsikot integralt. Dreyer berendezése kevésbé volt automatizéle, lehetSséget adott
az adatok folyamatos manudlis pontositédsara. A brit haditengerészet 1913-ban végiil

a Dreyer-asztalt rendszeresitette, azonban az is hozzdtartozik az igazsighoz, hogy

37 Kiss 2011. 24.0., valamint Akos 2010. I1L. 18—20. 0.

** Mikodésérsl részletesebben 14sd Akos 2010. I11. 20-23. 0.

% Jon Tetsuro Sumida 1984-ben publikélta Pollen levelezését (Sumida 1984.). Sumida isteniti Pollent,
és tobb alkalommal folytatott személyeskedésig fajulé vitdkat az dlldspontjival egyet nem értdkkel.

0 Részletesebben lasd Akos 2010. 111 23—26. 0., Kiss 2011. 24. 0.
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17. kép. A Dreyer-asztal a grafikus dbrazolé felél nézve.
Hatul kézépen van a Dumaresq, téle jobbra a tavjelzd éra

¢épp Dreyer volt az, aki szakvéleményt adott a rivalis, Pollen-féle berendezésrél.
A Dreyer-asztal aléelemek kiszdmitasakor figyelembe vette a célhajonak a grandrok
reptilési ideje alatt megtett tjat, a grandtok porgésik miatti eleérését, a szél irdnydt
és sebességét. E 16elemszamitd késziilékeket altaldban a hajotest belsejében, jol védett
helyen helyezték el.

Ahhoz, hogy a csatahajé kiilonbozd pontjain elhelyezett eszkozok (tdvmérok,
18elemszdmitdk, 16vegek és 1ovegtavesovek) valdban egységes rendszert alkossa-
nak, biztositani kellett a gyors és megbizhaté adataramlast. Az emberi beszéd,
kilondsen a csata zajaban és hevében, erre nem volt alkalmas, akdr szécséveken,
akdr telefonon tortént a kommunikéci6. A kézponti tlizvezetés bevezetésének
clengedhetetlen feltétele volt a megfelelé adattovabbité rendszerek megléte. A meg-
bizhaté adattovébbitést az elektrotechnika fejlédése tette lehetévé. A britek
egyendramu, léptetdmotoros rendszereket fejlesztettek, ilyencket gydrtott a Vickers
ésaBarr & Stroud, miga német Siemens & Halske valtéaramu rendszert dolgozott
ki. Az egyszerti adattovabbit6 berendezésekhez képest a tovabblépést a ,kovesd
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amutat6t” (follow the pointer) késziilékek bevezetése hozta 1910-ben. Ezek segitsé-
gével joval gyorsabbd és egyszeriibbé vélt a lovegtornyok irdnyzésa, ugyanis mig
kordbban a kozpontbdl megkiildott 16elemeket le kellett olvasni, és ezek alapjan beal-
litani a célzékésziilékeket, itt csak egyszertien a vevokésziilékeken az llithaté muta-
tét hozzd kellett igazitani a kozpontbdl tovabbitott értéket jelz8 mutatShoz.
Torténtek kisérletek a lovegtornyok teljes tavvezérlésére is, de a korabeli technika
szinvonala mellett ezt még nem lehetett megvalésitani.

Mint arrél mér sz6ltunk, a pontos célzds elé komoly akaddlyt gorditett a hajé
mozgésa. Evszazadokon keresztiil ezt a problémér tgy probalték kikiiszobslni, hogy
igyekeztek akkor elstitni az dgyukat, amikor a hajé éppen rébillent a célra. A méd-
szer meglehetdsen pontatlan volt, nagyon sok fuiggott a célzast végzd itéloképessé-
gétdl és reakcididejétsl. A megolddst a brit Percy Scott kapitdny (késdbb tenger-
nagy),41 a tlzvezetés forradalmanak egyik vezéralakja taldlta meg 1899-ben, bevezetve
a folyamatos célzédst, azaz az irdnyzdk a csé fel-le emelésével a billegést kompenzalva
folyamatosan a célon tartotték a lovegeket. Ezt a médszert azonban csak a konnyt
és kozepes 16vegeknél lehetett alkalmazni. A toronyban elhelyezett nehézlovegek-
nél a folyamatos célon tartdst csak az 1910-es évek elején sikeriilt részlegesen megva-
l6sitani, maximum 1o0—12° tartoményban, a jobban kezelhet$ imbolygétarcsés hid-
raulikus motoroknak kdszonhetéen.* A kézponti tiéizvezetéssel a nehézlsvegeknél
ezen a teriileten visszalépés kovetkezett be, mivel vissza kellett térni a fix cséemel-
kedést, rabillenéses ttizkivéltdsra. A szubjektiv tényezdk kikiiszobolésée, és a love-
gek megfeleld pillanatban torténd elsiitésée végiil a girostabilizéle (porgettyts) loveg-
taves6vel kombinalt elsiitd berendezés tette lehetdvé.

Percy Scott legnagyobb taldlmanya a kozponti tlizvezetés volt, s a teljesen koz-
pontositott tlizvezetést el@szor a brit haditengerészetben valdsitottdk meg, 1913-tdl
rendszeresitve azt. A Scott éltal kidolgozott kézponti tlizvezetés lényege, hogy
alovegparancsnokok kezébél kivették a nehézlovegek célzdsdt és tiizkivaltasde, és
dtadtdk a tlizvezetd kozpontnak, mely a lovegtornyoknal sokkal jobb kilatdssal ren-
delkezett. Kezdetben csak a részlegesen kozpontositott tlizvezetd rendszer jott Iétre:
alovegtornyok a kozpontbél kapott adatok alapjan bedllitottik a csemelkedési sz6-
get és eléretartdst, de az dgyukat a lovegrornyokbdl tartottdk célon. Az dgyik elsi-

* Fisher {gy nyilatkozott a hozza hasonléan nehéz természetti Scottrdl: ,Nem érdekel, haiszik, nem
érdekel, ha szerencsejatékokat jéeszik, nem érdekel, ha nézik, eltaldljaa céle.”

2 Hodges 1981. 57. 0.
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a Director dltal sikertilt megvaldsitani a
teljes mértékben kézponti tlizvezetést.
A Director tulajdonképpen egy kozponti
lovegtévesd volt, melyet a parancsnoki
torony tetején egy forgathatd pancélku-
polaba épitettek be. A 16vegtornyokban

mér nem is volt sziikséges, hogy a célt 14s-

sak, a Dreyer-asztallal kiszdmolt l6elemek

a Directorhoz futottak be, és ezt allitottak 18. kép. A Percy Scott-féle Director.
be hozzéjuk. A Directoron beallitott érté- A szerkezet egy golybs koszoriin tudott

. ey, korbe forogni. Feliil lathatéak a céltavesovek,
keket ,kovesd a mutatét” készilékek alul a lévegek tiizkésziiltség-visszajelzdi
tovabbitottak a lovegtornyokba, ahol csak 16vegtornyonként (A, B, X, Y) rendezve,

., . ., illetve az elsiit6 pisztolymarkolatok
amegadott éreékeken kellett tartani a sajat

mutatdjukat, illetve a toltés utdn vissza
kellett jelezni a tlizkésziileséget a Direc-
tornak. A l6vegek elstitése kozpontilag, a Directoron elhelyezett pisztolymarkolatok
segitségével toreént. A Directort hivatalosan 1913-ban rendszeresitették, s a jitlandi
csata idején mdr szinte valamennyi brit dreadnought rendelkezett vele. 1916 utin
rendszeresitették a Henderson professzor altal konstrudlt girostabalizélt [ovegtav-
csovet a Directorokon. A rendszerbe integréltik az dgyuk elstitd dramkorée is, a tiiz-
kivéltds csak akkor tortént meg, amikor a hajo rébillent a célra.

A britek utdn a tlizvezetés teriiletén a legmesszebb az amerikaiak jutottak.
A habort idején a Pollen-féléhez hasonlé késziiléket (Hannibal C. Ford) vezettek be,
majd 1917-té] megvalésitottdk a kozponti tlizvezetést is. A brit technoldgiat kovetd
japdnok 1916-ban rendszeresitették elsé Directorukat. A németek részlegesen koz-
pontositott tlizvezetd rendszert valdsitottak meg, 1916-1917-ben mér rendelkeztek
girostabilizéle kozponti 16vegtavesével (Petravi¢), melynek 1917-ben megvették

43
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agyartasi jogat. A francidk, akik szentiil meg voltak gy6z8dve, hogy mindenki el8tt
jarnak a tlizvezetés terén, 1914-ben vezették be a Dreyer-asztalhoz hasonlé le Prieur
rendszert. A habort tapasztalatai alapjén kideriilt, hogy a francidk tizvezetése mesz-
sze nem olyan j6, mint ahogy azt 8k gondoltédk. Az olasz flotta a francia tlizvezetd
rendszert alkalmazta né¢hény sajat, illetve brit eszkozzel kiegészitve. Az orosz-japin
haboru kesert tapasztalatain okulva az orosz haditengerészet nagy hangsulyt fekte-
tett a tiizérségre és a tlzvezetésre. A hazai gydrtmdnyok (szentpétervari Eriksson)
mellett a kiilfoldon fellelhetd eszkozokbél is vasaroltak, igy a Balti Flotta dread-
noughtjai Pollen-féle Argo-érakat kaptak. 1912-ben a brit kozponti téizvezetéshez
hasonlé rendszert dolgoztak ki, de ennek végiil csak egyes elemeit vezették be, szin-
tén a Balti Flottdnal.

A brit és a német tlizvezetés nagy gyakorlati vizsgdjara 1916-ban a jiitlandi csa-
tdban kertilt sor. A csata sordn az elvileg fejlettebb brit tizvezetés nem tudta felil-
mulnia német tlizvezetést, s6t, a németek Gsszesitett talalati ardinya meghaladta a bri-
tekét (3,39% és 2,71%). A német csatacirkalok messze jobb taldlati aranyt éreek el**
(3,89%) mint a britek és a mell¢jitk beosztott gyors csatahajok (2,24%). A csatahajok
esetében viszont a britek l6ttek jobban (3,70%) mint a németek (2,96%). Az eredmé-
nyeket drnyalja, hogy sok mulott a lathatdségi viszonyokon, igy példdul a csata egyik
fizisdban, amikor a brit csatacirkaloknak kedveztek a fényviszonyok, az adott id8-

szakban a britek talalati ardnya feliilmulta a németekét.

** Ez az adat bizonyos tekintetben torzit, mivel benne vannak a német csatacirkdlék dltal Arbuthnot

pancélos cirkaléira kozelrsl (7-8 km) leadote [ovések is.

106

Csatahajok_Imprimatura.indd 106 @ 2018.10.28. 19:49



AZ OSZTRAK-MAGYAR
PANCELOSOK ES CSATAHAJOK

Z OSZTRAK-MAGYAR HADITENGERESZET valédi, hivatalosan is csata-

hajénak nevezett nehéz egységeinck (RADETZKY-0sztdly, TEGETTHOFF-

osztaly), valamint a megszavazott és a megvalositds kiiszobéig eljutott csata-
hajé-osztilynak (megerdsitett TEGETTHOFF-osztdly) a részletes bemutatdsa el6tt
¢érdemes roviden végigtekinteni az osztrék, majd osztrak—magyar pdncélos hadiha-
jO-¢épités, valamint ezzel szorosan sszefiiggésben az osztrak—magyar haditengeré-
szeti ipar torténetét.

OSZTRAK—MAGYAR PANCELOS HAJOK
(1861-1918)

Nem sokkal a GLOIRE megjelenése utdn az osztrék haditengerészet is megkezdte
a pdncélos hajok épitését. Arra a hirre, hogy az éppen formalédé j olasz haditenge-
részet Franciaorszdgban két pdncélost rendelt meg, Ferdindnd Miksa féherceg, a cs.
kir. haditengerészet f8parancsnoka kockdzatos Iépésre szanta el magat 1860 novem-
berében: a birodalmi tandcs jévihagydsat nem varva meg, személyesen két pancélos
fregatt épitését rendelte el a flotta részére. Ferenc Jézsef 1861. februdr s-én hagyta jova
occse lépését. A forint mélyrepiilése miatt kiilfoldi megrendelés szdba se johetett, igy
a hajokat hazai bazison kellett megépiteni. A hajok megtervezése a tehetséges, de
még tapasztalatlan Josef von Romako feladata lett, a fa hajétesteket a trieszti Navale
Adriatico hajégyérban, a gépeket a szintén trieszti Stabilimento Tecnico Triestino
(STT) gyérban rendelték meg. A 12 cm vastag pancéllemezek egy részét a stéjeror-
szagi Zeltwegben 1évé hengermiiben készitették, de az tizem korlétozott kapacitdsa

miatt a tobbi lemezt kalandos tton Franciaorszdgbdl csempészték ki amerikai
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hajokon. A flotta elsé két pancélosit, a SALAMANDER-t és a DRACHE-t 1861-ben
bocsatotték vizre. Hivatalosan pancélos fregattoknak nevezték éket, de méretiiket
tekintve (2750 t) inkdbb péncélos korvettek voltak. Mindkét hajé 1862-ben 4llt szol-
galatba. Fegyverzetiik 14 db 48 fontos simacsovii eloltoled agyubdl 4lle.

A csonka birodalmi tandcs elé 1861 tavaszan Miksa f8herceg hdrom tjabb pan-
célos tervét terjesztette eld, de mindeniket elutasitottak. Ferenc Jézsef azonban
oktdber 20-4n megparancsolta a terv végrehajtdsit. A hdrom 3600 tonnds pdncélos
fregatt fateste szintén Triesztben épiilt, vizrebocsatdsukra 1862-ben keriilt sor.
A KAISER MAX, DON JUAN D’AUSTRIA és PRINZ EUGEN névre keresztelt hajok
1863-ban élltak szolgélatba. Pancélzatuk 12 cm vastag kovacsoltvas lemezekbdl 4llt,
fegyverzetiiket 14-16 db 48 fontos simacs6v, és 14 db 15 cm-es huzagolt csovii hitul-
toled 4gyu alkotta. 1863-ban Miksa jabb hirom péncélosra kért pénzt, de csak ket-
tére kapott. EbbéI épiilt meg az s140 tonnds FERDINAND MAX ¢s a HABSBURG
pancélos fregatt, melyeket 1865-ben bocsitottak vizre. Fatestiiket 13 cm-es pdncél
védte, s eredetileg 20 cm-es hatultsled, huzagolt csévi Krupp agyukat szintak rajuk.
Mivel a Poroszorszdggal megromlott viszony miatt a Krupp nem szallitott,' az 1866-
os hdboru el8estéjén 16 db 48 fontossal fegyverezték fel a két legtjabb pancélos
fregattot.

Olaszorszag jelent6sen megel6zte Ausztriat a pancélos hajok terén. 1863-ban az
olasz haditengerészet mar Gsszesen tizennégy pdncélos beszerzését tervezte, de
a hatalmas pénziigyi terhek miatt ezt 186 4-ben visszavagtak. Az olasz terveket litva
Miksa igyekezett névelni az osztrik pancélosok szdmiét. 1863-186 4 telén térgyaldsok
folytak Nagy-Britannidban hdrom, a Konfoderécié ltal megrendelt, 4am annak
kozelgd veresége miatt eladéva valé pdncélos megvasarlasardl, de a magas r meghi-
Gsitotta az iizletet.” Az 1866-0s habort kitorésekor igy Ausztria csak a hét, sajit épi-
tést pancélossal rendelkezett. Az osztrak flotta helyzetét sulyosbitotta, hogy a hajok
fedélzetén egyetlen olyan loveg sem volt, mely 4t tudta volna titni a korabeli pancé-
lokat. Az olasz haditengerészet tizenkét pancélos hadihajéval rendelkezett 1866 nya-
rdn, egy torony-koshajéval, hét pancélos fregattal, két pancélos korvettel és két pan-
célos dgyunaszéddal. Az olaszok 6sszesen 26 db olyan dgytval rendelkeztek, mely
képes volt az osztrék hajok pancéljt 4tiitni. 1866. julius 20-dn Lissindl ilyen erévi-

! Ujabb kutatasok szerint viszont nem ez volt a helyzet, hanem az elkésziile dgytikat az oszerdk fél
mindségi kifogdsok miatt nem vette dt. M. Christian Ortner szébeli kozlése.
* Sondhaus1989. 82—83. o.
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szonyok mellett aratott Wilhelm von Tegetthoff ellentengernagy gyézelmet az olasz
flotta felett. Mig az osztrikok egy hajot sem vesztettek, egy olasz pancélos fregatt
(RE D'ITALIA) és egy pancélos dgytinaszdd (PALESTRO) elsiillyedt.

Ferenc Jézsef 1868 februdrjéban Tegetthoffot nevezte ki a haditengerészet
parancsnokdnak. A haditengerészet tovabbfejlesztése azonban mér 1867-ben meg-
kezdédott. Ebben az évben rendelték mega flotta nyolcadik pancélosat, mely mar
avalamivel korszer(ibb kazamatahajé tipust képviselte, valamint megkezdt¢k a meg-
1év6 pancélosok atfegyverzését 18 cm-es Armstrong huzagolt csovi elolesltdkkel.
A még fatesttel épiilt, L1SsA névre keresztelt 6080 tonnds pdncélost 1869-ben bocsé-
tottdk vizre. Pancélzata 15 cm vastag volt, s £6 fegyverzete 10 db 24 cm-es 4gyubdl
allt. 1868-ban Tegetthoff javaslatot tett a K ATISER sorhajé kazamatahajova valé deépi-
tésére, melyre megkapta az 0j dualista rendszerben a delegiciok jovéhagydsit.
Az dralakitds sordn az s 400 tonnds hajé 15 cm-es pancélzatot és 10 db 23 cm-es gyt
kapott, tjboli vizrebocsatdsara 1871-ben keriilt sor. 1868 szeptemberében Tegetthoff
egy igen ambicidzus tiz éves programot nyujtott be, mely 1878-ra tizendt pancélost
irdnyzott elé. Tegetthoft 1871-ben bekovetkezett haléla utan e terv siillyesztébe kertilt,
és az altala kitizott szamot a haditengerészet a pancélos cirkalék beszdmitdsaval
1911-ben, azok nélkiil 1914-ben érte el.

Tegetthoft az 1869-es koltségvetésben két Gjabb kazamatahajé épitésére bizto-
sitott pénzt. A 7000 tonnas CUSTOZA ¢és a 6000 tonnas ERZHERZOG ALBRECHT
vizrebocsdtasira 1872-ben kertilt sor. E hajok voltak a flotta elsd vastest(i tengeri hadi-
hajéi. A cusTozA pancélzata 23 cm-es volt és £6 fegyverzete 8 db 26 cm-es dgytbdl
allt, migaz ERZHERZOG ALBRECHT 20 cm-es pancélt és 8 db 24 cm-es dgyut kapott.
E két hajé dgyuit az Armstrong helyett mar a Krupp szallitotta. A négy 0j kazama-
tahajéval az 1870-es évek elsd felében Ausztridnak sikeriilt egy idére megeléznie
Olaszorszigot, amely Lissa utdn néhany évig nem épitett vagy szerzett be j pancé-
losokat, és csak a csata utdn megmaradt tiz pancélossal rendelkezett. 1873-ban azon-
ban az olaszok Benedetto Brin tengerészeti miniszter és hajotervezd vezetésével nagy-
szabdst hajoépitd programba kezdtek. Az olaszok befejeztek 1874-ben, illetve
1875-ben két pancélos fregattot, melyeket még 1865-ben kezdtek meg épitent, de ennél
sokkal nagyobb jelentésége volt annak, hogy 1873-ban két 11 ooo tonnds, a korszak
legnagyobb dgytival (45 cm) felszerelt toronyhajéba (DUILIO, DANDOLO) fogtak
bele. Olaszorszag 1876-ban két jabb, 4 db 43 cm-es dgytval felszerelt 13 900 tonnés
toronyhajé (ITALIA, LEPANTO) épitését kezdte meg. Az osztrik—magyar pancélo-
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19. kép. A DANDOLO olasz toronypancélos

sok ezekkel a hajokkal képtelencek lettek volna a siker legkisebb reményében is szem-
beszallni.

Friedrich von Pock, a haditengerészet Tegetthoffot kévets parancsnoka 1872-
ben terjesztette a delegcidk elé két Gjabb pancélos tervét, azonban ekkor leszavaz-
tik. 1873-ban a majusi bécsi tézsdekrachhal kezdetét vette a gazdasagi valsig, mely
végképp megpecsételte Tegetthoff flottatervének a sorsdt. Vilagossa valt, hogy a rossz
gazdasagi helyzetben a delegiciok nem fognak 1878-ig négy 6j pancélost megszavazni.
1875-re végiil mindkét delegdcié megszavazta a kés6bb TEGETTHOFF névre keresz-
telt kazamatahajét, mely e tipus utolsé képvisel6je lett a cs. kir. haditengerészetben.
A TEGETTHOFF 7400 tonnds vizkiszoritdséval a szdzadforduldig a flotta legnagyobb
hajéja lett, de mar megszavazdsakor minden jellemz8jében messze alulmulta az ola-
szok 0j toronyhajoit. Az 1878-ban vizrebocsitott pincélos lett a haditengerészet elsé
acélbdl épitett hajéja. Fegyverzete 6 db 28 cm-es Krupp dgyubdl éllt, pancélzata
37 cm vastag volt. Pocknek 1874-ben sikeriilt megszavaztatnia hdrom pancélos fregatt
(KAISER MAX, DON JUAN, PRINZ EUGEN) kazamatahajové vald deépitését. Az ujjé-
épités jelszava hatdsosnak bizonyult, a delegicidk szé nélkil beleegyeztek. Valdjiban
aharom hajét lebontotték, és Gjat épitettek helyettiik. Uj pancélzatuk 20 cm vastag
lett, és fegyverzetiik 8 db 21 cm-es 16vegbdl 4llt. Ez azonban mégis félmegoldas vol,
mivel a hajék ugyanakkorak maradtak (3600 t) és a régickbél kiszerelt gépeket kap-

tdk meg, tehdt igy is reményteleniil elavultnak szdmitottak.
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Pock 1878-ban 4llt a delegdciodk elé egy ujabb, ssoo tonnds pancélos tervével,
mely az idékozben a szolgélatbdl kivont DRACHE-t lett volna hivatott pétolni.
A magyar delegdcié megszavazta a hajét, de az osztrék nemet mondott réd. 1866 6ta
most kérdéjelezték meg elszor nyiltan a politikusok a pancélosok épitésének sziik-
ségességét arra hivatkozva, hogy idékozben Franciaorszag és Torokorszag a szdraz-
toldon vesztett hdborat. Amikor 1880-ban szolgalatba dllt az olaszok elsé 6j torony-
hajéja, Bécsben kisebbfajta panik tort ki. Albrecht f6herceg elnokletével létrehoztak
egy bizottsagot, mely f8ként szdraztoldi katonakbél 4llt, hogy dontson a flotta fej-
lesztésének tovabbi irdnyardl. Pock azt javasolta, hogy 1888-ig hozzanak Iétre egy 16
pancélosbdl és 10 cirkdlobol all6 flottat. A katondk tal koleségesnek tartottdk ezt a
tervet, migaz elnok, Albrecht f8hercegkifejtette, hogy elég a flotta erejét szinten tar-
tani, és a jovében egy ,védekezé kis hdbort” partvédelmi taktikdjit kell kidolgozni.
Pockot 6 flottaprogram kidolgozésara utasitottdk, informalisan kozolve vele, hogy
a pancélosok szdmdat nem lehet novelni. Az 4j terv 11 pancélost és 7 cirkalée tartal-
mazott.

1883-ban a rendkiviil népszertitlen és alkalmatlannak tartott Pockot legtbb
cllenldbasa, Max von Sterneck véltotta a haditengerészet élén. 188 4-ben, nyolc év
sziinet utdn két Gjabb pancélos hajé épitését kezdeék meg: a 6900 tonnds KRONPRINZ
ERZHERZOG RUDOLF-ét és az 5100 tonnds KRONPRINZESSIN ERZHERZOGIN
STEPHANIE-¢t. A két hajot toronyhajénak nevezték, de val6jaban inkébb barbet-
ta-pancélosok voltak, bar lovegeiket pancélkupola védte. Fegyverzetiiket az ekkor
igen korszertinek szdmité Krupp 30,5 cm L/35 4gyuk alkottik, a RUDOLF-on hdrom,
miga STEPHANIE-n két darab. Minden nehézloveget kiilon barbettdban helyeztek
el, kettdt a hajé elsd részén kétoldalt, miga RUDOLF-on a harmadikat a tatfedélze-
ten a hajé kozépvonaldban. A RUDOLF 30,5 cm-es, a STEPHANIE 23 cm-es pancél-
zatot kapott. A STEPHANIE Nagy-Britannidbdl importalt nagyobb teljesitményti
gépeivel 17 csomos sebességet ért el. A két hajot 1887-ben bocsatottak vizre, és az évti-
zed végén dlleak szolgalatba. Olaszorszig 1881-ben Gjabb hiarom, 10 ooo tonnis
43 cm-es dgytkkal felszerelt pdncélos (RUGGIERO DI LAURIA, FRANCESCO
MOROSINI, ANDREA DORIA) épitését kezdte meg. 1873 és 1891 kozote Olaszorszdg
osszesen hét pdncélost épitett, miga Monarchia mindossze hdrmat, rdaddsul az olasz
pancélosok atlagban kétszer nagyobbak is voltak. Az olasz f6lényt tovabb novelte,
hogy 1884-1885 tjabb hdrom, jéval korszertibb, mar a standard csatahajok irdnyaba
mutatd, bdr még barbettds 13 s00 tonnds pincélos (RE UMBERTO, SICILIA,
SARDEGNA) épitését kezdték meg. E hajok 34,3 cm-es lovegeket kaptak.
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1884 utdn 1891-ig kellett varni, hogy a Monarchidban tjabb pancélos hajé épité-
sét kezdjé¢k meg. Rdaddsul ez egy uj tipust, a pancélos cirkalét képviselte. A RUDOLF
¢ésa STEPHANIE utdni elsd capital shipet 1893-ban kezdték el épiteni. Az 1880-as évek-
ben leginkabb a kisebb, pancélozatlan egységek teriiletén fejlédote a flotta dlloma-
nya. A torpeddnaszddok és az ugynevezett torpeddhajok (romboldk) mellett épiile
harom kisebb (1500 t) és két nagyobb (4000 t) cirkdlé is. Ez a fejlesztési irdny részben
kevesebbe keriilt, részben pedig Sternecknek a francia ,Jeune Ecole” (iﬁl'l iskola) irdny-
zat’ irdnti szimpatidjabsl adédott. Sterneck 1891-t8l fokozatosan kezdett eltdvolodni
a ,Jeune Ecole” elveitdl, belitva annak bukésit. Az eltavolodis elsé jeleként az 1891-
ben épiteni kezdett harmadik 4000 tonnds cirkalé terveit menet kozben megvaltoz-
tattdk, és vizkiszoritdsit s200 tonndra novelve pancélos cirkaloként épitették meg.
Az 1893-ban vizrebocsitott KAISERIN UND KONIGIN MARIA THERESIA 10 cm-es
ovpancélt — melyet mér hazai cég (Witkowitz) gydrtott —, valamint 2 db 24 cm-es és
8 db 15 cm-es 4gyabdl allé fegyverzetet kapott. Az ekkoriban kialakulé 4j tipus elséd-
leges feladata a tengeri kereskedelmi tdtvonalak ellendrzése és védelme volt, ennek
megfelel6en a kiterjedt gyarmatbirodalommal rendelkezé Nagy-Britannia és Francia-
orszég ¢épitette a legtobb pancélos cirkdlét. A gyarmatokkal nem rendelkezd
Monarchia 6sszesen hdrom pancélos cirkdlée épitete, mig Olaszorszdg tizet."

Az 1890-es évek elején mis teriileten is gyokeres fordulat llt be Sterneck poli-
tikdjaban: az iparpartols jelszavaval egyre tobb megrendelést adott a hazai iparnak,
mely hamarosan a flottafejlesztés £6 timogatdjévé véle. Az 4j politika mér 1892-ben
meghozta a gytimolesét. Sterneck 1891-ben javaslatot tett hdrom partvédé pancélos

épitésére. 1892-ben az osztrak delegdcié mér a hazai ipar fejlesztésének jelszavat hir-

* AJeune Ecole az 1880-as évek elején keletkezett Franciaorszagban, vezéregyénisége Aube tenger-
nagy volt. Ugy gondoltdk, a nagy pancélosok ideje lejart, helyettitk kis, pdncélozatlan, torpedéval,
esetleg nehéz 16vegekkel felszerelt gyors hajokra van nagy mennyiségben szitkség. Az irdnyzat elsé-
sorban a kisebb haditengerészetekben szerzett magénak hiveket, mivel a kis, torpedéval felszerelt
hajok szdmukra is megfizethetéek voltak. Az évtized folyamdn valamennyi haditengerészetben, igy
az osztrik—magyarban is elszént vita zajlott a pdncélosok és a Jeune Ecole hivei kozott.

* A pancélos cirkaloknak két £6 fajedja alakult ki, természetesen koztes atmenetekkel: a , tiszta cir-
k4lo” klasszikus cirkalé feladatokra, nagyszdmu, viszonylag kis kaliberti (maximum 21 cm) dgyuaval,
illetve csatasorba is besorolhatd, annak ,gyors szdrnyat” képezd egységek erds pancélzattal és nagyobb
kaliberti (24-25,4 cm) dgytikkal. Az els6 kategéria vegytiszta példdi a francia pancélos cirkalék vol-
tak, mig az osztrak—magyar pancélos cirkaldk, kiilondsen a masodik és a harmadik az utébbi kate-
goridba tartoztak. A XX. szézad elsd évtizedében megjelend csatacirkdlok egy csapdsra elavuletd tet-

ték a pancélos cirkdldkat.
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detve 4llt ki a javaslat mellett. Ebben az évben mindkét delegicié megszavazta az
elsé egység épitésének kezddrészletét. 1893-ban a kozos minisztertandcs elhatdrozta,
hogy 1899-ig évente 1 millié korondval emelik a haditengerészet koleségvetésée.’
E hatdrozat delegaciok altali elfogadasa tette lehetdvé a haromtagu osztaly megépi-
tését. A partvédelem jelszavaval elfogadtatott hajok hivatalos elnevezése partvédd
(Kiistenverteidiger) lett. Az elsd tervekben még 4800 tonnds hajék vizkiszoritdsit
menet kozben s600 tonndra emelt¢k. E hajok lényegében az ekkoriban kialakult
standard csatahajok felére kicsinyitett valtozatai voltak. Tervezdjiik Siegfried Popper,
a haditengerészet kés6bbi vezetd hajotervezdje volt, akinek ez volt az elsé 6nalld
munkdja, s aki ettd] kezdve a TEGETTHOFF-osztalyig bezdréan az 6sszes osztrdk—
magyar csatahajot tervezte.’ A hajok 8 fegyverzetéiil a Krupp 6j, 24 cm L/40 4gyt-
jat vélasztottdk, mely az elsé gyorstoltést, fémhiivelyes német nehézloveg volt. Ez,
illetve késébb a Skoda dltal gyartote véltozat lett a kovetkezd évtizedben az osztrak—
magyar pancélosok standard nehézlovege, dsszesen tizenegy hajon teljesitve szolga-
latot. E lovegeket mér korszerd, valédi lovegtornyokban helyezték el. A haromtaga
osztaly els6 két egységét (MONARCH, WIEN) 1895-ben, a harmadikat, a BUDAPEST-et
1896-ban bocsatottak vizre. A BUDAPEST két tekintetben is az elsé volt a flottaban:
ez volt az els6, magyar nevi tengeri hadihajé, és az elsd, mely vizcsoves kazdnokkal
épiilt. A MONARCH-osztély tagjainak 6vpancélja 270 mm, fegyverzete 4 db 24 cm-es
és 6 db 15 cm-es 4gyt volt. Olaszorszdg 1893-ban két, hasonlé fegyverzet(i (4 db
25,4 cm) 9900 tonnds csatahajé épitését kezdte meg (AMMIRAGLIO DI ST BON,
EMMANUELE FILIBERTO), amelyeket 1897-ben bocsatottak vizre.

1896-ban egy tjabb pancélos épitése kezd6dott meg, a 6300 tonnds KAISER

KARL pancélos cirkdldé. Az 1898-ban vizrebocsatott hajé erds, 220 mm-es 6vpan-

* Reiter1948. 94-95. o.

¢ KA Marine Qualliste karton 4352. Siegfried Popper 1848-ban sziiletett Pragaban. O volt a hadi-
tengerészetben a legmagasabb rangot elért zsidd. A haditengerészetbe 1871-ben Iépett be hajéépi-
t8-mérnokként. Hajén dsszesen kéeszer szolgdle, 1878-ban a HABSBURG péancélos fregatton 11 hdna-
pot, és 1904-ben a HABSBURG standard csatahajon 13 napot. 1902-ben a haditengerészet vezetd
hajétervezdje lett, majd 1904-ben megkapta az ad personam kredlt General-Schiffbauingenieur titu-
lust, ami az ellentengernagyi rendfokozatnak felelt meg. 1907-ben nyugilloményba vonult, és az STT-
ben lett fétandcsadd 1913-ig. Latdsa ekkor mér er8sen megromlott. Ebben a mindségében tervezte
a Monarchia elsé dreadnoughtjait, a TEGETTHOFF-osztdlyt. 1917-ben a Bécsi Miiszaki Egyetem
diszdoktoralett. Az 1920-as évek antiszemita hulldmdban megfosztottak diszdoktori cimétél, 6 pedig

visszakoltozott sziildvarosiba, Pragiba. Itc hunyt el 1933-ban, eliitdtte egy villamos.
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céltés2 db24 cm-es valamint 8 db 15 cm-es 4gyubdl 4116 fegyverzetet kapott. Sterneck
1897-ben hdrom Gjabb, immar 8200 tonnds pancélos tervével allt eld. Sterneck 1897
decemberében vératlanul meghalt, utédja Hermann von Spaun lett, aki 1898 elején
egy igen ambiciézus flottaprogrammal 4llt el8, melynek gerincét 12 csatahajé és 12
cirkalé alkotta. Ezt tiz év alatt kivinta elérni egy 6sszesen 110 millié korona értékii
hitelbél, méghozzé ugy, hogy kézben fokozatosan kivonnak a szolgélatb6l minden
1890 cléte épiilt hajét. E terv a magyar kormdny ellendlldsin megbukott.” A delegs-
cidk ugyanakkor hozzdjarultak a haditengerészet koltségvetésének évenkénti kis-
mértéki emeléséhez, és megszavaztik a hirom 4j pancélost. Az 1899-ben épiteni kez-
dett HABSBURG-osztalyt (HABSBURG, ARPAD, BABENBERG) hivatalosan pancélos
hajénak (Panzerschiff) nevezték, de valéjiban gyenge fegyverzetii standard csata-
hajok voltak. Takarékossagi okokbdl e hajok csak 3 db 24 cm-es agyut kaptak, mig
a15 cm-es 4gytk szimét 12 db-ra novelték. Ovpancéljuk 220 mm vastag volt. Az 1900-
ban vizrebocsdtott 8200 tonnds HABSBURG volt az elsd hajéja a flottdnak, melynek
vizkiszoritdsa meghaladta az 1878-ban vizrebocsdtott TEGETTHOFF kazamataha-
joét. Az 1902-ben utolséként vizrebocsitott BABENBERG volt az elsé hazai, Skoda
gyartmanyt nehézlovegekkel épiilt osztrak—magyar hadihajé. A HABSBURG-osztély
épitésével vette kezdetét az az id6szak az osztrik—magyar haditengerészetben, ami-
kor mér szinte minden évben vizrebocsdtottak egy j csatahajot, igy tizenot év alatt
osszesen tizenhdrmat. Olaszorszdg 1898-ban kezdett két 13 200 tonnds, 4 db
30,5 cm-es dgytival felfegyverzett standard csatahajét épiteni (REGINA MARGHERITA,
BENEDETTO BRIN). A két hajét 1901-ben bocsatottdk vizre.

1898-as flottaprogramjédnak, majd az adminisztraciét érintd reformterveinek
1900-as kudarca utdn Spaun minden erejét a flotta fejlesztéséhez sziikséges pénz els-
teremtésére koncentralta. Ebben kezére jitszott az j osztrak miniszterelnok, Ernst
von Koerber politikdja is. E politika bizonyos jellemz8iben hasonlitott a némethez,
mely a haditengerészetet mind nemzeti, mind gazdasdgi alapon tdmogatta, s ahol
akormdnyzat részben a haditengerészeten keresztiil oldotta meg az ipartdmogatést.
Németorszdgban, és ekkor mar Ausztridban is, a katonai — kozte a haditengerészeti
— koltekezés legalabb olyan fontos fejleszté tényezdjévé valt a nehéziparnak, mint
avasutépités és egyéb polgari beruhdzdsok. A névekvé érdekeltség hatdsira 19o0o-ra

adelegdcidk megszavaztk a szitkséges sszeget egy tjabb, 7400 tonnds pancélos cir-

7 GMR 1896-1907. 117-127. 0. Budapesten Spaunt gyarmati aspircidkkal gyantsitotcak meg, és

a kovetkezetesen antikolonialista magyarok mér a kozos minisztertandcson elbuktatték a tervet.
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20. kép. Az ARPAD osztrak—-magyar standard csatahajé

k4lé (SANKT GEORG) épitésénck megkezdéséhez. 1901-re egy hdromtagt, 10 600
tonnds csatahajéosztaly épitéséhez szavaztik mega kezddosszeget.

Az osztrék—magyar haditengerészet harmadik, egyben utolsé pancélos cirks-
16jat 1901-ben kezdték épiteni a haditengerészet sajét izemében, a polai Arzenélban.
Az elsd tervek szerint az el8djéhez hasonld, szimmetrikus fegyverzet(i hajé lett volna,
de végiil a terveket megvaltoztattak, és aszimmetrikus, réadasul a mulé kordivat sze-
rint igen vegyes, hiromféle kalibert fegyverzetet kapott. Fegyverzete 2 db 24 cm-es,
5 db 19 cm-es és 4 db 15 cm-es agyubdl allt. A két 2.4 cm-es 4gyit a hajo elején, egy
ikertoronyban helyezték el, a htsé lovegtoronyban mindéssze egyetlen 19 cm-es
dgyt kapott helyet. A kovetkezd — mar meg nem valésult —pancélos cirkalé terve-
zése sordn egyértelmiien elhibdzottnak tartottdk ezt a fegyverzetet és elrendezést.®
A hajé 6vpéncélja 210 mm vastag volt. A SANKT GEORG névre keresztelt pancélos

cirkalét 1903-ban bocsatottak vizre. Olaszorszag, mint emlitettiik, 6sszesen tiz pan-

$ KAMS/PK 1905.1-4/9 2667.
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célos cirkalét épitett: az elsé, a MARCO POLO (4500 t) épitését 1890-ben kezdték
meg, mig az utolsdt, a SAN MARCO-t (10 900 t) 1911-ben 4llitottdk szolgilatba, ami-
kor a tipus mér teljesen elavult. Az elsé harom olasz pdncélos cirkalé £6 fegyverzetét
még 15 cm-es 4gyuk alkottdk (MARCO POLO 6 db, VETTOR PISANI, CARLO
ALBERTO 6600 t, 12 db). 1899-1905 ¢piilt meg egy hdromtagti 7400 tonnds, 1 db
25,4 cm és 2 db 20,3 em 6 fegyverzet(i osztdly (FRANCESCO FERRUCCIO, GIUSEPPE
GARIBALDI, VARESE). 1905-ben kezdték meg négy nagy, 4 db 25,4 cm-es és 8 db
19 cm-es gyuval felszerelt pincélos cirkdld (PISA, AMALFI 9800 t, SAN GIORGIO,
SAN MARCO 10 900 t) épitését. E hajékat 1909-1911-ben allitotedk szolgalatba.

A cs. és kir. haditengerészet utolsé standard csatahajéosztélyat, illetve utolsé
24 cm-es f8tlizérségl osztilydt 1902-ben kezdeék el épiteni a trieszti STT-ben.
Az ERZHERZOG-osztdly tagjai (ERZHERZOG KARL, ERZHERZOG FRIEDRICH,
ERZHERZOG FERDINAND MAX) voltak az elsé osztrik—magyar hadihajok, melyek
vizkiszoritdésa meghaladta a 10 ooo tonnat. F6 fegyverzetiik megegyezett
a MONARCH-osztaly partvédé pancélosaival, 4 db 24 cm-es agyu két iker 16vegto-
ronyban, kozepes tiizérségiiket viszont jelentdsen megerdsitették a korabeli trendek-
nek megfeleléen: 12 db 19 cm-es 4gytt helyeztek el a hajokon.” Ovpancéljuk 210 mm
volt. Az elsé két egység épitését 1902-ben kezdték meg a trieszti ST T-ben, a har-
madikét az elsé sélya megiiriilése utdn 1904-ben. A hdrom hajét 1903-ban, 1904-ben
és 1905-ben bocsdtottak vizre. Szolgélatba éllitdsuk 1906-ban, illetve mar
a DREADNOUGHT szolgalatba dllitdsa utdn, 1907-ben tortént meg. Olaszorszag 19o1—
1903-ban kezdte meg utolsé standard csatahajéinak, a 13 800 tonnds, négytagu
REGINA ELENA-osztilynak (REGINA ELENA, VITTORIO EMANUELE, ROMA,
NAPOLI) az épitését. E hajok fegyverzete 2 db 30,5 cm-es és 12 db 20,3 cm-es 4gyabdl
alle. E hajok 1907-1908-ban 4lltak szolgilatba.

Spaunt 1904-ben Rudolf von Montecuccoli valtotta a haditengerészet élén.
Az 1j, hivatalosan is mar csatahajonak (Schlachrschiff) nevezett csatahajéosztély ter-
vezését még Spaun idején, 1904-ben kezdték meg. Az e konyvben részletesen térgyalt
RADETZKY-osztdly (ERZHERZOG FRANZ FERDINAND, RADETZKY, ZRINYI) ter-

’ A nagy tlizgyorsasagt kdzepes tiizérséget a teoretikusok egy része a jové donté fegyverének kial-
tottaki. A szdzadel6n ennck a hatdsa alatt t5bb 4llam (Egyesiile Allamok, Franciaorszdg, Olaszorsz4g)
megnovelte 4j standard csatahajoi kozepes tiizérségének kaliberét 15 cm-rél 19-20 cm-re. Ehhez a
trendhez csatlakozott a Monarchia is. Az osztrak—magyar tengernagyok gy beleszerettek a 19 cm-es
kaliberbe, hogy alig tudtak kiszeretni bel8le, mint azt a kovetkezé két csatahajéosztily tervezési

folyamata is mutatja.
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vezése sordn mér felmeriilt a dreadnought-tipus lehetdsége, de végiil a 14 soo ton-
nds csatahajok vegyes nehéztiizérségii csatahajoként épiiltek meg 1907 és 1911 kdzote.
Fedélzetiikon jelentek meg eldszor a Monarchidban a modern, gyorstoltésti 30,5 cm-es
agyuk, fegyverzetitk 4 db 30,5 cm-es, illetve 8 db 24 cm-es dgyubol allt. Ovpancéljuk
230 mm volt. E hajéknak koszonhetéen az olasz—osztrék—magyar haditengerészeti
rivalizdlds torténetében el8szor és utoljdra a Monarchia dtvette a kezdeményezést.
Az olasz csatahajo-épitésben bedllt hat éves sziinetnek kévetkezeében e hajok bar
nem voltak igazi dreadnoughtok, méretben és tlizerdben messze feliilmultak az olasz
csatahajokat. Az olaszok — akik 1903 utdn négy utolsé pancélos cirkdlojuk épitésé-
vel voltak elfoglalva — a RADETZK Y-0sztély fenyegetése miatt felgyorsitotték csata-
hajé-programjukat, és 1909-ben egy dreadnought (DANTE ALIGHIERI 19 000 t,
12 db 30,5 cm-es dgyt1) épitésébe fogtak.

Montecuccoli f6 mive az elsd osztrak—magyar dreadnought-osztdly megépi-
tése volt. Az 1908-ban tervezni kezdett TEGETTHOFF-osztily (VIRIBUS UNITIS,
TEGETTHOFF, PRINZ EUGEN, SZENT ISTVAN) lett a Monarchia elsé négytagu csa-
tahajéosztilya. Bar a koltségeiket biztosité rendkiviili hitelt csak 1911-ben szavaztak
meg a delegicidk, az elsé két egység épitése 1910-ben kezd8dott meg a trieszti ST'T-
ban. Az osztaly negyedik tagja, a SZENT ISTVAN, a rendkiviili hitel magyar megsza-
vazdsaért cserében kotott megallapodés alapjan a fiumei Danubius hajégyérban épiilt.
A 20 000 tonnds csatahajok 1910 és 1915 kozote épiiltek meg: fegyverzetitket 12 db
30,5 cm-es dgyu alkotta, 6vpancéljuk 280 mm vastag volt. Olaszorszdg 1910-ben
hdrom 22 500 tonnds, 13 db 30,5 cm-es dgyuval felfegyverzett dreadnought (CONTE
DI CAVOUR, GIULIO CESARE, LEONARDO DA VINCI) épitését kezdte meg, melyek
1914-1915-ben dlltak szolgalatba. 1912-ben Gjabb két csatahajé (ANDREA DORIA, CAIO
DUILIO) épitését kezdték meg, melyek az el6z8 hirom kissé médositote valtozatai
voltak. E hajok 1915-1916-ban élltak szolgalatba.

Montecuccolit 1913-ban Anton Haus kévette a haditengerészet élén. Neki sike-
ritlt 1914-ben megszavaztatni a kovetkezd négytagi csatahajéosztily épitési kolesé-
geire az Gjabb rendkiviili hitelt. A tervezett 24 soo tonnds, 10 db 35 cm-es dgyuval
teltegyverzett csatahajok épitését a vilighdboru kitorését kovetden mér meg sem
kezdték, a programot 1915 februdrjaban hivatalosan toréle¢k. Amig Olaszorszag az
elsé osztrédk—magyar dreadnought-osztallyal pirhuzamosan hasonlé méretti és fegy-
verzetli dreadnoughtokat épitett, 1914-ben jéval nagyobb és erdsebb fegyverzett csa-
tahajok épitésébe kezdett bele. A négytagli FRANCESCO CARACCIOLO-osztély
(FRANCESCO CARACCIOLO, CRISTOFORO COLOMBO, MARCANTONIO COLONNA,
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FRANCESCO MOROSINI) 31 400 tonnds lett volna, 8 db 38,1 cm-es dgytival. A négy
hajé épitését elkezdeék, de a hiboru folyaman ledllitottdk. A FRANCESCO
CARACCIOLO-t 1920-ban végiil vizre bocsatottdk, és repiil8gép-hordozdva valé 4tala-
kitdsdt tervezték, ezt azonban a krénikus pénzhidny megakadalyozta. A hajétestet
cladtdk, hogy kereskedelmi hajéva alakitsak, de ez is meghiusult, igy végiil lebontottak.
A két hatalom pancélos-épitési teljesitményét, melyben benne foglaltatnak a pan-
célos cirkdlok is, 1861-t8l a Monarchia felbomlasdig végigtekintve megallapithatd,
hogy Olaszorszag kozel s1o ezer tonna, mig Ausztria, illetve a Monarchia kozel 286
ezer tonna Osszvizkiszoritdst pdncélost épitett. Miutdn az drak minden id8szakban
nagyjébol ardnyosak voltak a vizkiszoritdssal, a tonndnkénti egységarak esetleges
kisebb kiilonbségeit a két hatalom kozott figyelembe véve lithatd, hogy Olaszorszig
osszességében 1,75-1,8-szor annyit koltott pancélos hajokra, mint a Monarchia.
A kisebb, pincélozatlan egységek terén hasonlé volt az ardny. Ez azonban nem egyen-
letesen igaz a teljes id8szakra, az 1870-es, de kiilonosen az 1880-as években az olaszok
akdr négyszer annyit is koltottek pancélosokra. A szdzadfordulét kévetden
Olaszorszdg nem tudta fenntartani korabbi mérték(i anyagi folényét. Amikor
a Monarchia emelni kezdte a haditengerészet korabban rendkiviil alacsony, a teljes
kozos haderd koltségvetésének mindossze 7%-at kitev koltségvetését, az olasz gaz-
dasdg teherbir6 képessége nem tette lehetdvé a haditengerészet koleségvetésének
hasonlé mértéki novelését, melynek ardnya mér kordbban is megkozelitette a teljes
haderd koltségvetésének a 30%-at. A szdzadfordulé utén épiteni kezdett és befejezett
pancélosok esetében, a pincélos cirkalokat beleszamolva mér mindssze 1,28-szoros,
mig csak a csatahajok esetén 1,2-szeres volt az olasz folény az dsszvizkiszoritds terén.

AZ OSZTRAK—MAGYAR HADITENGERESZETI IPAR

A csészéri-kirdlyi haditengerészet torténetének hajnaln, 1797 és 1848 kozott min-
den osztrak hadihajé a velencei Arzenélban épiilt. 1849-t6l kezdve a hadihajogyar-
tas kozpontja Trieszt lett. A kezdeti idékben a hadihajok az 18 40-ben alapitott
Tonello-féle Navale Adriatico San Marco hajégyarban épiiltek. Wilhelm Strudthoff,
a Stabilimento Tecnico Triestino (STT) gépgyér tulajdonosa 1857-ben alapitotta
meg a San Rocco hajégydrat, amely néhdny évtized mualva a Monarchia £6
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hadihajégydralett, bar 1866 eldtt még nem kapott hadihajé-megrendeléseket, mind-
ossze hajogépeket gyartott a flotta szdméra.

A haditengerészet elsd hazai gydrtmany gézfregattjit 1856-ban, az elsd és egyet-
len hagyomanyos sorhajéjit 1858-ban bocsatottak vizre. Az osztrak ipar ekkor még
képtelen volt nagy hajogépek eldallitdsara, ezért a flotta nagymértékben fuggott az
angol gépszéllitdsoktdl. Az 1860-as években véltozott meg ez a helyzet, ekkor mar
két gydr is képes volt a megfelel$ hajégépek elallitdsara: a trieszti STT és a flumei
Whitchead-féle Stabilimento Tecnico Fiumano. A haditechnika fejlédése hamaro-
san ismét nagy kihivés elé allitotta az osztrék ipart. A pancélos hajok ¢s a huzagolt
l6vegek bevezetése ismét importra kényszerittette a haditengerészetet. Az osztrak
dgyuipar csak sima csov(, illetve kisebb kaliberti huzagolt 6ntétevas Iovegeket tudote
elédllitani, mig pAncéllemezeket egyediil a zeltwegi vasmi gyartott, de igen korl4-
tozott kapacitdssal. A flotta els6 pincélosai (SALAMANDER, DRACHE) szdmdara
Franciaorszigbdl csempészték kalandos tton a pancéllemezeket.

1868-ban Tegetthoff Nagy-Britannidbdl importalt Armstrong huzagolt csovil
l6vegekkel modernizélta a flotta fegyverzetét. Egészen a szézadforduléig a nehézls-
vegeket a haditengerészet kulfoldrél kényszeriile behozni. El8szor Armstrong love-
geket vésaroltak, de hamarosan a németorszagi Krupp cégtél szerezték be a 1o cm-es-
nél nagyobb lovegeket. Az STT gydrtmédnyu gépekkel a kezdeti idékben sok gond
akadt, ezért tobb hajét kilfoldi (elsésorban német Schichau) géppel épitettek, illetve
més hajok eredeti STT gépée kilfoldire cseréleék.

Az STT el6sz6r 1869-ben kapott hadihajéra megrendelést: ebben a gyarban
épiilt mega cusTozA kazamatahajé, a flotta elsé, teljesen vasbol késziilt hajoja, ame-
lyet angol pancélzattal és Krupp lovegekkel litték el. A San Marco gyarban ugyanek-
kor késziilt az ERZHERZOG ALBRECHT nevli kazamatahajo, amelyik egyben az
utolso volt, amely itt épiilt. Miutén a rivalis ST T-nek sikeriilt megkapnia a szerz6-
dést a flotta harom régi pancélosinak dtépitésére, a gazdaségi valsag kovetkeztében
pedig tjabb szerzédésekre nem volt kildtds, hiisz év hadihajé-épités utdn a San Marco
1875-ben bezdrta kapuit.

1875 utdn két olyan hajégyér volt a Monarchiaban, amelyik tengeri hadihajé-

kat gydrtott:" a polai Arzendl — mely a haditengerészet sajdt tizeme volt, és elsdsor-

'® Folyami hadihajékat (monitorokat) 1868-1872-ig a Pest-Fiumei Hajéépitd Re. gyartott. Az elsd
monitorpirt (MAROS, LEITHA) kévetd két-két monitor szintén magyar gyarban épiilt a 1890-es,

illetve az 1900-as évek elsé felében.
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ban javitdssal foglalkozott, de épitett hajokat is —, valamint a magénkézben 1évé
Stabilimento Tecnico Triestino. Az 1870-es évek masodik felében és az 1880-as évek-
ben a hadihajogydrtas tovébbra is erdsen fuggott a kilfoldi — brit és német — szalli-
tasoktdl. A hadihajé-épités, fenntartds, modernizalas, valamint a tiizérségi eszko-
z0k beszerzése (a koleségvetés VI. és VII. tétele) vitte el a haditengerészet
koleségvetésének 63-64%-4t, 1900 és 1914 kozdtt a 73%-4t."! Az 1890-es évek elejéig
ennek az 8sszegnek 26%-a kiilfoldi cégekhez vindorolt.'” Példaként megemlithetd
az 1880-as években ¢épiilt két pancélos toronyhajé, a KRONPRINZ RUDOLF ¢és
a KRONPRINZESSIN STEPHANIE esete: a pancélzatot, alovegeket és egyes nagymé-
retti acélontvényeket Németorszdgbol hozték be, mig Nagy-Britannidbdl importal-
tik a STEPHANIE gépeit, mindkét hajé horgonyait, szivattyuit, a lovegtornyok hid-
raulikus berendezéseit, valamint a manganbronz hajécsavarokat, s mindezt
vimmentesen.”” A haditengerészet kisebb egységei koziil tobb kiilfsldi hajégydrak-
ban épiilt, a torpeddnaszddok és a romboldk egy része Nagy-Britannidban és
Németorszdgban késziilt.

Mint ldthaté, az osztrak—magyar ipar az 189 0-es évekig tobb, a haditengerészet
szdmdra stratégiai fontossdgu cikket képtelen volt elé4llitani: nehézlovegeket, pan-
céllemezeket, nagyméretts acélontvényeket, preciziés berendezéseket. A hazai ipar
aleal készitett hajogépek pedig sok esetben megbizhatatlannak bizonyultak. Mindez
azt jelentette, hogy a cs. (¢s) kir. haditengerészet nagymértékben fuggore a kilfoldi
széllitdsoktol, és kénytelen volt a koltségvetés jelentékeny részée kiilfoldi cégeknek
kifizetni.

A helyzet az 1890-es évek elején kezdett megvaltozni. Az osztrik delegicidoban
egyre tobbszor kérték szamon a haditengerészet vezetésén az osztrak ipar mellézé-
sét."* A MARIA THERESIA pancélos cirkalé volt az elsd hajé, amely szdmdra a pan-
célzatot a morvaorszigi, Rotschildok altal alapitott witkowitzi acélmiitdl rendeleék
meg 1891-ben. Ezzel a szerz8déssel megtort a jég, és egészen a Monarchia felboml4-
sdig ez a cégszallitotta a pancéllemezeket az Gsszes pancélozott osztrak—magyar hadi-
hajé szamdra. Az 1893 és 1898 kozott épiilt s6oo tonnds MONARCH-osztaly partvédé
pancélosai mar az 0j korszakba valé dtmenetet mutatték: pdncélzatukat Witkowitz

" Krenslehner 1972. 2.4. o.

2 StPD, XX VII. 1891. 137. 0.

Y Sondhaus 1994. 90.

" StPD, XXVIL. 1891. 137., 139. 0.
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széllitotta, mig 2.4 cm-es lovegeiket a Krupp cég. Jelent6s elrelépés volt viszont, hogy
a hajok kozepes és konnyt tiizérségét mér a pilseni Skoda cég szallitotea, mely
1890-ben egyiittmtikodési szerzédést koot a Kruppal”* A Skoda szamara ez volt
az elsd jelentds haditengerészeti megrendelés. A hajok gépi berendezéseit az STT
gydrtotta, kivéve a BUDAPEST-¢t, mely a flotta elsd, vizesoves kazdnokkal felszerelt
hajéja volt.

Az STT az angliai Yarrow cégtél megszerezte a vizesoves kazdnok licencjogat,
viszont az osztrék ipar nem volt képes el6allitani a kazdnok legfontosabb elemét,
a vizcsoveket. Ezeket Németorszagb6l, a Mannesmann cégtdl kellett behozni.
Késébb a Mannesmann Ausztridban is alapitott egy gyarat e stratégiai fontossagu
termék el6dllitdsira.'

Az1898. esztenddben az Osztrik Iparszovetség elészor kérte formélisan is a dele-
giciokat a flottafejlesztés tdimogatdsira.”” A hadihajé-épités egyre jobb iizletnek bizo-
nyult, igy a Rotschildok — a witkowitzi acélmi tulajdonosai — 1897-ben bankjukon,
a Creditanstalton keresztiil az STT legnagyobb részvényesei lettek. A t8keinjekcié
lehetévé tette, hogy az STT megvasarolja az 1875-ben bezért egykori rivalis San
Marco hajégyarat.” 1899-t8l kezdve minden STT gyartmanyt osztrédk—magyar hadi-
hajé ebben a gyarban késziilt.

A KAISER KARL VI. pancélos cirkald és a 8200 tonnds HABSBURG ¢s ARPAD
standard csatahajok voltak a haditengerészet utolsé egységei, melyek még Krupp
nehézlovegekkel épiiltek. A 8200 tonnds osztély utolsé tagja, a BABENBERG volt az
elsé, amelynek 24 cm-es agyuit is a Kruppal az egytittmiikodést 1902-ben felmondé
Skoda cég szallitotta. A szdzad elején mar a Skoddnak is a Creditanstale lett a legna-
gyobb részvényese. A haditengerészet kisebb hajéi kozil az 1904-ben Nagy-
Britannidban épiilt HUSZAR rombolé és KAIMAN torpeddnaszad volt az utolsé kiil-
toldon épiile osztrik—magyar felszini hadihajé.

1902-ben a haditengerészet koltségvetésének 16%-at kolestee el kilfoldon, de ez
az ardny a hajéépités esetében 10% alate volt,"” szemben a tiz évvel kordbbi 26%-kal.
A viszonylag magas, 16%-0s ardnyt az okozta, hogy a flotta szdmara sziitkséges szén
96-97%-4t importalni kellett minden évben. Mikézben a kilfoldi ipar részesedésé-

Y Sondhaus 1994.208. 0.

1 KAMS/IL GG 1901.32C/2 6315.
7 Reiter 1948. 115—116. 0.

8 Sondbaus 1994.149. 0.

Y KAMS/PK 1904 XV-7/2 726.
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21. kép. A RADETZKY-osztaly 30,5 cm-es lovegtornyai
szerelés alatt a Skoda Miivek gyartocsarnokéban

nek ardnya a hadihajé-épitésben egyre csokkent, a hadihajo-épitésre forditott ssze-
gek egyre novekedtek. A szdzadfordul6e kovetd elsé néhany évben évi 15—20 millié
korona bevételre tett szert az osztrék ipar, és ennek kozel 70%-a hdrom, a Rotschildok
kezében 1évé cég: a trieszti ST'T, a witkowitzi acélmii és a pilseni Skoda kézott osz-
lott meg. Az 1904-es rendkiviili hitelt kovet8en az osztrék ipar éves bevétele elérte
a 25—30 millié koronat is.*®

A hadiipar 4ltalaban magas profitot biztositott, ez nem volt mésként az Osztrak-
Magyar Monarchidban sem. A nehézipar szimdra elsésorban a haditengerészet biz-
tositott megrendelési lehet8ségeket, mivel a hadsereg joval kevesebb nehézipari ter-
méket igényelt. Bar a haditengerészet koltségvetése a szdzad elején csak 11%-a volt
a fegyveres erék rendelkezésére bocsatott teljes osszegnek, a tengerészet ipari meg-
rendelései nagyobbak voltak a hadseregéinél, ami a haderénemek kozotti technikai
kulonbségbdl adédott. Mindebbél kovetkezik, hogy az osztrak nehéziparnak alap-
vetd érdeke volt a haditengerészet fejlesztési titemének fonntartdsa, illetve novelése,
anndl is inkdbb, mivel magas profitra dolgoztak. Az osztrak acélkartell altal szabott

> KA MS/PK 1906. XV-7/1 2031.
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drak joval (30-40%-kal) magasabbak voltak, mint nyugaton. A haditengerészet sza-
bott drakon rendelt, de igy is egy hazai épitésti osztrik—magyar hadihajé 10-20%-
kal tobbe keriilt, mint egy hasonlé méretd brit vagy német hadihajé.

A technika fejlédésével az drak is meredeken novekedni kezdtek. A 10 600 ton-
nds ERZHERZOG-osztdly standard csatahajoi egyenként 26 millié korondba keriil-
tek, miga joval er8sebb, 14 s00 tonnds RADETZKY-o0sztélyu vegyes nehéztiizérségi
csatahajok koziil az elsd 42 milli6, a masik kettd 38-38 millidba. A Monarchia elsd
dreadnoughtjai, a 20 0oo tonnds TEGETTHOFF-osztaly négy tagja mar egyenként
60 millié koroniba kertilt. Az osztaly elsé hajéja, a viRiBUS UNITIS elkésziiltekor,
1912-ben a vildg legdrigibb dreadnoughtja volt. Az 1914-ben tervezett ERSATZ
MONARCH-osztily 24 500 tonnds csatahajéi mér 82 millié korondba keriiltek
volna.*! Mig az ERZHERZOG-osztalyt csatahajdk egy tonndja 2500 korondba,
a TEGETTHOFF-osztily dreadnoughtjainak egy tonndja mér 3000 koronaba kertil,
a tervezett Uj csatahajoké pedig még tobbe, 3350 koronéba.

A hajo- és hajogép-, 16veg- és pancélgydrtds utdn a legnagyobb tizletet a tiizér-
ségi lészergydrtds jelentette. Mellette a technika fejlédésével a villamosipar és
akilonféle segédberendezéseket gydrtd gépgydrak is egyre nagyobb szerephez jutot-
tak. A konnytipar részesedése joval kisebb aranyt volt, mint a hadsereg esetében,
mivel a flotta viszonylag kisszdmu legénységének joval kevesebb textildrura volt sziik-
sége, a kizdrolag géppel hajtott hajok pedig csak kis mennyiségt vitorlavdsznat és
kotelet igényeltek.

A magyar ipar konkurencidja el6szor a l6szergydrtds teriiletén jelentkezett.
A magyar lészergydrtas eléretorése azonban politikai okokra volt visszavezethetd,
mivel az 1904-es és az 1906-0s megallapodas alapjin kompenzacidként a magyar ipar
a lovedék- és a hiivelymegrendelések s0%-at kapta.”” Mig Ausztridban nyolc-tiz
kisebb cég versengett a megrendelésekére, addig Magyarorszagon a M. kir. Allami
Vas- és Acélgydr (Didsgyér), a Weiss Manfréd Konzerv és Fémarugyar (Csepel) és
az Osztrik—Magyar Allamvasutak Vasgyara (Resica) egymés kozt osztotta el a meg-
rendeléseket, kiszoritva mdsokat a piacrél.* Szintén politikai megillapodds kovet-
keztében indult meg a hadihajégyértas a Danubius fiumei gyérdban 1907-ben.
A habort el8estéjén egyediil Witkowitz egyeduralma tiint tovébbra is biztositott-

' KAMS/PK 1914. X V-7/7 1035.
2 KA MS/PK 1904. XV-7/6 1582., KA MS/PK 1906. X V-7/1 859.
» KAMS/IL. GG 1904. 4G/1 1074s.
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nak a piacon, mivel tovédbbra sem volt masik pdncéllemezgyar a Monarchidban. A leg-
nagyobb piacvesztést az STT szenvedte el. A Danubius novekvé részesedése mellett
megjelent konkurenciaként 1911-ben a monfalconei Cantiere Navale Triestino
(CNT) is, melynek legnagyobb részvényese 1913-t6l a Skoda volt. Magyarorszag mér
1900 Sta szeretett volna egy dllami loveggyarat felallitani, ami csokkentette volna
a Skoda részesedését a haditengerészeti lovegszallitisokbol. A Magyar Agyugyr Re.
végiil a Skoda 6/13-0s részesedésével alakult meg 1913-ban Gy6rben, de a haditenge-
részet szaméra soha egyetlen l6veget sem széllitott mér.

A szézadfordul6 utdn az osztrék—magyar haditengerészet ipari sziikségleteit
szinte teljesen képes volt elldtni a hazai ipar. Csak néhdny kiilonleges ontvényfajtét,
horgonylédncokat és horgonyokat, valamint specidlis miiszereket (pl. optikai tdvmé-
r6k) kellete kiilfoldrdl behozni. A haditengerészet politikdjiva tette a hazai ipar
tdmogatdsit, ami azzal a kovetkezménnyel jért, hogy akar 10-20%-kal is dragébban
jutott 4j hajéihoz, mintha azokat kiilfsldon rendelte volna meg, viszont fiiggetlenné
tette magat a kiilfoldi ipartdl. A Monarchia kiilonleges dllamberendezkedése kovet-
keztében gyakran megesett, hogy ugyanazon osztily hajéi mds-més cég (4ltaliban
egy osztrak, egy cseh és egy magyar)** hasonl6 céld berendezésével voltak felszerelve,
ami megnehezitette és megdrigitotta a hajok izemeltetését.”

A hadihajé-épités hatalmas tizlet volt, kiilonosen a szdzadfordulé utén. Ennek
az tizletnek alegnagyobb nyertese az osztrak ipar, elsésorban a Rotschildok kezében
1év6 hiarom nagy cég: a Stabilimento Tecnico Triestino, a Witkowitzi Banydszati és
Vaskohdszati Mivek és a Skoda Miivek volt. A cs. (és) kir. haditengerészet 1874 és
1899 kozott 297,604 millié koronat koleott hajéépitésre, karbantartdsra és tiizérségi
eszkdzokre, mig 1900 és 1914 kozdtt 891,626 millié korondt.*® Ezek a szdmok jol érzé-
keltetik a haditengerészeti iparnak adott megrendelések volumenének novekedését.

Erdemes megvizsgalni, kiilonosen a csatahajo-épités szempontjabdl az 1910-es
¢években megjelent 4j szereplék, az ekkor lezajlott, illetve meginditott fejleszeések
hatdsat a kapacitasokra. 1912 elétt az osztrik—magyar csatahajé-épités egyik fontos
(elméleti) korl4tjat az jelentette, hogy dsszesen két, csatahajé épitésére alkalmas sdlya
volt a Monarchidban, mindkett$ az STT tulajdondban. Egy harmadik csatahajot

** KA MS/I1. GG 1900. 6C/1 11238.
* Legal4bbis ezt tartja az oszerdk vélekedés (néhai dr. Peter Jung szébeli kozlése). Ennek ellenére ez
bevett gyakorlat volt Nagy-Britannidban, Németorszdgban és Olaszorszdgban is.

*¢ Krenslehner 1972.24. 0.
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csak akkor lehetett elkezdeni, ha a két elséként megkezdett koziil az egyiket mar viz-
rebocsétottak. 1912-ben a flumei Ganz-Danubiusban is elkésziilt a két csatahajésé-
lya, igy megteremt6dott annak a lehet6sége, hogy egyszerre akar négy csatahajon
kezdjék meg a munkdt. A csatahajé-épités sziik keresztmetszetét azonban nem
annyira a hajotestek és a gépek, hanem a nehéztiizérség komplett l6vegtornyainak
az el6allitdsa jelentette. Ezen a téren is jelentSs potencialis kapacitdsnovekedés volt
varhaté, bar csak az évtized végére: az 1913-ban alapitott Magyar Agytgyar R a ter-
vek szerint 1920-t6l lett volna képes kétévente legyartani egy csatahajé komplett fegy-
verzetét, lovegtoronnyal egyiitt.”” Egyediil ¢ pancéllemezgyér feldllitdsa nem keriile
széba, de a TEGETTHOFF-osztily esetében bebizonyosodott, hogy a Witkowitzi
vasm viszonylag problémamentesen volt képes jelentds kapacitdsnovelés végrehaj-
tasdra. Mindezek alapjén feltételezhetd, hogy 1920 koriilre az osztrak—magyar hadi-
tengerészeti ipar elméleti kapacitdsa a kordbbi, egy négyéves periddusban négy csa-

tahajordl hat csatahajéra nétt volna.

*” KAMS/PK 1914. XI-4/9 1507.
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A MONARCHIA
MAJDNEM-DREADNOUGHTJAI

A RADETZKY-OSZTALY

XX. SZAZAD ELEJEN ujraéledd olasz fenyegetésre valaszként a Tegetthoff

halélét kovetd kozel negyedszdzados csipkerdzsika-dlombol lassan ébre-

dez6 osztrédk—magyar haditengerészet 1904-ben mindségi ugrds végrehaj-
tdsdra szdnta el magdt a csatahajo-épités teriiletén. Ezt a szdndékot a terminolégia
megvaltozésa jelezte el6szor: a kordbbi osztélyokat a tervekben ,,pancélos hajonak”
(Panzerschiff) nevezték, migajovendé osztaly mdr a ,csatahajé” (Schlachtsciff ) meg-
nevezést kapta, rdaddsul szimoz4suk tjra kezdédotee (I-111). Az 4j elnevezésnek
nem csak a flottdn beliil volt jelentésége: a haditengerészet ezzel a politikusok felé
jelezte a ,tisztén partvédelem” koncepcidjival valé szakitds szindékdt. Mig a régebbi
elnevezés afféle masodrendd, partvédd egységet sugallt, addig az ¢j mér a legna-
gyobb tengeri hatalmakéval egyenértékiit, melynek nem a puszta partvédelem
a feladata.

Az osztaly tervezése a XX. szdzad elejénck haditengerészeti szempontbdl igen
mozgalmas ¢és érdekes iddszakdra esett: ekkor zajlott az ugynevezett ,dread-
nought-forradalom”. A tervezési folyamat kellés kozepén érkeztek megaz elsé hirek
az Uj, csupa nagy 4dgyus brit csatahajordl. A hirek hatdsira felmeriilt a dread-
nought-koncepcié alkalmazdsa e hajoknél is, de végiil nem keriilt megvaldsitésra.

A RADETZKY-osztaly megépitése fontos mérfoldkove az osztrak—magyar ten-
geri hatalom torténetének, bér az utdnuk kévetkezd igazi dreadnoughtok elhoma-
lyositjék a jelent8ségiiket. Dacdra annak, hogy végiil olyan koncepcid alapjén épiil-
tek, mely ekkor mar talhaladottnak szdmitott, mégsem szabad aldbecsiilni e hajokat:
ezek voltak az Osztrik—Magyar Monarchia elsé, a nemzetkézi méreével mérve is
komoly, elsérendii hadihajéi.
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A HADITENGERESZET HELYZETE (1904-1907)

Az 1890-es években a csdszdri és kirdlyi haditengerészet szdmara dridsi jelentdségti
valtozdsok mentek végbe, bar ezekbdl kezdetben a felilletes szemléld szinte semmit
nem ¢észlelt. Minden mozgésba jott: a haditengerészeti taktika és stratégia atalaku-
lasa egybeesett az eurdpai hatalmi egyensuly eltoldddsdval és a belsé politikai és gaz-
dasigi valtozdsokkal. Ezek mind vildgszerte, mind pedig a Monarchidban a hadi-
tengerészeteknek kedveztek. A stagnalds és a bizonytalansdg évtizedei utdn kezdett
telragyogni a csdszari és kirdlyi haditengerészet szerencsecsillaga. Az ipari korok
tdmogatdsa mellett a flottafejlesztés tigye szimos szovetségesre taldlt az Ausztridban
teltorekvd 4j partok kozote, és ami még ennél is fontosabb: a flotta végre szert tett
egy igen befolydsos patrénusra a trénorokés, Ferenc Ferdindnd személyében.

A haditengerészet koltségvetése — egy néhany éves kisebb visszaesést kovetden
1893-tdl kezdve — kezdetben ugyan szerény, de stabil novekedésbe kezdett. Maximilian
von Sterneck 1897 decemberében bekdvetkezett haléla utdn az 6t kovetd 4j haditen-
gerészeti parancsnok, Hermann von Spaun béré alatt a novekedés titeme felgyorsult.
Spaun 1898 elején beterjesztett ambicidzus flottaprogramja a magyar kormany ellen-
dllasin ugyan megbukott, de sikeriilt biztositani a pénzt a flotta legtjabb ¢és legna-
gyobb pancélos-osztilya (HABSBURG 8100 t) szdmdra. Spaun — elédjével ellentée-
ben — a nagy, pancélozott hajok épitését helyezte mindenek folé. Programjanak, majd
a haditengerészet szervezeti dtalakitdsdra és onallosaganak novelésére tett reform-
kisérletének bukdsa utdn Spaun kétszeres erdvel litott neki a flotta fejlesztéséhez
szitkséges pénz eléteremtéséhez. Ebben kezére jatszott, hogy ekkorra a katonai —
kozte a haditengerészeti — koltekezés legaldbb olyan fontos fejleszté tényezdjévé vale
anehéziparnak, mint a vasatépités és egyéb polgari beruhdzasok. A flotta jelentdsé-
gét tovabb novelték az olyan konfliktusokban valé szerepvallalasok, mint Kréta el8tti
hathatalmi flottatiintetés 1896—1897-ben, avagy a kinai boxerldzadds leverése 1900-
19o1-ben. A novekvd érdekeltség hatdséra 1900-ra a delegéciok megszavaztik a szitk-
séges Osszeget egy Ujabb, 7400 tonnds pancélos cirkdld (SANKT GEORG) épitésénck
megkezdésére, majd 1901-ben sor kertilt egy haromtagu, 10 600 tonnds csatahajéosz-
tily (ERZHERZOG) koltségeinek elfogaddsira.

A csészari és kirdlyi haditengerészet 1895-t8l megkezdte a lefaragdsit az olasz
flotta mogortti — a megel6z6 két évtizedben felhalmozott — gigantikus lemaradasi-
nak. 1895 és 1905 kozott a Monarchia kilenc partvédd pancélost és csatahajot, illetve
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22. kép. Az ERZHERZOG KARL standard csatahajo,
a Monarchia utols6 24 cm-es f8tiizérségii osztalydnak tagja

két pancélos cirkdlot bocsdtote vizre. A fejlédést jol érzékeltetik az ezt megel6z6 mas-
fél évtized adatai: 1878 és 1893 kozott mindossze egy kazamatahajét, két toronyha-
jot és egy pancélos cirkalot llitottak szolgdlatba. Az olasz haditengerészet viszont
1888 ¢és 1905 kozott tiz csatahajot és hat pancélos cirkdlot bocsdtott vizre, egy csata-
hajén pedig megkezdték a munkdt. A pancélos cirkalok esetében meg kell jegyezni,
hogy a hat egységkoziil csak hirom volt egyenértékiinek tekinthetd a két ujabb oszt-
rak—magyar pdncélos cirkdléval. 1905-ben a korszertinek mondhatd, szolgalatban
4116, illetve a még épités alatt 1év csatahajok (pancélosok) tekintetében a kovetke-
z6képp alakultak az eréviszonyok: a Monarchia kilenc hajéval rendelkezett 73 soo
tonna ossz-vizkiszoritdssal, 33x24 cm 16veggel, mig Olaszorszdg tizenegy hajéval
138 700 tonna Gssz-vizkiszoritassal, 12X34,3 cm, 16X30,5 cm és 8x25,4 cm l6veggel.
Ez a vizkiszoritést tekintve kozel kétszeres, miga tlizerd esetében t6bb mint kétsze-
res elényt jelentett. A kisebb egységek, romboldk és torpeddénaszadok esetében az
olasz flotta folénye tobb mint kétszeres volt.

A flotta fejlesztését el8segitette a nyiltan wjjaéledd olasz fenyegetés is. Az 1896-
os aduai kudarc utan, mely hosszt évekre visszavetette az olasz gyarmati torekvése-

ket, Olaszorszdg ismét az Adria felé fordul, s felerésodtek az irredenta torekvések.
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A két hatalom — bar elvben szovetségesek voltak, s 1900-ban haditengerészeti egyez-
ményt is kotottek — ugy tekintett egymdsra, mint legval6szintibb jovébeli hdborus
ellenfélre. 1902-ben ezt az olasz flotta vezetése nyiltan ki is jelentette, s 1903-tél meg-
kezdték az adriai flottabdzisaik megerdsitését. A szdzadelén az Adridn az északi-ten-
gerihez hasonld flottaverseny kezdett kialakulni kicsiben, pontosabban inkébb az
1860-as évek utan kezdddott ujra a Monarchia és Olaszorszag kozott.

Tekintettel az olasz fenyegetésre, 1903 6szén felmeriilt a hadsereg és a haditen-
gerészet fejlesztésének igénye, melynek megvaldsitdsat az 1904-es események jelen-
tésen elésegitették. 1903 novemberében a kozos minisztertandcson Tisza Istvan
magyar miniszterelnok vetette fel, hogy a haditengerészet megerdsitését hitelbél kel-
lene megoldani, amivel minden jelenlévd egyetértett.1 A flotta téreénetének elsé tobb
éves, rendkiviili hitele 120 millié korona volt, s tulajdonképpen csak egy gyorsse-
gélyt jelentett a haditengerészetnek. Uj, nagy hajoegységek épitésére nem biztositott
lehetéséget, a flotta harckésziileségének fokozdsa mellett csak az épiil6 pancélos cir-
k4l6 és harom csatahajé gyorsabb befejezését tette lehet6vé. A hitelbél tjonnan csak
konnyt egységeket lehetett épiteni: az elmult esztendékben teljesen elhanyagolt rom-
bold- és torpeddnaszad-flottilla korszertisitéseként 12 rombolé és 36 torpeddnaszédra
biztositott fedezetet.

Az1904-1905-0s esztend8k eseményei amugy is kedveztek a flottafejlesztésnek.
A Port Arthur elleni japdn tdmadds 1904 elején, majd a csuzimai csata kiemelte
ahadiflottak jelent8ségét. A Monarchia szimdra ez kétszeresen is fontos volt: a meg-
lepetésszerti japan tamadas hasonl6 olasz tamadas rémképét vetitette el6 Bécsben,
miga tdvol-keleti vereség utdn Oroszorszdga figyelmét ismét a Balkdnra irdnyitotta.
Az 1904 éprilisiban Egyiptomrdl és Marokkérdl kotott angol-francia megegyezés
(Entente Cordiale) szintén komolyan érintette a Monarchide, akdresak legfontosabb
szovetségesét, Németorszagot. Utdbbi valaszlépésre is elszanta magat 1905 mérciu-
sdban, mely az elsé marokkdi valsag néven vonult be a térténelembe.

1904 nyardn, miutdn a haditengerészet egyezményt kotott a magyar kormény-
nyal az ipari rendelések felosztdsardl, mindkét delegécié megszavazta a 120 millié
korona rendkiviili hitelt.” Az osztrik pénziigyminiszter elérte viszont, hogy azt
a haditengerészetnek a rendes koltségvetésbél részben vissza kelljen fizetnie. Spaun

ennek hallatin 1904. oktéber elején benyujtotta a lemondasit, amit Ferenc Jozsef

' GMR 1896-1907. 327. 0.

* Krdmli 2004. 95—100. 0.
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elfogadott, de elrendelte, hogy a jovSben épitendd hajok koziil nevezzenek el egyet
Spaunrdl. 1906-ban, amikor igazédn élesen érintette volna mér az elvonds a flotta kolt-
ségvetését, a delegicidk érvényteleniteteék azt.

1904 szeptemberében fontos esemény tortént: az igen sikeres német egyesiilet
mintdjara megalakult az Osztrak Flottaegyesiilet. Alapitdsakor 39 tagot szimlale,
amely a kovetkezd tiz év sordn 40 ooo-re névekedett és 1905 oktdberében Die Flagge
cimen sajdt lapot inditott. A Flottaegyesiilet erejét nem csak dinamikusan novekve
taglétszama adta. Tagjai kozé szamos befolydsos személy tartozott: a keresztényszo-
cialis Karl Lueger, a népszerti bécsi fépolgdrmester mellett vezetd délszlav politiku-
sok, gyariparosok, vidéki politikusok, egyhdzi személyek. Az egyesiilet elsé elnoke
Ernst Sylva-Tarouca gréf, Ferenc Ferdindnd baratja, migelsé titkdra Karl Lueger lett.
A haditengerészet tisztjei szimara 1906-tdl engedélyezte a belépést, a kovetkezd évek-
ben a tisztikar tobb mint fele tagja lett az egyesiiletnek (elétte feleségiiket Iépteteék
be). Az Osztrak Flottacgyesiilet sikere jelzi, hogy a kovetkezd évtizedben a haditen-
gerészet fejlesztésének tigye Ausztridban nemesak az érdekelt iparosok timogatdsat
élvezte, hanem széleskort tarsadalmi szimpdtidra is szert tett.

A haditengerészet 4j parancsnoka 1904. oktdber 6-4n Rudolf von Montecuccoli
groflett. A haditengerészet szdméra ez szerencsés valasztisnak bizonyult, mert jéval
tigyesebb politikus volt, mint Spaun. Az 0j parancsnok korszertibb és er8sebb flot-
tat 6rokolt, mint elddje hét évvel kordbban. Montecuccoli 1905 nyardn nyujtotta be
flottaprogramjit, mely nem sokban kiilonbozott a Spaunétdl. Tervében 12 csataha-
jObdl, 12 cirkdlébdl, 18 romboldbdl, 82 torpeddnaszadbdl és 6 tengeralattjarobol alld
flottat irdnyzott elé. A flottaprogram meghirdetése szinte teljesen egybeesett a hadi-
tengerészeti technikdban bekovetkezett jelentds véltozdsokkal: a DREADNOUGHT
vizrebocsatdsival megjelentek a minden addigi csatahajéndl ersebb, nagyobb és dré-
gabbak, melyek egy csapdsra korszertitlenné tették a korabban épiilt hajokat.

A magyarorszagi politikai valsig eliiltével Montecuccoli 1906-ban megerdsi-
tette a magyarokkal 1904-ben kotott megallapoddst. Montecuccoli igyekezett
a magyar politikusokkal is jé kapcsolatokat kialakitani, mivel tudta, hogy timoga-
tasuk nélkiil a flotta fejlesztése elképzelhetetlen lenne. Mindezzel persze veszélyez-
tette kapcsolatait az osztrdk politikusokkal és iparosokkal, kiilonosen pediga magyar-
ellenes érzelmeirél ismert Ferenc Ferdininddal. Am gy t(inik, a haditengerészet
parancsnokai killonos immunitdst élveztek a trénorokos szemében: Spaunnak és
Montecuccolinak elnézte, hogy igyekeznek a magyarok kedvébe jarni, mig tobb kato-

ndnak ¢és politikusnak is derékba torte a karrierjét ennél kevesebbért. Montecuccoli
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az ellentétes érdekek és érzelmek kozt kénytelen volt politikai kotéltancot jarni,
s meg kell hagyni, ezt igen tigyesen csindlta. Bir a RADETZK Y-osztély elfogadtatdsa
is a nevéhez fuzédik, £8 mvévé a dreadnought-program sikerre vitele valt.

A TERVEZES

Az j csatahajéosztilyrdl az elsé megbeszélést 1904. marcius 15-én tartottak, melyen
maga Spaun elnokolt. Rajta kiviil Montecuccoli altengernagy, Julius von Ripper
ellentengernagy (a polai kikotéparancsnok), Franz von Minutillo altengernagy,
Anton Haus ellentengernagy ¢és Siegfried Popper a flotta vezetd hajétervezdje vett
részt. Bar mér kiiszobon allt a rendkiviili hitel elfogaddsa, Gjabb nehéz egységek meg-
kezdésére még évekig nem volt pénz a koltségvetésben, elébb be kellett fejezni az
épiild osztélyt. Ennek harmadik tagjit (ERZHERZOG FERDINAND MAX) épp csak
elkezdt¢k épiteni Triesztben, mdrcius 9-én volt a gerincfektetése. Az 4j csatahajokat
csak ezek befejezése utdn, virhatéan 1907-ben lehetett elkezdeni. Ennek ellenére
Poppert megbiztik, hogy mérnokeivel kezdje megegy 13 ooo tonna koriili csatahajé
terveinek kidolgozasdt.’

A kovetkezd megbeszélést a polai Kikots-admiralitdson tartottak 1904. méjus
18-an. Spaun bevezetdjében elmondta, az 4j osztaly épitése csak 1907-ben esedékes,
ezért egyeldre csak az alapkoncepcio kialakitdsdra van szitkség, 4m olyan szinten,
hogy a fedezet megléte esetén az épitést minél hamarabb meg lehessen kezdeni.
A haditengerészet parancsnoka kozolte, az 6j hajok 6 fegyverzetének 28 vagy
30,5 cm-es 4gyukbdl kell dllnia, szemben a kordbbi osztélyok 24 cm-es ftiizérségé-
vel, mig a kozepes tizérségnek 19 cm-esekbdl. Tekintettel a legtjabb, siiveggel ella-
tott pancéltord grandtokra, a pancélzatot meg kell erdsiteni. Az erésebb fétizérség
és pancélzat miatt az Gj hajok vizkiszoritdsa igy nagyjabol 2000 tonndval haladja
meg az ERZHERZOG-osztilyét (10 600 t).

A tiizérség elhelyezésére vonatkozé elképzelések még meglehetédsen kiforratla-
nok voltak. Felmeriilt két egyes 30,5 cm-es, illetve két 28 cm-es ikertorony, avagy egy

* Ramoser1998. 29. 0.
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23. kép. REGINA ELENA-osztalyu olasz csatahajo

iker és egy egyes 30,5 cm-es torony elhelyezése. Volt olyan étlet is, hogy eldl egy
30,5 cm-es, hdtul egy 24 cm-es ikertornyot helyezzenek el. Felmeriilt ugyanakkor,
hogy a 19 cm-es l6vegek egy része mar korszert ikertornyokban kapjon helyet, ne
kazamatakban. A muszaki bizottsdg képvisel6i felvetették, hogy a vizkiszoritds kis-
méreékid novelésével két darab 30,5 cm-es ikertorony is elhelyezhetd az Gj csatahajo-
kon. Végiil a hajok tiizérségérdl semmilyen dontés nem sziiletete.”

A megbeszélést kovetden a miiszaki bizottsdg 1904 nyardn hat alternativ tervet
dolgozott ki Poldban. A terveket Siegfried Popper vezetd hajétervezd készitette. Mint
aldbb lathatd, mindéssze egy terv szdmolt 28 cm-es [ovegekkel, a tobbinek 2-4 db
30,5 cm L/g0-es dgyubol allt a f6tiizérsége, részben 2.4 cm-es tiizérséggel rendelkezd
valtozat pedig egy sem volt. Mint késébb léeni fogjuk, Popper maga a 30,5 cm-es [ove-
geket favorizélta. A kozepes tiizérség valamennyi hajéndl 19 cm L/42-es 4gyukbdl
dllt, az ovpdncél vastagsiga pedig egységesen 230 mm, mig a fétlizérség tornyaié
280 mm volt. A 20 csomds sebességti hajok gépeinek teljesitménye 18 ooo Le,

a 19 csomés valtozaté (I1.) 16 ooo Le volt.

* Ramoser1998.30. 0.
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A Popper-féle alternativ tervek 1904’

Vizkiszoritis/sebesség Fegyverzet (cm)
I 12 650 t/20 ¢cs 4X28 8X19 t 4X19k
II. 12 200 t/19 cs 4X%30,5 8X19t
111 12 650t/ 20 Cs 3X30,5 8X19t 4X19k
IV. 12 650 t/20 Cs 2X30,5 8X19t 8X19k
V. 12 950 t/20Cs 4X30,5 8X19t 4X19k
VI 12 950 t/20Cs 4X30,5 4X19t 8x19k

A fenti hat alternativ terv megvitatdsira 1904. szeptember 19-én egy f6ként mérné-
kokbal all6 bizottsdg tilt 6ssze Polaban, a Kik6t6-admiralitason Franz von Minutillo
altengernagy elnokletével. A bizottsdgaz V-6s és a VI-os tervet (12 950 t, 4X30,5 cm,
12X19 cm) tartotta a legjobbnak. Abban nem sikeriilt egyetérteniiik, hogy a kée vél-
tozat eltéré elrendezésti (V: 8 db ikertornyokban, 4 db kazamatdkban; VI: 4 db egyes
tornyokban, 8 db kazamatdkban) kézepes tiizérsége koziil melyik lenne a kivanato-
sabb.® Am ekkor még nem délt el véglegesen, hogy a hajék fétiizérsége 28 vagy
30,5 cm-es 4gytkbol alljon-e. Ezeken a terveken még nem ldtszik annyira a minéségi
ugrds: 2000-2500 tonndval voltak nagyobbak, mint az el6z6 osztaly, ennyi volt
a kiilonbség a kordbbiak kozott is, s Iényegében az ERZHERZOG-osztaly novelt
mérett, erdsebb f8tiizérségli valtozatai voltak.

Az tiléstkovetden nem sokkal vezetdvaltds tortént a haditengerészet élén, okto-
ber elején Montecuccoli keriilt a parancsnoki székbe. A mércius 6ta rendszeresen
zajlo6 tervezési munkdkban kozel £él éves sziinet 4llt be. A kovetkezd bizottsagi tilésre
csak 1905. februdr 10-én keriilt sor a Kikoté-admiralitdson. Az iilésen ismét Franz
von Minutillo altengernagy elnokoélt, tagja volt Ripper, Julius von Beck, Josef Mauler
(az Arzenal parancsnoka), Guido Courade ellentengernagy, Luzian von Ziegler sor-
hajoékapitany, a muszaki bizottsig vezetdje, valamint Friedrich Jedli¢ka fémérnok,

amiiszaki bizottsdg tiizérségi (3.) osztalydnak vezetdje. E megbeszélésen Popper nem

> MMKMA Mladiéta-gytjtemény 13. d. , Alternativ Projekte fiir ein Sclacheschiff von 12 0oo bis
13 000 Ton. Depl.” Eredetilegaz MS/OK 1904. 2657 melléklete. A tdblédzatban szerepld roviditések:
vizkiszoritds t — tonna, sebesség cs - csomd, a 19 cm-es tiizérségnél k=kazamata, t=torony.

¢ MMKMA Mladidta-gytjtemény 13. d. ,, Schlachtschiff-Projekte”.
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volt jelen. A bizottsdgi tilés témdja a 12 0oo tonnds csatahajok lovegei kapcsan a szep-
tember 19-i iilésen nyitva maradt kérdések megtargyaldsa volt.

Az elsd téma a nehézlovegek zérrendszerének kérdése volt. Mauler ellentenger-
nagy ugy nyilatkozott, hogy ezeknél a I6vegeknél is célszerti lenne megtartani az
¢kzérat, illetve a fémhiivelyt. Courade ellentengernagy elmondta, amikor a Skod4nal
Pilsenben az elsé sajat gyartdst 24 cm-es loveg késziilt 1901-ben, egy bizottsdg meg-
vizsgilta a Vickers-Maxim-féle csavarzdrat is, de az ¢kzdrat jobbnak itélték. Ripper
ellentengernagy kozbevetette, hogy a saccorgianai 18téren 1év csavarzaras dgytval
semmi probléma nincs, de ettdl fiiggetleniil 6 is az ¢kzdrat tdimogatta. Végil megél-
lapitasra keriilt, hogy a két zdrrendszer elényeinek és hdtrdnyainak megvitatdsa utdn
a bizottsdg egyhangtian az ékzdr megtartdsa mellett dontote.”

A kovetkezd téma a lovegek kaliberének kérdése volt. Ziegler sorhajokapitény
kifejtette, hogy az ¢kzdr megtartdsa esetén inkdbb a 28 cm-es kalibert tartand sze-
rencsésnek, mivel a 30,5 cm-es [oveg 1,5 méteres 56 kg-os fémhiivelye tal nagy és nehe-
zen kezelhetd. Az ezzel kapesolatos aggodalmak annyiban érthetéek, hogy abban
azid6ben a legnagyobb hajofedélzeti ékzaras 16vegek a német flotta 28 cm L/40 dgyui
voltak 43 kg-os fémhiivellyel, a 30,5 cm-es ¢kzdras agyuk csak partvédd eréditmé-
nyekben szolgéltak. Ripper ellentengernagy ennek azt vetette ellen, hogy a hiively
kezelése technikailag megfeleld eszkozokkel egy hadihajé-lovegtoronyban is meg-
oldhaté. Jedlicka f6mérnok is a 28 cm-es kaliber mellett érvelt. Mint elmondta,
a28 cm L/4s és a 30,5 cm L/40 lovegek ballisztikai tulajdonsdgai egyenértékiinek
tekinthetdk. Mauler ellentengernagy a 30,5 cm-es loveg bevezetése mellett volt, mivel
annak nagyobb a tovabbfejleszthet8ségi potencidlja. Beck ellentengernagy azt java-
solta, ha problémak vannak a 30,5 cm-es hiivelyének kezelésével akkor inkdbb dont-
senck a 28 cm-es kaliber mellett. A 16vegenként igy elérheté 6 tonnds silymegtaka-
ritds pedig a kozepes tiizérség megerdsitésére fordithatd. Ilyenforman megérizhetsk
az ¢kzdr el8ny6s tulajdonsagai, és egy igen modern loveget vezethetnének be. Ezzel
véget ért a vita a kaliber kérdésérél. A bizottsag arra a megallapitdsra jutott, hogy
a30,5 cm lenne a kivdnatos kaliber az j csatahajék szdmara, és csak ha komoly prob-
léma meriilne fel, akkor vezetnék be a 28 cm-est. A jegyzékonyv végéhez csatolt tab-
lazat szerint a 28 cm-es kalibert mind6ssze Ziegler és Jedlicka tdmogatta, és csak hér-

man voltak amellett, hogy a 30,5 cm-es kezelési problémdi esetén a 28 cm-eset

7 KAMS/PK 1905.1-4/9 480.
¥ KAMS/PK 1905.1-4/9 480.
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24. kép. Julius von Ripper
ellentengernagy. Agressziv taktikai
elképzelései miatt a hdta mogote
»osztrak-magyar Togo™-nak nevezték

valasszék, a tobbick kizdrélaga nagyobbik
loveg mellett voltak, akdr még a csavar-
zérravalé dttérés ardn is.

A tervezésnek ebben a fézisiban ugy
tlnt, az j csatahajok alapkoncepcidja
hamarosan kialakul, és mar csak a végle-
ges forma kitaldldsa, illetve a részletes ter-
vek kidolgozdsa van hatra. A kozepes
tizérségrol valé dontést ugyan még elna-
poltak arra az idére, amikor a nehézlove-
gek kaliberérdl végleges dontés sziiletik, de
lényegesen ez mar nem befolyédsolta volna
a terveket. Am még joval a kovetkezd
bizottsdgi tilés eldte, jinius 22-én érkezett
egy attaséi jelentés Londonbdl, hogy
a Royal Navy legujabb csatahajéja 18 ooo
tonnds lesz, tiz darab 30,5 cm-es dgyuval,
és turbinds gépeinek koszonhetben joval
20 csomé felett lesz a sebessége.® A német
haditengerészet mar februarban tudott
arrdl, hogy a tervezett 4j brit csatahajé
18 ooo tonnis lesz, de a fegyverzetérél
&k is csak méjus-jiniusban értesiiltek."
Az angliai hirek utdn mar nem volt

annyira bizonyos, hogy az 4j csatahajok

alapkoncepcidja véglegesnek tekinthetd, s az 1905. majus 27-én megvivott csuzimai

csata is hatassal volt a tervezés tovabbi menetére.

Azimmdr 13 500 tonnds, 20 csomo sebességii csatahajok tervezésérdl egy Gjabb

bizottsigi iilés megtartdsit a tengerészeti osztily szeptember 20-4n rendelte el.'*

A Kikété-admiralitdson szeptember 25-én és 29-¢n tartott iilések elndke Ripper

* KAMS/PK 1905.1-4/9 480.
' Ramoser 1998.31. 0.

" Griefimer1999.27. 0.

2 KA MS/PK 1905. I-4/9 2482. Eredetileg a vizkiszoritds 13 0oo t volt, ezt 13 s00-ra javitottik.
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ellentengernagy volt, résztvevéi Mauler ellentengernagy, Ziegler sorhajokapitany,
Viktor von Baselli sorhajokapitdny (a haditengerészeti tiizériskola parancsnoka), vala-
mint Popper ¢és Jedlicka. Az tilés £8 témdja az id6kozben 13 soo tonndra emelt vizki-
szoritdsu csatahajok fegyverzetének kérdése volt. Ripper elnoki megnyitéjaban
jelezte, hogy a megbeszélés csak tdjékozddd jellegli, majd kifejtette, hogy az orosz—
japan héboru csatdinak tapasztalatai alapjin véleménye szerint a harcban a nehézls-
vegeké a f8szerep. Ennck megfelelden a 13 soo tonnds csatahajokat a leheté legna-
gyobb dgyukkal kell felszerelni, melyeket a hazai ipar képes elédllitani.”

Els6 hozzaszdloként Ziegler sorhajokapitiny jelezte, hogy a japan csatahajokon
alkalmazott hosszu csovii (L/45 KATORI) 30,5 cm-es [ovegekbél egy 13 s00 tonnds
hajén nem lehet elegendé szamat elhelyezni. Ahhoz, hogy megvaldsithaté legyen
egy egységes nehéztiizérségli csatahajo, nagyobb egységeket kell épitent, koriilbelil
16 ooo tonndsakat. Ez a megfelelé tsz6dokk hidnydban csak egy tjabb dokk épité-
sével lenne lehetséges. Mauler ellentengernagy erre kozbevetette, hogy igy is kevés
uszodokkal rendelkezik a haditengerészet, ezért egy tjabb megépitése kivénatos
lenne. Popper viszont, Ripper ellentengernaggyal egyetértésben ugy vélte, egy 16 ooo
tonnds osztdly amugy is magasabb koltségei mellett mér tdl sok lenne egy 6j usz6-
dokk épitése, ezért a 30,5 cm-es 16vegeket meg kell probélni a 13 soo tonnds hajén
elhelyezni. Ripper ehhez hozzitette: négy darab 30,5 cm-es 4gyt mindenképp elhe-
lyezheté, és ez kiegészithet$ kozepes tiizérséggel."* A haditengerészet késébb mégis
egy Uj uszédokk beszerzése mellett dontétet, ez lett a 22 0oo tonna emelSképességi
22. szamu dokk, melynek kéleségeit (5,5 millid korona) a hdrom csatahajééival egytitt
1906 végén szavaztak mega delegiciok.

A fentickkel szemben Jedlicka fé6mérnok ismét a 28 cm-es kaliberrel hozako-
dott el8, mondvdn, ezzel az adott vizkiszoritdson belil megvaldsithatd lenne az egy-
séges nehéztiizérség. Négy 30,5 cm 16veg mellett ugyanakkor tovébbi nehézlovegek
nem helyezhetdk el, a 19 cm-es dgytiknak pedig elégtelen a pdncéldtiied-képességiik.
Am egy 13 500 tonnds hajé szerinte elbirna nyolc darab 28 cm L/4s 4gytt négy iker-
toronyban. (Megjegyzends, az ckkoriban késziilé német 8x28 cm fegyverzet(i ter-
vek 15 000-15 700 t vizkiszoritdssal szamoltak.”) Jedli¢ka szerint ez a 16veg tokéle-

tesen megfelelne, mivel siiveges grandttal 8ooo méterrdl képes dtiitni a 230 mm-es

» KA MS/PK 190s.1-4/9 2667.
" KAMS/PK 1905.1-4/9 2667.
' Griefimer1999.29-30. 0.
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pancélzatot, miga varhatd harctdvolsdg 60oo m. Ugyancsak 8 vetette fel, hogy a tor-
peddnaszidok és rombolok elleni elharitd tiizérség szdmdra egy 10,5 cm L/4s5 loveg
lenne idealis, melynek 28 kg-os egyesitett tolténye konnyen kezelhetd, és félautomata
zérszerkezettel elérhetd vele a percenkénti 1s [6véses tiizgyorsasig. Ugy vélte, az dleala
vazolt csatahajon huasz ilyen loveg is elhelyezhetd lenne. A 28 cm-es lovegekkel szem-
ben Ripper azzal érvelt, hogy a 30,5 cm-es 4gyu 100 kg-mal nehezebb gréndtjinak
stabilabb a roppalydja és igy nagyobb a taldlati valdszintisége. Mauler ugy vélte, az
ovpancél dtiitésének nincs akkora jelent8sége, és a 19 cm-es dgytikbdl 4116 kozepes
tizérség komoly kdrokat tud okozni a kevésbé pancélozott részeken. Ezt kévetéen
az eInokld Ripper a vitat lezartnak tekintette, és megéllapitotta, hogy a tobbség
anechezebb kaliber mellett foglalt 4ll4st.*®

A kovetkezé tlésre szeptember 29-én kertilt sor. Az tlés elején Popper bemu-
tatta az el6z4 ilés alapjan a csatahajok lehetséges fegyverzetérol készile 6t vazlatot.

A vazlatokban szereplé valamennyi l6veg mér L/4s5 kaliberhosszusagu volt.

A Popper-féle vazlatok fegyverzete 1905

2X2-28 cm, 4X1-24 cm t, 8X19 cm k

2X2-28 cm, 4X1-28 cm, 12X10 cm k

2X2-30,5 €M, 2X1-30,5 cm, 16X10 cm k

A
B
C 4X2-28 cm, 16X10 cm k
D
E

2X2-30,5 €M, 4X2-19 cm t, 12X10 cm k

Az Aviltozat esetén Popper megemlitette, hogy a négy darab 2.4 cm-es [oveget az egyes
tornyok helyett el lehetne két ikertoronyban is helyezni, az igy megtakaritott stlyt
a pancélzat erdsitésére lehetne forditani. E csatahajo-tervek — el8szor a csaszdri és ki-
ralyi haditengerészet torténetében — mar el voltak ldtva akndk elleni pancélzattal
(s60 t), s néhdny kisebb valtoztatds miatt Popper a vizkiszoritdsukat 13 650 tonndra

becsiilte. A l16vegtornyok pancélzata az A és B valtozatnal 250 mm, a C valtozatnal

1 KAMS/PK 1905.1-4/9 2667.
7 KA MS/PK 1905. I-4/9 2667; MMKM Mladidta-gytijtemény 13. d. ,, Schlachtschiff-Projekte”.
A roviditések jelentése: t=toronyban, k=kazamatdban. A 28 és 30,5 cm-es l6vegek értelemszertien

toronyban vannak elhelyezve.
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230 mm, a D ¢és E valtozatnal 280 mm volt. A vazlaton szerepl6 hajok évpancélja és
pancélfedélzete az eldz osztalyéval volt azonos (210 mm, 40 mm)."*

Jedlicka fémérnok kért szot ezutdn, és bemutatott egy tabldzatot a kiilonbozd
l6vegek pancélatiits képességérél (brit, francia, olasz 30,5 cm-esek, valamint a terve-
zett Skoda 28 és 30,5 cm-es). Ezek alapjan azt javasolta, ha mar a 30,5 cm-es 16vegek
bevezetésérodl dontoteek, akkor az mindenképpen L/4s kaliberhosszasagu legyen.
A nemzetkézi tendencidra valé hivatkozds mellett a nehezebb loveg eldnyeként irta
le annak nagyobb lovedéktomegét (345 kg helyett 445 kg), nagyobb robbanétélee-
tét (35 kg helyett 48 kg) és nagyobb pancélatiitd-képességét (6000 méteren 248 mm
helyett 283 mm). Az elényok ecsetelése utédn Gjra el6hozakodott kedvenc 28 cm-esei-
vel: a D véltozat (6x30,5) [ovegtornyainak dssztomege 1634 t, miga C valtozaté (8%28)
1624 t volt szimitdsai szerint, igy inkabb az utébbit ajinlotta. Ervei kozt a nagyobb
tlizgyorsasdg, az ot helyett hat csoves oldalsortiiz, a nehezebben kezelhetd fémhii-
vely, illetve a kisebb l6veg egyszer(ibb hazai el6éllitédsa szerepelt. Ripper azt hozta fel
ellenérvként, hogy a nagyobb lveget is elé tudja a hazai ipar 4llitani, illetve, hogy
a parti er6dokben 1év ékzaras 30,5 cm-es [ovegek hiivelyének kezelésével sosem volt
probléma. Jedli¢ka erre azt felelte, hogy 6 is a 30,5 cm-esck bevezetése mellett van, s
mindGssze alehetséges problémakat sorolta fel. Végezetiil Ripper 6sszefoglaléjaban
megallapitotta, hogy a bizottsédg a 30,5 cm L/45 16veg mellett foglalt dlldst a kover
kezé feltételekkel: el kell érnie a percenkénti egy lovés tlizgyorsasigot, és az iker 16veg-
toronynak alkalmasnak kell lennie kézi mikodeetésre, probléma esetén.”

A fentick utdn a bizottsdg dttért a nehézlovegek szamdnak és elrendezésének
megtargyaldsira. Jedlicka, Baselli, Popper és Ziegler ugy nyilatkoztak, hogy
a 6x30,5 cm-es D varidns lenne a kivanatos, illetve, ha a 1oveg nem teljesitené
a fentebb megfogalmazott feltételeket, akkor a 8x28 cm-es C véltozat. Ziegler hoz-
zatette: a csuzimai csata tapasztalatai alapjdn az sztirhetd le, hogy a 15 cm-es, de
méga 20 cm-es dgyuk is hatdstalanok, ezért arra kell torekedni, hogy a lehet leg-
tobb nehézloveget helyezzék el egy csatahajén. A jegyz8konyvben e rész mellé
Montecuccoli utdlag kézzel azt a megjegyzést irta: nem latja be, miért lenne két

30,5 cm-es [oveg jobb, mint nyolc 19 cm-es.*

" KA MS/PK 190s.1-4/9 2667.
Y KAMS/PK 1905.1-4/9 2667.
** KA MS/PK 1905.1-4/9 2667.
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Mauler ellentengernagy a 19 cm-es melléketizérség megtartasa mellett érvelt,
a nagy tlizgyorsasigra és a nagyobb tal4lati valészintiségre hivatkozva. Ugy vélte, egy
csatahajo, ha a pdncélozatlan részeit szétromboljék, tobbé nem lesz harcképes, igy
nem feltétleniil szitkséges az Gvpancélt vagy a toronypancéle atiitni. O az E varidnst
ajanlotta nyolc darab, ikertornyokban elhelyezett 19 cm-es 16veggel. Ripper ellen-
tengernagy is ezt a valtozatot timogatta. Ezt kovetSen dctértek a kozepes tiizérség
szitkségességének megtdrgyaldsdra. Ziegler, Baselli, Popper és Jedlicka ismét
a 6x30,5 cm-es valtozat mellett szélltak sikra, mig Ripper és Mauler a 4x30,5 és
8x19 cm fegyverzetd véaltozatra szavazott. Ezt kovetden Baselli sorhajokapitdny azt
javasolta, hogy a lovegtornyok elektromos mikodtetéstick legyenek. Ezt Jedlicka is
tdmogatta, arra utalva, hogy a hidraulikus rendszernek nagyobb a tomege, belefagy-
hat aviz, és nehézkesebb kézi miikodeetésre drallitani. Rogron dontés is sziiletett az
elektromos rendszer mellett. Ezt kovet8en révid megbeszélés utdn megallapodtak
abban is, hogy az elharité tiizérség kalibere 10,5 cm lesz.*!

Oktéber 3-4n a teljes bizottsig megtekintette a Kis-Brioni er8dben 1évd 30,5 cm
L/40 Krupp 4gyt, és megallapitotték, hogy mind a zar, mind a hiively kezelése egy-
szerli és nem okoz semmi nehézséget. Az errdl sz616 beszamolot és a bizottsagi jegy-
z6konyvet Ripper azzal a megjegyzéssel terjesztette fel Montecuccolihoz, hogy a leg-
idealisabb egy nyolc 30,5 cm-es 16veggel elldtott csatahajé lenne, amennyiben ez még
beleférne a 13 500 tonnds vizkiszoritasi keretbe.””

A jegyz6konyvhoz utdlag késziilt egy referdtum is, ennek pontos idépontja és
készitéje ismeretlen. Ebben a jegyzokonyv ismertetése utdn a készité 28 cm L/so love-
gek alkalmazdsat javasolta, négy darab ikertoronyban. A hosszabb l6veg nehezebb
l6vegtornyai miatt a csatahajo vizkiszoritasa ezzel a fegyverzettel 14 200 tonna lett
volna. Ugyanitt arra is javaslatot tett, hogy az elhdrit6 16vegek kaliberhosszit nével-
jék L/so-re, mig a l6vedék tomegét csokkentsék 18-rdl 14 kg-ra.?® Az utébbi javasla-
tok, mint késébb ldtni fogjuk, meg is valdsultak.

A kovetkez8, november 3-dn és 4-én megtartott bizottsagi iiléseken mér szemé-
lyesen a haditengerészet parancsnoka, Montecuccoli elnokélt. Az altengernaggya
cléléptetett Ripper és az ellentengernaggya eléléptetett Ziegler, valamint Popper
mellett a tengerészeti osztély helyettes fénoke, Leodegar Kneissler von Maixdorf

' KAMS/PK 1905.1-4/9 2667.
> KA MS/PK 1905.1-4/9 2667.
»* KA MS/PK 1905.1-4/9 2667.
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altengernagy, Anton Haus ellentengernagy, Konstantin von Schwarz, Karl Heinrich
¢és Vladimir von Golkowski sorhajékapitidnyok voltak a bizottsig tagjai. Az tilés
témdja tovébbra is az épitendd csatahajok fegyverzete volt. Az elsének szot kérd
Ziegler ismét a hat nehézloveges véltozat mellett alle ki. Vele szemben Ripper,
Montecuccoli és Haus a kbzepes tiizérség szitkségességét hangstlyoztik, és Schwarz
sorhajokapitdny is kijelentette, hogy a parancsnok ur éexcellencidjianak tokéletesen
igaza van. Popper erre egy 13 700-14 000 tonnds, négy ikertoronyban elhelyezett,
8x30,5 cm fegyverzetii hajé tervét terjesztette eld, amely elrendezés mellett szerinte
tobb hely jutna a torpedévédelem kialakitdsira. Ekkor Montecuccoli minden eldz-
mény nélkiil megkérdezte Poppertél, hogy mennyi vizkiszoritds-novekedéssel jarna,
ha négy 24 cm-es ikertornyot helyeznének el a 19 cm-esek helyett. Popper szerint ez
800-1000 tonndt jelentene. Ripper kétségét fejezte ki ezzel kapesolatban, a lovegtor-
nyok méretére és tomegére utalva.”*

A fenticket kovetd szavazds sordn Ziegler és Popper a 8x30,5 cm-es fegyverzet
mellett foglaltak 4lldst, mig Kneissler, Ripper ¢és a sorhajokapitanyok a 4x30,5
és 8x19 cm-es valtozatot tdimogatték. Haus pedig egy 4x28 és 8x19 cm-es véltozat
mellett érvelt, mivel szerinte a 30,5 cm-es I6vegekkel a megadott vizkiszoritds betart-
hatatlan lett volna. Montecuccoli ezt kovetden megillapitotta, hogy a hajok fegy-
verzete az ikertornyokban elhelyezett 4x30,5 cm-es, illetve 8x19 cm-es 4gytbol
fog allni.”

A dé¢lutdni tlésen a bizottsdg az elharitd tiizérség kérdésével folytatta a munkie.
Ziegler ellentengernagy azonban a nehéztiizérség kérdéséhez tért vissza, és kétségée
fejezte ki, hogy kiilonosen nagy tavolsdgon két 19 cm-es 16veg egyenéreéki lenne egy
30,5 cm-essel, amikor elébbi gréndtjinak 6, utébbiénak 44 kg a robbandtoltete.
Montecuccoli ezen a ponton lezérta a csatahajok tigyének targyaldsie, és deeérrek
acirkdlok kérdésére.”® A fenti az utolsé, a Kriegsarchiv dllomdnydban fellelhetd irat
a késébbi RADETZK Y-0sztélyu csatahajok koncepcidjanak kialakitasirdl, igy nem
tudjuk pontosan, mikor és milyen motivumok alapjén tortént mega 19 cm-es 4gytak
24 cm-esre val6 cseréje, illetve a vizkiszoritds 14 soo tonndra emelése. Az azonban
bizonyos, hogy Montecuccoli mér egy ideje fontolgathatta a 19 cm-esek helyett
a24 cm-esek alkalmazasie, igy nem véletleniil kérdezte errél Poppert november 3-dn.

** KA MS/PK 1905.1-4/9 3299.
»* KAMS/PK 1905.1-4/9 3299.
*¢ KAMS/PK 1905.1-4/9 3299.
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A rendelkezésre 4116 adatok szerint a vizkiszoritds felemelése két lépesSben tor-
tént. Az elsé valtoztatdsra nem sokkal a november 3-i tilés utdn keriilt sor, ugyanis
1905 decemberében megkezdték egy 14 ooo tonnds csatahajé részletes szdmitdsai-
nak elkészitését. A kozepes tiizérség kaliberének megnévelése is ekkor tortént,
a 14 0oo tonnds csatahajénak ugyanis mar 8x2.4 cm-es 4gyubdl 4llt a masodlagos
tiizérsége, igy 4tkeriilt a vegyes nehéztiizérségtli csatahajé kategéridba.”” E 1épés
nyoma lathaté Montecuccoli 1905 nyardn benyujtott flottaprogramjanak a Kriegs-
archivban taldlhaté példdnyén is: a csatahajok 13 ooo tonnas vizkiszoritdsit utdlag
14 000 tonndra javitottdk.”® 1906 elsd félévében megtortént a vizkiszoritds tovabbi
novelése 14 soo tonndra, ugyanis egy 1906 juliusaban készitett tdblazat mar a kée vél-
tozat méreteinek Gsszehasonlitd adatait tartalmazza. A vizkiszoritds masodik lép-
cs6ben val6 emelése a szélesség 2 4 méterrdl 24,5 méterre névelésével, a tobbi £6 méret
véltozatlanul hagydséval tortént.”’

Amint ldthatd, a tervezés legutolsé fazisiban mindségi eldrelépés tortént
a kordbbi tervekhez képest: erés kozepes tiizérségti standard csatahajé helyett, f¢l
kategériat ugorva egy tipikus, vegyes nehéztiizérség semi-dreadnought jote létre.
Ez az elérelépés, a dreadnought-tipus megsziiletése utdn, illetve annak a fényében,
hogy a tervezés sordn mar felmeriilt az egységes nehéztiizérségt tipus épitésének
lehet8sége, csak félmegoldast jelentett. Hidba hoztak e hajok mindségi ugrast az oszt-
rak—magyar haditengerészetben, gyakorlatilag mér a rajzasztalon elavultnak szami-
tottak.

Ugy véljitk, mindenképpen érdemes 6sszehasonlitani ezen osztrik—magyar csa-
tahajok tervezési folyamatat a szinte tokéletesen parhuzamosan zajlé német csata-
hajé-tervezéssel. Mindkét hatalom nagyon hasonlé alapkoncepciobél indult ki, 4m
anémetek a DREADNOUGHT-16] kapott hirek utdn nem fordultak vissza félaton, és
ha nem is teljesen zokkendmentesen, de végigvitték a dreadnought-koncepciét.

Az1906-t6l épitendd Gj német csatahajéosztaly terveinek kidolgozaséra IL. Vil-
mos 1903 decemberében utasitotta a Birodalmi Tengerészeti Hivatalt. A csdszar
a kovetkezd specifikdcidkat hatdrozta meg: 13 ooo tonna vizkiszoritds, 4x28 cm,
8x21 cm fegyverzet. 1904 prilisiban mar von Eickstedt ellentengernagy javaslatot

tett Tirpitznek egy 16-18 ooo tonnds, 10-12 nehézloveggel felfegyverzett csatahajéra

¥ MMKMA Mladi4ta-gytjtemény 13. d. ,,14 ooo T Schlacheschiff”.
*» KAMS/PK 1905. I-4/11 143 4.
»¥ MMKMA Mladidta-gytjtemény 13. d. ,14 ooo T Schlachtschiff”.
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arra hivatkozva, hogy a britek valészind-
leg ilyet fognak épiteni. 1904 folyamén
hivatalosan tovabbra is csak 21 cm-es koze-
pes tizérségl csatahajok tervezése folyt,
némileg emelt, 14 0oo tonnds vizkiszo-
ritdssal.

1905. februdr 20-4n jelentés érkezett
a londoni német katonai attasétdl, hogy
a britek kovetkezé csatahajéja 18 ooo ton-

nanal nagyobb lesz. Ennek hatédsdra elké-

sziilt egy 15 000 tonnds, 8xX28 cm-es 6

cement.

fegyverzett, 15 cm-es kozepes tiizérségl

hajé terve. Mdrciusra négy alvaltozat

Se#tion 104

készult, mindegyik egységes nehéztiizér-
séggel. Mércius 18-an I1. Vilmos a 15 700

Saﬁ‘acr,’facg@' von 14500 Jonnen Dep

tonnds véltozatot hagyta jova, s ezzel szim-

S5 Ty Radetufy”

bolikusan a német haditengerészetben is
bekészontote a dreadnought-korszak.*
1905 méjus-juniusiban Gjabb hirek
érkeztek a jovendd brit csatahajordl: kide-
rilt, hogy fegyverzete 10x30,5 cm 4gyud-
bdl fog éllni, és turbindval 21 csomds
sebességre lesz képes. Tirpitz egyel6re
ragaszkodott a 16 ooo tonnds vizkiszori-
tasi korlathoz, mivel a kieli Vilmos

Csaszar-csatornan maximum ekkora

hajok tudtak dtkelni. Végiil Tirpitz szep-
temberben beadta a derekd, és utasitast e

adott egy 18 ooo tonnds, hat ikertorony- ) . ‘
' 25.kép. ARADETZKY-0sztaly bordametszetei

ban elhelyezett 1228 cm-es fegyverzeti

csatahajo terveinek a kidolgozdsira.

A kieli csatorna kibévitésérél dontés sziiletett, a munkdkat 1907 és 1914 kozott

végezték el. A késdbbi NAssAU-osztaly végleges terveit I1. Vilmos 1906 juniusiban

> Grieffmer1999.19-26. 0.
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hagyta jova. Az osztaly épitése az elézetes tervekhez képest egy év késedelemmel,
1907-ben kezd8dstt meg.™

A német haditengerészettel szemben, az osztrék—magyar haditengerészetben
a kozepes tuzérséghez ragaszkodo, és az j tipustdl idegenkedd tengernagyok, kiilo-
nésen Montecuccoli ellenélldsin ennél az osztdlyndl még megbukott a dread-
nought-koncepcié. Ennek a dontésnek koszonhetéen a Monarchia elvesztette azt
alehetdséget, hogy Németorszdggal egy id6ben, a tobbi foldkozi-tengeri hatalmat
messze megelézve dreadnought-tipust csatahajok épitésébe kezdjen. Montecuccoli
dontését a vegyes tiizérséghez vald ragaszkodas mellett politikai megfontoldsok is
motivélhattdk. A hadihajok tigye legaldbb annyira politikai, mint technikai kérdés.
Feltchetdleg attdl tartott, ha a koleségesebb dreadnoughtokkal 4ll a politikusok elé,
azamugy is késésben 1év6 program tovabbi késedelmet szenved. Ez nem példa nélkiili,
ugyanis Japdn pénziigyi okokbdl volt kénytelen lemondani els§ dreadnoughtjairdl,
a30,5 cm-es 4gytk magas dra miatt a SZACUMA ¢és AKI 12X30,5 cm-es fegyverzet
helyett 4x30,5 és 12X25,4 cm-essel épiilt meg. Egyébként Montecuccoli alig fél évvel
az 1905 novemberi dontést kovetden, 1906 juliusiban mar maga is azt hangoztatta,
hogy a jovében a Monarchidnak dreadnought-tipust csatahajokat kell épitenie.**

A dreadnought-tipusra val6 dttéréssel a németek nagy hangsulyt fektettek hajéik
tulél8képességére, kiilonos tekintettel a vizvonal alatti védelemre. Ennek érdekében
nem sajndltak a pénzt koltséges, 1:1 ardnyu robbantasi kisérletekre, melyeken
avédelmi rendszereket tesztelték. 1906-ban a vilagon elséként 8k végeztek ilyen kisér-
letet. Amint az a bizottségi iilések anyagabdl kittinik, a Monarchia haditengerésze-
tében is felismerték az aknak és a torpeddk elleni védelem fontossdgat, vélhetéen
nem kis mértékben az orosz—japan héboru tapasztalatai alapjin, elég csak Makarov
zészloshajéjanak, a PETROPAVLOVSZK-nak akndra futdsara és elsiillyedésére utalni.
Miutén a haditengerészet vezetése nem akart tul sokat dldozni drdga viz alatti rob-
bantasi kisérletekre, a KAISER MAX hulkon hajtottak végre két, 1:10 ardny kisérle-
tet 1906. augusztus 10-¢n ¢és november 3-an. A 100 kg toltetli tengeri akndt egy 10
kg-os robbanétoltet reprezentélta ezekben a kisérletekben. Az elsd kisérlet kudarcba
fult, a toltet nem robbant felt, és a masodik kisérlet sem hozott értékelhetd eredmé-

nyeket.”” Miutdn semmilyen kézzelfoghat6 adatot nem sikeriilt nyerni, Popper pusz-

' Griefimer 27—36. 0.
*2 StPD XLI/11906. 465. o.
3 Baumgartner — Pawlik — Sieche 1984. 5. 0.
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tdn elméleti megfontoldsok alapjin tervezte megaz 0j csatahajok torpeddvédelmét.
A sajat szohasznélatdban ,,pincélozott aknafenék” (gepanzerte Minenboden) névre
keresztelt, 27+27 mm-es torpeddfal a hajé kiilhéjétdl 1s-2 m-re huzddotr.
Tulajdonképpen nem volt més, mint a kettds oldal belsé héjazata egy torz S bettire
emlékeztetd részének megerdsitése.’* A hajé oldaldban 1év6 24 cm-es 6vegtornyok
akndinak alsé része nem tette lehet6vé, hogy a torpedéfal azon a részen 1,5 méternél
tavolabb huzddjon a hajé kiilhéjétdl. Ez a tévolsig — mint a német kisérletek,
majd a hdbortban az ennél tévolabb (2,5-2,7 m) [év6 torpeddfallal rendelkezd
TEGETTHOFF-osztily két tagjanak elvesztése megmutatta — tulsagosan kevés volt,
amegfeleld legalabb 4 m lett volna. Szintén problémat jelentett (amia TEGETTHOFE-
osztalyon is megismétlddote), hogy a pancélfedélzet torpedéfal feletti része mind-
ossze 18 mm-es volt, 18+30 mm helyett. A Popper-féle torpedofal inkabb csak illuzé-
rikus, mintsem valédi védelmet nyujtott. A haditengerészet spéroldsi szandéka végiil
visszafelé siilt el: nem csak hogy nem ért el semmit, de végiil még drigin megis fize-
tett érte.

AMI NEM VALOSULT MEG:
A NEGYEDIK PANCELOS CIRKALO

A csészari és kirdlyi haditengerészetben a MONARCH-osztély partvédd pancélosai
6ta az a gyakorlat alakult ki, hogy minden hdromtagu osztéllyal nagyjibdl egy id6-
ben épitettek egy pancélos cirkdlét, amely az adott osztély mellé tartozott. Igy a pan-
célos hajok teriiletén egy évtizediga 3+1 épitési elvet kovette a Monarchia (a néme-
teknél ez 2+1 volt). A MONARCH-osztilyt a KAISERIN UND KONIGIN MARIA
THERESIA, a HABSBURG-o0sztalyt a KAISER KARL VI, az ERZHERZOG-osztélyt
a SANKT GEORG pancélos cirkalé egészitette ki. A Schlachtschiff -1 néven futé Gj
csatahajéosztély esetében sem lett volna ez médsként, sdt, a csatahajok és a pancélos
cirkdld el8zetes tervezési munkai pdrhuzamosan zajlottak, ugyanazok a bizottsdgok
targyaltak mindkettérél.

** A tavolsigok a hajé eredeti 1:100 méretarany tervrajzairdl tolémérdvel mérve. A torpedédfal a hajé

kiilsé héjazatdedl legtavolabb a 30,5 cm 16vegtornyainak vonaldban volt.
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Az osztrék—magyar flotta negyedik pdncélos cirkéldja az eredeti elképzelések
szerint 8000 tonnds lett volna 23 csomo el6irt maximélis sebességgel. Akarcsak a csa-
tahajok esetében, a bizottsdgi tiléseken szinte kizdrolag csak a cirkdlé fegyverzetérdl
esett sz0. Az 1905. szeptember 25-¢n tartott bizottsdgi tilésen Ripper ellentengernagy
ugy vélte, a SANKT GEORG-gal ellentétben, szimmetrikus, elol-hdtul azonos fegy-
verzet(i hajora van szitkség, s a fegyverzet tomege — tekintettel az el8irt 23 csomos
sebességre — nem haladhatja meg az emlitett hajoée. A cirkdld szdmara egységes,
19 cm-es 6vegekbdl 4116 fegyverzetet javasolt, elol és hatul egy-egy ikertoronnyal,
valamint a kazamatdkban tovabbi nyolc 16veggel. Popper erre megjegyezte, hogy egy
ekkora hajé — tekintettel az eldirt sebességre — nem bir el ekkora fegyverzetet.””

A cirkdlé témdjira a szeptember 29-i tilésen tértek vissza. Popper bemutatta az
dlrala készitett 6t kiilonbozé fegyverzeti véltozatot. Ezek koziil kettdnek volt egy-
séges, 19 cm-es fegyverzete, a tobbi vegyeset kapott. Az A jelt terv kivételével

(160 mm) valamennyi véltozatnak 150 mm-es 6vpincélja volt.

A Popper-féle pancélos cirkdlé véazlatok fegyverzete®®

A 4x2-19cm ikertornyokban

B 2X1-24 cm, 6X19 cm kazamataban

C 2X1-28 cm, 4X19 cm kazamatdban

D 2X1-30,5 cm, 4X19 kazamatdban

E 2X2-19 cm tornyokban, 6x19 cm kazamatdkban

Popper szerint a B és E véltozat vizkiszoritdsa 8500 tonndra, az A és C véltozaté 8700
tonndra, a D valtozaté pedig 9ooo tonndra rigott, a megszabott 8ooo helyett.
Szdmitédsa szerint, amennyiben a cirkdlé 10,5 cm-es elharitd tiizérséget, illetve akndk
elleni pancélzatot kapott volna, a D valtozat 10 000, a tobbi 9500 tonnds lett
volna.”’

Jedlicka fémérnédk a vegyes 24, illetve 19 cm-es fegyverzetet (B) tdmogatta,
mondvén, egy hasonléan pancélozott mésik hajé ellen a 19 cm-esek nagyobb 16td-

volsdgon nem érnek semmit. Baselli sorhajékapitdny ezzel szemben az A véltozatot

* KA MS/PK 1905.1-4/9 2667.
** KAMS/PK 1905.1-4/9 2667.
7 KAMS/PK 1905.1-4/9 2667.
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javasolta 10,5 cm-es elharité tizérséggel. Ziegler sorhajokapitiny a pancélos cirkélok
kapcsan a kovetkezoket fejtette ki: egy gazdag haditengerészet, mely elegend szamu
csatahajéval rendelkezik, megengedheti magénak, hogy specializélt, tisztdn cirkalé
feladatkére ell4ed pancélos cirkalokat épitsen. Am egy kisebb haditengerészet, mely
nem rendelkezik elegendé pancélossal, kénytelen lesz a pancélos cirkélokat is beosz-
tani a csatasorba, mint azt a japdnok is tették 1904-1905-ben, ezért nem hagyhatja el
réluk a nehézlovegeket. Ezek alapjan Ziegler a B valtozatot javasolta 10,5 cm-es elha-
ritd tizérséggel és torpeddvédelemmel ellatva. Popper erre elismételte, hogy igy a viz-
kiszoritds 9soo tonndra novekszik. Ezzel szemben Mauler ellentengernagy az A vél-
tozatot, Ripper ellentengernagy pedig az oly médon médositott E véltozatot
tdmogatta, melynél a kazamatdkban 1év8 19 cm-esek szamat hatrél négyre csokken-
tik. Az iilésen végiil nem sziiletett dontés a pancélos cirkdld fegyverzetérsl.>

Az 190s. november 3-i tilésen ismét napirendre kertilt a pancélos cirkdl6 kérdése.
Schwarz sorhajokapitdny a lehet legnagyobb lovegek, a 28 cm-esek beépitését java-
solta. Kailer ellentengernagy két 2 4 és nyolc 19 cm-es d4gyubdl all6 fegyverzetet ajin-
lott. Popper szdmitdsai szerint ez utdbbi valtozat torpeddévédelem nélkil korilbeliil
8600 tonnds vizkiszoritdssal lett volna megvaldsithaté. Ezt kovet8en semmilyen for-
milis dontés nem sziiletett a pancélos cirkdlérsl.”

A terv tovébbi sorsdrdl igen keveset tudunk. Az 190s. nyri flottaprogram meg-
1évé példénydn, akdrcsak a csatahajokét, a pancélos cirkalé vizkiszoritdsat is utdlag
médositottik 8ooo-rél 10 0oo tonnara.*® Torlésére valamikor 1906 folyaman keriilt
sor, az év végén a delegacidk elé benyujtott haditengerészeti koltségvetésben mér nem
szerepelt, csak a 14 500 tonnds csatahajok, illetve a szintén parhuzamosan tervezett
3500 tonnds F jeld turbinds cirkdlé (ADMIRAL sPAUN)." Egy késdbb, 1908-ban kelet-
kezett irat magyardzata szerint a relative sztikos koleségvetési helyzetben a haditen-
gerészet a csatahajo-¢épitést tette a legelsd helyre, ezért a pdncélos cirkdld ,ideiglene-
sen héttérbe szorult”, ami gyakorlatilag a dreadnought-program mellett a végleges
torlést jelentette.””

Végiil, egy érdekes és kevéssé ismert epizdd a tervezett pancélos cirkéléval kap-
csolatban. Mint az koztudott, Spaun lemondasakor — annak az indokait mélysége-

** KAMS/PK 1905.1-4/9 2667.

* KAMS/PK 1905.1-4/9 3299.

* KAMS/PK 1905. I-4/11 143 4.

* Kozésiigyi Bizottsig 1906/11. Napld, 134. 0.
* KA MS/PK 1908. I-4/4 565.
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sen respektald — Ferenc Jozsef 1904. oktdber s-¢én elrendelte, hogy a flotta egyik tjon-
nan épitendd hajéjit a lemondott tengerészeti parancsnokrdl nevezzék el. Ez a hajé

eredetileg, a haditengerészet szandékai szerint az 4j pancélos cirkdlé lett volna.
Miutan e hajé torlésre keriilt, Montecuccoli 1908 marciusdban azt a javaslatot tette

az uralkodénak, hogy a Polédban épiilé 3500 tonnds F cirkalét nevezzék el Spaunrél,
amihez az uralkodé hozzdjéruldsat is adta.®

POLITIKAI ES PENZUGYI HATTER

Mint arrél mar kordbban sz4 esett, 1904 nyardn hidba szavaztik mega delegiciok
a haditengerészet szaméra a 120 millié koronas rendkiviili hitelt, az csak a mér épi-
tés alatt 4116 nehéz egységek (ERZHERZOG-0sztdly, SANKT GEORG) gyorsabb befe-
jezését, illetve romboldk és torpeddnaszadok épitését tette lehetdvé, az 1j osztily
megkezdésére nem biztositott fedezetet. Spaun lemonddsa utdn Montecuccolira vért
afeladat, hogy a tervezés alatt 4116 csatahajéosztily szimdra eléteremtse a sziikséges
pénzt.

Az j csatahajéosztély politikai elékészitéseként, valamint a haditengerészet
hosszt téva fejlesztésének megalapozdsaként Montecuccoli a flotta megerdsitését
szorgalmazd, illetve flottaprogramjit bemutaté emlékiratot terjesztett 1905 nyaran
az uralkod¢ elé. Az emlékirat Olaszorszdgot nevezte meg £6 ellenségnek, s megkon-
gatta a vészharangot, hogy az osztrdk—magyar flotta elmaraddsa az olasz mogott
nagyobb, mint Lissa idején. Montecuccoli azt vizionilta, ha 1909-ig nem térténik
meg a selejtezendd egységek pétldsa, egy konfliktus esetén a csdszéri és kiralyi hadi-
tengerészetnek semmi esélye nem lenne az olasz flottdval szemben. Az emlékirat szé-
mitdsai szerint pAncélos hajok terén az olaszok f6lénye 2,5-sz6r6s, miga rombolok és
torpeddnaszddok esetében 3,5-s26r6s, s az olasz flotta koltségvetése kozel kétszerese
az osztrak—magyarénak."*

Az 1j csatahajok épitését azzal is indokolta Montecuccoli, hogy a flotta akkori

dllapotdban nem lenne képes az ellenséggel a nyilt tengeren megiitkozni, csak a kiko-

* KAMS/PK 1908.1-4/4 565.
* KAMS/PK 1905. I-4/11 143 4.
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t6k védelme johetne széba. Ettél azonban
4va intett, a Port Arthurban 1évé orosz
flotta sorsara hivatkozva. Ha ugyanez tor-
ténne az osztrik—magyar flottéval, akkor
az egész tengerpart védelem nélkil ma-
radna. Montecuccoli tovabbi érveket is
felsorolt a hosszu tavi flottafejlesztés mel-
lett: a tengerentuli kereskedelmi érdekek

védelmée, illetve a nagyhatalmi stitusz

fenntartdsanak sziikségességét, ami sze-
gesscg

rinte megfeleléen erds flotta nélkiil meg-

valésithatatlan.®

A flotta elmaradottsiginak ecsete-

lése utdn Montecuccoli beterjesztette flot-

taprogramjdt, amely 6 vonalaiban meg-

) 26. kép. Rudolf von Montecuccoli degli
cgyezett Spaun 1898-ban bemutatott, im Erri grof, tengernagy, a csdszari és kirdlyi

meg nem valdsult programjaval. A prog-  haditengerészet parancsnoka (1904-1913)

ram 12 csatahajét (13 ooo t), 4 pancélos

cirkalét (8ooo t) és 8 kiscirkdlét (3000 t),

valamint 18 romboldt, 36 nyilt tengeri torpedénaszédot, 48 torpedénaszidot és 6
tengeralattjdrét irdnyzott elé. A megadott vizkiszoritdsok az tjonnan épitendd egy-
ségekre vonatkoztak. Utélag e vizkiszoritdsokat 14 000, 10 000 és 3500 tonndra javi-
tottak. Mindezt ugy kellett megvalédsitani, hogy egyik egység sem lehetett 20 évnél
idésebb. Montecuccoli megjegyezte, hogy ez a program még mindig szerényebb,
mint a kozel négy évtizeddel azeldtt Tegetthoft 4ltal beterjesztett, hiszen az 15 pan-
célos hajér irt el6.*

Montecuccoli kifejtette: ahhoz, hogy a flotta 12 csatahajét szdémlélhasson, az
elkovetkezd négy évben meg kell épiilnie a kovetkezé csatahajéosztalynak, mivel
a TEGETTHOFF,a KRONPRINZ RUDOLF ésa KRONPRINZESSIN STEPHANIE 1907-
ben mér 20-27 éves lesz. Ennek alapjin 1907-ben megkell kezdeni hdrom csatahajo,

egy pancélos cirkdld és egy kiscirkdld épitését. E célbdl Montecuccoli azt kérte, hogy

¥ KAMS/PK 1905.I-4/11 143 4.
* KAMS/PK 1905. [-4/11 143 4.
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az 1907-es koltségvetésben irdnyozzanak elé 30,7 millié korondt az 4j hajok
épitésére.’

Hiéba terjesztette fel emlékiratdt Montecuccoli az uralkodé el¢, a magyar poli-
tikai vlsag miatt 1905-ben nem tudtak a delegaciok osszetilni. Miutdn az uralkodé
1906 aprilisira kiegyezett a koalici6val, a delegicidk 1906 nyardn tilhettek tjra 6ssze.
A nyari iilésszakon a delegaciok az 1905. és az 1906. évi koltségvetésrol szavaztak pot-
l6lag. Az osztrik delegicidban néhdny képviseld ezen az tilésszakon is felszolalt
a haditengerészet fejlesztése mellete. A délszlav Sustersi¢ példaul Tegetthoff 15 csa-
tahajés flottatervének a végrehajedsic kovetelte,* de pénziigyi teriileten nem térténe
elérelépés. Az 1906-0s koltségvetést s6 millié korondban 4llapitottdk meg, amely
végiil a rendkiviili hitel arra az esztenddre esé részletével egyiitt 70,5 milliéra ragott.

Az 1907-es koltségvetés targyaldsdra az 1906. decemberi tilésszakon kertilt sor.
A haditengerészet vezetése tartott attdl, hogy az ellenzéki gy6zelmet kovetSen
amagyar delegicié nem fogja elfogadni a haditengerészet koltségvetését. Montecuccoli
kilonésen az j hajok miatt aggddott, mivel mér nydron ugy vélte, hogy igy is elkés-
tek az tj csatahajéosztily épitésével.”” Aggodalma azonban alaptalannak bizonyul,
mivel az 1904-ben a magyar kormannyal az ipari megrendelések elosztdsardl kotote
megéllapodds 1906. 4prilisi megerdsitése utan az vj, Wekerle Sdndor vezette koalicids
kormdny nem gorditett akadalyokat a haditengerészet fejlesztése elé. A targyalds cle-
jén a magyar delegéci6 két hatdrozatot fogadott el: egyet a kozos haditengerészet zaszlo-
és cimerhasznédlatdnak a magyar kozjoghoz valé igazitdsardl, egyet pedig a flumei
Haditengerészeti Akadémidn a magyar honosok szimara a magyar nyelv tanitdsanak
kotelezdvé téeelérdl>® Az elsé hatdrozat tisztian formalités volt, ez a kérdés az ural-
kodé hataskorébe tartozott. Ferenc Jézsef 1915-ben végiil hozzajarult a magyar nem-
zeti szineket és jelvényeket tartalmazé j lobogohoz, de annak bevezetését a hdboru
utdnra napolték el. Amia magyar nyelv tanitdsat illeti, az bevezetésre kertilt, de ameny-
nyire lehetett, negligdltak a magyar honos, de nem magyar anyanyelvi tanul6k eseté-
ben. Ezt kévetden, a haditengerészet ipari megrendeléseirdl folytatott rovid vita utdn,
a delegdcié majdnem egyontettien (Zichy Miklés grof , Nem szavazom meg!” kozbe-
kiab4ldsdval) december 21-én délelétt elfogadta a haditengerészet koleségvetésée,

¥ KAMS/PK 1905. I-4/11 143 4.

* StPD XLI/I 461. 0.

* StPD XLI/I 468. 0.

50 Kozosugyi Bizottsag 1906/11. Napld, 129-130. 0.
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a hdrom csatahajo, az F cirkald és egy 5,5 millié korondba kertild uszédokk els rész-
leteivel egyiite.”

Az osztrék delegdcié valamivel késébb, 1907. janudr 7-én szavazta meg a kole-
ségvetést és az Uj hajok elsd részletét. Az osztrak delegitusok elsésorban a talsigo-
san magas osztrak—magyar vasirakat kdrhoztattak a vita sordn, s ezt a tényt a jelen-
1évé Montecuccoli maga is kénytelen volt elismerni. Az a magyar részrl még
a koleségek elfogadasa elétt megfogalmazott kivansag, mely szerint a csatahajok
kozil az egyik kapjon magyar nevet, igen nagy felzaduldshoz és éles magyarellenes
kirohandsokhoz vezetett az osztrék delegicidban. Leopold Steiner delegitus
Montecuccoli magyaroknak kedvezd politikdjanak kapcsin a kovetkezd kijelentést
tette: ,,... s egy szép napon megérjitk azt, hogy a haditengerészet egyik hajojac
Kossuth-nak keresztelik!”**

A RADETZKY-osztaly egységei — mint azt mar kordbban emlitettitk — az oszt-
rak—magyar haditengerészet csatahajoéi koziil tobb teriileten az elsé cimet birtokol-
ték, mig bizonyos vonatkozdsokban az utolsoknak szdmitottak. A finanszirozis teri-
letén az utébbira volt példa: a RADETZKY-osztdly volt a csdszari és kirdlyi
haditengerészet utolsé hdromtagu csatahajéosztilya, s egyben az utolsé6 olyan, mely-
nek épitését a normal koltségvetésbol, nem pedig tobb éves, rendkiviili hitelbél finan-
sziroztdk. Mindez azt jelentette — még ha hosszu is volt a vérakozasi id6 -, hogy
a haditengerészet vezetésének joval kevesebb politikai kiizdelmet kellett folytatnia,
és sokkal simdbb volt az tt a koltségek megszavazdsaig, mint a késébbi osztélyok

esetében.
A VEGLEGES TERVEK

Mint azt kordbban emlitettiik, valamikor 1906 els6 felében kialakult az I-111. szdmu
csatahajok végleges koncepcidja. A kozepes tizérségkaliberének 19 cm-rél 24 cm-re
novelésével egy er8s melléktiizérségi standard csatahajé (mint az amerikai VIRGINIA
¢és KANSAS, az olasz REGINA ELENA, vagy a francia VERITE osztalyok) helyet, fél

*! Kozésiigyi Bizottsig 1906/11 naplé 124-137. 0.
> StPD XLI/I 1177. 0.
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kategéridt ugorva egy vegyes nehéztiizérségi csatahajé jott létre, a tervezési folya-
matnak szinte az utols6 utdni pillanataban.

Az 1890-¢es évek elejére kialakult standard csatahajotipus tiizerejének novelé-
sére nem sokkal megjelenésiik utdn igény mutatkozott. A tlizerd novelésének egyik
kézenfekvd utja a mésodlagos tiizérség (4ltaldban 15 cm) kaliberének novelése volt
19-20,3 cm-re. Ebben az irinyban az els§ 1épést az Egyesiilt Allamok tette meg, majd
a példdt kovette Olaszorszdg, Franciaorszdg, az Osztrik—Magyar Monarchia, és —
mint ldtcuk — a tervek egy fizisaban Németorszag. A kor egyik divatos elmélete sze-
rint a harcban a nagy tlizgyorsasdgu ¢s igy nagy taldlati valészintiség kozepes tizér-
ségé a fészerep, mely valdsiggal leborotvalja az ellenfél gyengébben pancélozott
részeit, a nehézlovegek csak a kegyelemdofés megaddsara szolgalnak. Ez az elmélet
tényleges harci tapasztalatok hijin puszta elméleti spekulécion alapult. Hatdsa azon-
ban jol lithat6 a késébbi RADETZK Y-0sztdly fegyverzetérdl tartott bizottsagi tilé-
sek vitdibdl, ahol a tengernagyok ragaszkodtak a 19 cm-es 1ovegekhez, felsorakoz-
tatva a fenti elmélet teljes érvkészletét. Ezen az titon a kovetkezd logikus 1épést
a kozepes tiizérség kaliberének tovibbi novelése jelentette. Igy jelentek meg
a 30,5 cm-es lovegek mellett, mar kizdrdlag forgathaté lovegtornyokban a félnehéz
23,4—25,4 cm-es 16vegek. Az elsé ilyen csatahajok a brit KING EDWARD VII
(4x30,5 cm, 4X23,4 cm) és az ezek mintdjdra épiilt japdn KATORI osztalyok tagjai
voltak. Bar e tipus tlizereje meghaladta a standard csatahajékét, nem volt tulsagosan
nagy jovdje, mivel megjelenése idején mér egy sokkal radikalisabb megoldds korvo-
nalazédott.

A tlizerd novelésének sokkal kézenfekvobb, ugyanakkor a korabeli teoretiku-
sok szdmdra radikalisabb médszere az azonos (dltaldban 30,5 cm-es) nehézlovegek
szimanak a novelése volt. A ,,csupa nagy agyus” csatahajé gondolata 1903-t6l kezdve
ugyszSlvan a levegében volt, a kérdést mar csupén az jelentette, hogy ki és mikor
valdsitja meg elészor. Mint az kozismert, ezt a lépést a britek tették meg 1905-1906-
ban. Az egységes nehéztiizérségli csatahajé megjelenése a vegyes nehéztiizérségli
tipust is egy csapdsra elavulttd tette. Ennek ellenére a legtobb ilyen hajé épitése mér
a DREADNOUGHT-tal pirhuzamosan (a brit LORD NELSON 4X30,5 cm és
10X23,4 cm), st azt kovetden (a francia DANTON 4X30,5 cm és 12X2.4 cm, ajapan
SZACUMA 4X30,5 cm és 12X25,4 cm) zajlott. Ezeknek a mésodik hulldmban épitett
vegyes nehéztiizérségli csatahajoknak kozos tulajdonsdguk, hogy tervezésiik sordn
valamennyi esetén felmeriilt az egységes nehéztiizérség gondolata, de kiilonbozé

okok miatt végiil elvetésre keriilt. Ebbe a sorba pontosan illeszkedik az osztrak—
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magyar RADETZKY-osztaly, melynek tervezése sordn szintén felmeriilt az egységes
nehéztiizérség lehetdsége.

A RADETZKY-osztaly, akdrcsak a DREADNOUGHT-ot kovetden épult tarsai —
mint ahogy emlitettitk — mar a rajzasztalon elavultnak szdmitott. Papiron e tipus,
legaldbbis az egy oldalsorttizben kilStt grédnattomeg tekintetében komoly, a dread-
noughtokét megkozelitd tlizerdt képviselt. Valdjiban azonban e tiizerd két okbol is
elmaradt az egységes kaliber(i csatahajoké mogote. A kiilonbozé kaliberd, igy més-
més ballisztikai tulajdonsdgu lovegek ttizvezetése sokkal nehézkesebb volt, mér csak
azért is, mert a kétféle lovedék becsapdddsa nyomdn keletkezd vizoszlopokat gya-
korlatilag lehetetlen volt megkiilonboztetni, igy sokkal nehezebb volt helyesbiteni
a célzést. Ennek kovetkeztében tovabb tartott, amig egy vegyes kaliberti csatahajé
beltte magit a célra, mint egy egységes kalibert csatahajé. Ami talin mégennél is
lényegesebb, a félnehéz (23,4-25,4 cm) lovegek lovedékeinek mér a korabeli teoreti-
kus csatavivési tévolsdgon (mely a torpeddkedl valé félelem miatt fokozatosan
9-10 000 méterre nétt) is elégtelen volt a pAncélatiicési képességitk. Mindezeket figye-
lembe véve nem csoda, hogy e tipusbél csak igen kevés épiilt.

Béra RADETZKY-osztély tagjai nem voltak igazi dreadnoughtok, mégis komoly
fenyegetést jelentettek Olaszorszdg szdmdra. A csdszari és kirdlyi haditengerészet el8-
szor (és utoljara) keriilt anyagi téren lépéseldnybe az olasz haditengerészettel szem-
ben. Olaszorszagban ugyanis 1903-tdl kezdve egészen 1909-ig sziinetelt a csataha-
jo-¢épités. A REGINA ELENA-osztdly (12 500 t, 2X30,5 cm, 12X20,3 ¢cm) utolsd
egységét 1903-ban kezdték épiteni, de egy Ujabb osztélynak a tervezése még csak el
sem kezdddott. Az olaszok ugyanis a kovetkezd id8szakban négy nagy, 10 ooo ton-
nds pancélos cirkdlé épitésével voltak elfoglalva. Uj csatahajéik tervezése csak 1906-
ban kezd8détt meg, és az elsét (DANTE ALIGHIERI) csak 1909-ben kezdték épiteni.
Az igy beallt hat éves sziinetnek koszonhetSen az évtized végére az olasz haditenge-
részet abba a helyzetbe jutott, hogy méretben, s kiilondsen ttizerében nem tudott
egyenérték(i hajokat szembedllitani a RADETZK Y-o0sztély egységeivel. A sors fintora,
hogy igy éppen az a RADETZKY-o0sztdly lett az olasz dreadnought-program katali-
zétora, melynek tervezése soran — mint ldttuk — nem valésulhatott meg a dread-
nought-koncepcio.

Az osztrak—magyar haditengerészet szemszogébdl nézve a RADETZK Y-osztaly

- minden viszonylagos avultsiga ellenére — méretében, de féként tiizerejében hatal-
mas el6relépést jelentett az el6z8 osztélyhoz képest. Mig az ERZHERZOG-0sz-
taly vizkiszoritdsa 29%-kal haladta meg az 6t megel6z6 HABSBURG-osztalyét,
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27. kép. A RADETZKY-0sztdly pancélfedélzet alatti tereinek rajza.

Jollathaté a kett8s oldal, melynek bels8, 54 mm vastag része szolgalt
torpedéfalként. Tévolsdga a kiils6 oldaltdl 1,5-2 m volt
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aRADETZKY-osztily esetében 37% volt a névekmény. Abszolut szimokban kifejezve
mér érzékelhetdbbé vélik a kiilonbség: az el6bbi 2 400, az utdbbi 3900 tonnit jelent.
Ezt akozel négyezer tonnds tobbletet szinte teljes mértékben a tiizerd fokozdsira for-
ditottdk, eltekintve a pancélvédelem szerény méreékt novelésétdl (230 mm-es 6v 210
mm-es helyett). A két osztaly sebessége lényegében azonos volt, ami a gépteljesitmény
és géptomeg csekély mértéki novelésée tette csak szitkségessé.

Az eléz6 osztalyokhoz képest a legnagyobb elérelépés, s6t inkdbb ugrds a fegy-
verzet teriiletén kovetkezett be. Mint arra utaltunk, a vizkiszoritds-novekmény
nagyobb részét a tlizer6—mozgékonysig—védettség harmasin beliil a ttizerd radiké-
lis novelésére forditottdk. A tiizérség teljes tomege 2011 tonndt tett ki, ebbdl a nehéz
és félnehéz tiizérség 1833 tonna volt, a konstrukcids vizkiszoritds 12,5%-a.>* A kiilénb-
séget joOl érzékelteti, hogy az ERZHERZOG-osztaly tiizérségének tomege alig tobb
minta fele volt a RADETZKY-o0sztélyénak: 1085 tonna, ebbdl a 24 és 19 cm-eseké 984
tonndt tett ki, ami a konstrukciés vizkiszoritds 9,3%-a.>* A 8 fegyverzet 12,5%-os
ardnya egyaltalin nem volt extrém nagynak tekinthet6, a DREADNOUGHT eseté-
ben ez korilbeliil 13% volt. Mindebbdl inkabb az kovetkezik, hogy az ERZHERZOG-
osztaly volt méretéhez képest alulfegyverezve.

A RADETZKY-osztalyon keriilt az osztrak—magyar haditengerészetben beveze-
tésre, pontosabban Ujra bevezetésre a 30,5 cm-es kaliber. A RUDOLPH-on és
a STEPHANIE-n alkalmazott Krupp 30,5 cm L/35 dgyukkal szemben ezek mar tel-
jesen mas kategoridt képviseld, gyorstoltési lovegek voltak. A kalibernévelésen tal
tovébbi nagy elérelépést jelentett, hogy e 16vegek kaliberhossza a korédbban 4ltalinos
L/40 helyett mar L/4s volt. Apré érdekesség ezzel kapesolatban, hogy ezek voltak
avildgon elészor szolgalatba dllitott hajofedélzeti, ékzaras, fémhiivelyes 30,5 cm-es
dgyuk. Tazerejik természetesen jelentdsen meghaladta a kordbban alkalmazott
24 cm L/40 lovegekét: pancélitiitd-képességiik, kiillonosen nagyobb tavolsigon
a mésfélszerese, mig grindtjaik romboldereje a kétszerese volt azokénak. A Skoda
aleal kifejlesztett osztrak—magyar 30,5 cm L/4s 16veg teljesitménye a korabeli olasz
csatahajékon alkalmazott 30,5 cm L/40 loveg teljesitményét is felilmaulta.
Pancélatiied-képessége minden tévolsagon koriilbeliil so mm-rel haladta megaz olasz
16vegét, s grandtja is 70 kg-mal nchezebb (450 kg) volt. Az olasz 6veg 6000 méter

felett mar nem tudta 4tiitni a RADETZKY-0sztily ovpdncéljit, migaz osztrak—magyar

> MMKMA Mladidta-gydjtemény 1. d. ,Gewichtsrechnung s. M. s. RADETZKY”.
** MMKMA Mladidta-gytjtemény 1. d. ,Gewichtsrechnung s. M. S. ERZHERZOG KARL”.
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16veg 7-8000 méterrdl még képes volt a korabeli olasz (standard) csatahajéékon ezt
megtenni.”’ E tipusbél a pilseni Skoda Miivek 6sszesen 12+1 tartalék loveget gyar-
tott az osztily szimdra. A RADETZKY-osztily szimadra késziilt széria l6vegei nem
voltak teljesen azonosak a késébb a TEGETTHOFF-osztaly részére gyartott lovegek-
kel (b8vebben 14sd a TEGETTHOFF-osztalyrdl szdl6 részben).

Szintén j fejlesztéstick voltak a 24 cm L/45 16vegek, melyek kizarédlag csak ezen
az osztalyon keriiltek rendszeresitésre, miutdn a tervezett pancélos cirkdlé véglege-
sen torlésre keriile. Onmagukban mér ezek a lovegek is az el6z6 osztalyhoz viszo-
nyitva valamelyest nagyobb ttizerét biztositottak: a rovidebb csovii véltozathoz képest
a megnovekedett torkolati sebesség valamivel nagyobb pédncélatiitd-képességet biz-
tositott, mig szintén a nagyobb torkolati sebességnek koszonhetden a laposabb rop-
pélya kismértékben novelte a taldlati valdszintiséget. E 16vegek azonban a 30,5 cm-esek
mellett csak masodhegedusként johettek széba, mivel 4-s000 méternél nagyobb
tavolsdgon mér képtelenek voltak 4tiitni a korabeli olasz csatahajok ovpéncéljit.
A Skoda Miivek az osztaly részére 24+3 tartalék loveget gydrtott Gsszesen.

A négy darab 30,5 cm-es, valamint a nyolc darab 2.4 cm-es l6veg 6sszesen hat
darab forgathatd, pincélozott iker-lovegtoronyban kapott elhelyezést. A hat l6veg-
torony hatszog alakban helyezkedett el: a két 30,5 cm-es ikertorony a hajé elején és
avégén a hossztengelyben, miga négy 24 cm-es ikertorony kettesével a hajé két oldala
mentén, nagyjibdl a kémények elétt és mogott. Ebben az elrendezésben egy oldalra
egyszerre négy 30,5 cm-es, valamint négy 2.4 cm-es 16veg tudott tiizelni, a hosszten-
gely irdnydban pedigkét 30,5 cm-es, valamint négy 2 4 cm-es. Utdbbi azonban ink4dbb
csak elméleti lehet6ség volt, ugyanis a I6vegekkel csak a hossztengelyhez képest leg-
aldbb 20-30 fok eltéréssel tiizeltek, kiilonben a nehézdgyik elsiitése komoly kdrokat
okozott az olyannyira 6vott teakfa fedélzetben és a fedélzeti berendezésekben.
A lovegtornyok elhelyezkedése miatt bonyolult elektromos biztositérendszert kel-
lett kiépiteni, mely megakadalyozta a masik torony l6vegeséveinek ellovésée. E rend-
szer — mint késébb kideriilt — erds hajlamot mutatott a meghibasodésra.

Az osztrak—magyar haditengerészet, a tengeri hatalmak kozote egyeduldllé
modon a lovegtornyok kizérdlagos elektronikus mikodtetése mellett tette le a vok-
sot. A korszakban a legtdbb lovegtorony hidraulikus, illetve vegyes (elektromos-hid-
raulikus) mtikodeetési volt. Mds hadiflottdkban is szolgéle egy-két hajod, melynek

l6vegtornyai teljesen elektronikus mikédeetéstick voltak, de egyediil az osztrdk—

> KAMS/PK 1905.1-4/9 2667.
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N - o

28. kép. Kazamatédba val6 10 cm L/so 4gyl a RADETZKY-osztaly részére

magyar haditengerészet volt az, amelyik ettdl az osztélytdl kezdve kizdrélagosan ezt
a rendszert hasznilta. A l6vegtornyok forgatdsdt, a lovegesovek emelésée-siillyeszeé-
sét, illetve a f6 18szerliftek mozgatdst egyendramu villanymotorok végezték, melyek
tapléldsardl gozturbindval hajtott dinamdk gondoskodtak. Probléma esetén at lehe-
tett 4llni kézi mikodeetésre, de ekkor a tlizgyorsasag jelentdsen lecsokkent. A l6veg-
zar és a toltdlanc pedig eleve kézi mikodeetést volt. Az enyhén hatrafelé d6l6 £6
18szerliftek a torony aljdbol kozvetleniil alovegesovek belsé oldaléhoz vezettek, dtra-
kéhelyiség nem volt. A tartalék 16szerfelvondk enyhe V alakban a torony aljabdl
alovegesovek kiilsd oldalihoz vezettek. Egy 30,5 cm-es I6vegtorony tomege 439 tonna,
mig egy 24 cm-esé 238,8 tonna volt.>® E16bbi l6vegtorony pancélzata 250-60 mm,

ut6bbi¢ pedig 200—-50 mm vol.

** MMKMA Mladidta-gytjtemény 1. d. ,Gewichtsrechnung s. M. S. RADETZKY”.
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Az 1j csatahajok torpeddnaszdd-elhdritd tizérsége a szintén vadonatyj fejlesz-
tésti 10,5 cm L/so dgyukbdl élle, melyekbdl tizenhat darabot az titegfedélzet kaza-
matdiban, négyet pediga kémények koriili felépitményben helyeztek el. Ugyanezeket
alovegeket szdntak a tervezett pancélos cirkalora, illetve ez lett az ADMIRAL SPAUN
f6 fegyverzete. A késdbb épiilt 3500 tonnds cirkdlokat és 8oo tonnds romboldkat is
ezekkel az dgytukkal latedk el. A csatahajok fegyverzetét harom viz alatti 45 cm-es
torpeddvetd egészitette ki, melyek koziil egyet-egyet a hajé két oldalan, egyet pedig
ataton helyeztek el. A torpedéfegyverzet mellett még hisz tengeri aknat lehetett egy
erre a célra kialakitott raktarban elhelyezni.

A tlizvezetés alapjit az osztdly szdmara 1911-ben vasdrolt, egységenként négy
darab Barr & Stroud 9 l4b bazistdvolsigu optikai tivmérd képezte. A hajokon az
elsé, a hdtsé és a két oldalséd tlizvezetd dllds mellett egyet kialakitottak az elé4rbo-
con is. A tlizvezetés egyéb eszkozei valdszintleg hasonldak voltak a késdbbi
TEGETTHOFF-osztélyon alkalmazottakéhoz. A tlizvezetés részletesebb leirdsara lasd
akonyv végén 1évd kilon fejezetet.

A vertikadlis pincélzat tomege 3700 tonndt tett ki. Az el6z8 osztalyhoz képest
az 6vpancél vastagsiga 20 mm-rel (210-18l 230-ra) novekedett. Az Gvpancél vastag-
sdga a nagyobb tengeri hatalmak dltal épitett korabbi, standard csatahajokon élta-
lanosan alkalmazottal (brit 9 hiivelyk) egyezett, az osztaly épitése, illetve szolglatba
éllitdsa idején ez mdr nem felelt meg a kor kovetelményeinek. A 3,2 m magas, 230
mm vastag pAncélov felett egy 1,43 m magas, 150 mm vastag felsé 6v hazédott. E felett
a 10 cm-es lovegek kazamatdit 120 mm-es pdncélzat védte. A pancélfedélzet a szélsé,
ferde részeken 18430 mm, kozépen 18+18 mm vastag volt. Mint mar emlitettiik,
sulyos védelmi fogyatékossdgot jelentett, hogy a pancélfedélzet ferde részének also,
az ovpancélhoz csatlakozé mintegy egy méteres szakasza csak 18 mm-es vol.
A 30,5 cm-es lovegtornyok barbettdi 250 mm-es, a 24 cm-eseké 200 mm-es pancél-
zatot kaptak. Az els§ parancsnoki torony pdncélja 250 mm, a hdts6¢é 120 mm vas-
tag volt.

Az osztrak—magyar csatahajok koziil els6ként a RADETZK Y-0sztaly egységei
kaptak a vizvonal alatti robbandsok elleni torpedéfalat, melyet a tervezd, Popper
sajat széhaszndlatdban ,pdncélozott aknafenék™nek nevezett. Mint fentebb mér
emlitettiik, a hajotest kiilhéjatdl mind6ssze 1,5-2 méterre huzédd 27427 mm vastag
specialacélbol késziilt torpedodfal inkdbb csak illuzérikus védelmet biztositott az
akndk és a torpeddk ellen. A torpedéfal lényegében a hajé kettds oldalinak belso,

megerdsitett része volt, mely er8sen gorbiilt. Az oldalt elhelyezett 24 cm-es tornyok
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akndi 1,5 méternél nagyobb mélységet nem engedtek meg, mig a rendszer a legna-
gyobb mélységét, a 2 métert az elsé és a hdtsd 30,5 cm-es [ovegtornyoknal érte el.

A RADETZKY-0sztaly hajéteste — elsdsorban az oldalt elhelyezett terjedelmes
lovegtornyoknak koszonhetéen — ardnyaiban is szélesebb, zomaokebb volt, mint
a megel6z6 ERZHERZOG-osztilyé. Hosszusdg-szélesség ardnya s,64-re ragott
(138,8x24,6 m), mig elédje esetében ez a szdm 5,78 volt (126,2x21,8 m). Ez stabilabb
l6vegplatformmd, valamint fordulékonyabbd tette az Gj csatahajékat, cserébe adott
gépteljesitmény mellett kisebb maximélis sebességet tett elérhetdvé. Akarcsak az
ERZHERZOG-osztily, a RADETZKY-osztdly sem kapott emelt eléfedélzetet, felsd
fedélzete egy sikban hizddott végigaz orrtdl a tatig. Ez novelte a hajétest hosszanti
szilardsagit, viszont rontotta a tengerdllésigot. A fegyverzet, illetve részben a gépe-
zet masféle elhelyezése miatt a hajotest belsé felosztasa, kiilonosen a pancélfedélzet
alatt jelentésen eltért az el6z6 osztalyéedl.

A gépezet tekintetében az osztaly bizonyos szempontbdl az elsének, bizonyos
megkozelitésbdl viszont az utolsonak szdémitott. A RADETZKY-0sztély volt az utolsd
dugattyus g6zgépekkel felszerelt csatahajo, egyben az utolsé eléteti dugattys gozgé-
pekkel épitett oszerak—magyar hadihajé-osztaly.”” A tervezés sordn mégelvi szinten
sem mertilt fel a turbinak alkalmazdsdnak 6tlete, bér 1905-ben mér tudtak, hogy
a britek ezekkel épitik j csatahajoéjukat. E csatahajoék voltak a flotta legnagyobb tel-
jesitményi, dugattyus gépes hajoi, és kisebb fajlagos teljesitményt, korszerttlenebb
gépeik dacdra gyorsabbak voltak, mint turbinds utéddaik. A RADETZK Y-0sztély volt
ugyanakkor az els6 az osztrék-magyar pdncélosok sordban, amelyen megjelent az
olaj, mint tiizel6anyag: a tizenkét széntiizeléses kazan kiegészité olajtizelést kapott.

A gépkomplexum tomege (1300 t) a konstrukcids vizkiszoritds kozel 9%-4t tette
ki. Ez az ardny kisebb volt, mint az ERZHERZOG-osztaly 9,5%-ndl nagyobb ardnya,
de jelentdsen meghaladta az elsé dreadnought-osztily 7,5%-os értékét. A hajoknak,
akdrcsak az el8z6 osztalynak, 12 kazdnjuk volt, de ezeket harom helyett két kazén-
hazban helyezték el, és a kémények szdma is haromrdl kettdre csokkent. Egy kazén-
hazban két sorban harom-hdrom kazan kapott helyet. A kazdnhdzak az elsé és a hitsé
24 cm-es tornyok 18szerraktarai kozott helyezkedeek el. A hats6 24 cm-es lovegtor-

nyok lészerraktdrai, illetve a hdtsd 30,5 cm-es torony kozott kapott helyet a hosszé-

*7 Az utolsé dugatryts gézgépekkel épiteni kezdett cs. és kir. hadihajék a 110 tonnds partvédd tor-
peddnaszddok (TB-I-XII) voltak. Ezt kévet8en mér csak specidlis és segédhajok épiiltek ilyen gé-
pekkel.
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29. kép. A ZRINYI RADETZKY-osztalyu csatahaj6 1911-ben

ban egy vizmentes vélaszfallal kettéosztott géphaz. Itt helyezték el a két négyhenge-
res hdromszoros expanzidju allé gdzgépet, melyek kozvetleniil kapesolt tengellyel

hajtottak mega két hiromszérnyt s220 mm dtméréji manganbronz hajécsavart.
A gépkomplexum el8irt maximalis teljesitménye 20 ooo léerd volt (15,38 Le/t).
Az osztdly tagjai a prébak sordn 19 800-20 600 lderds teljesitményt értek el (15,23
15,84 Le/t), igy fajlagos teljesitményiik elérte a DREADNOUGHT korszeriibb, turbi-
nds gépéét (15 Le/t). Az eldirt 20 csomds maximilis sebességet a probajaratok sordn

az osztly mindhdrom egysége elérte, illetve tal is [épte (20-20,97 cs). A csatahajok
hatdtdvolsaga maximalis tiizeldanyag-készlettel (1600 t szén és 150 t olaj) 5200 ten-
geri mérfold volt.

A RADETZKY-osztdlyt leginkabb a valamivel kordbban épiilt brit LORD
NELSON-osztéllyal, illetve a vele egy id6ben késziilt francia DANTON-osztéllyal lehet
osszehasonlitani. Az osztrdk—magyar csatahajok ezeknek voltak a kisebb testvérei.
A brit hajok vizkiszoritdsa kozel 2000, miga francidké 3000 tonndval volt nagyobb.
Misodlagos nehéztiizérségiik is erésebb volt: a britek tiz, a franciak tizenkét félne-
héz loveget helyeztek el csatahajoikon. Az osztrék—magyar egységek a legnagyobb
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elmaradésban a pancélvédettség teriiletén voltak, a francia hajok 6vpancélja 40, a bri-
teké 75 mm-rel volt vastagabb. A RADETZK Y-0sztély ellenben a hirom osztély koziil
egyediil rendelkezett torpeddfallal, ugyanekkor enncek éreéke a rossz elhelyezés miate
erésen kérdéses volt. Az elényok oldaldn az egy-két csoméval nagyobb sebességet
lehet emliteni. A hdrom osztély egyik legfébb kozos jellemzdje — mely a francia és
az osztrak—magyar hajokra fokozottabban igaz —, hogy mér elkésziiltiik idején
elavultnak szdmitottak. Az adriai viszonyok kozt azonban még ez az ekkor méar meg-
haladott koncepciot képvisel$ csatahajéosztaly is veszélyes fenyegetést jelentett a leg-
f6bb potencidlis ellenfélre, az olasz flottdra nézve, mikozben az osztrak—-magyar flotta

szdmara hatalmas el6relépést.

A RADETZKY-OSZTALY EPITESE

A koltségek megszavazasit kovetden a haditengerészet rogton megkezdte a csataha-
jok épitésének el6készitésér. Megkototték a szitkséges szerzddéseket a £6 szallitdk-
kal: a hajétesteket és a gépeket épitd trieszti Stabilimento Tecnico Triestinoval,
a Monarchia legnagyobb hajégyaraval, a pincéllemezeket szallité Witkowitzi
Bénydszati és Vaskohdszati Miivekkel, illetve a I6vegeket és a l6vegtornyokat elé4dl-
lit6 pilseni Skoda Miivekkel és a torpedéfegyverzetet elé4llits fiumei Whitehead
gydrral. Az elsé anyag-megrendeléseket 1907. februdr 1-je és 7-¢ kozott tették meg.
1907 augusztusdra az I. szdmu csatahaj6 épitéséhez szitkséges Osszes acélanyag meg-
rendelése megtoreént.”®

A megfelel$ anyagok beérkezése utdn a trieszti gyar két nagy s6lydjan 1907. szep-
tember 12-¢én lefektették az 1. szdmd, 1907. november 26-4n pedig a IL. szdm csata-
hajé gerincét. Mivel a gydrnak csak két nagy solydja volt, a harmadik egység gerinc-
fektetése csak az egyik sdlya megiiriilése utdn volt lehetséges. Az elsé egység
gerincfektetését kovetden a gyar fokozatosan névelte a csatahajokat is épité San
Marco gyédregység munkdslétszamat: 1908 juliusdra az addigi 919-r8l 1945-re. A gydr
alétszam tovabbi novelését tervezte, de ezt részben akaddlyozta, hogy hidny mutat-

kozott megfelelden képzett munkaerdben. 1908 juliusdra az dsszesen 11 9oo tonna

> KAMS/PK I-4/1 1908. 2140.
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megrendelt anyagbél 8450 tonna keriilt leszallitdsra.”” A gyér dltal tett eréfeszitések
meghoztik az eredményiiket: migaz el6z6 osztély esetében a gerincfektetéstdl a viz-
rebocsatdsig elért legrovidebb id6 14 hénap volt, a kozel masfélszer akkoraI. szamu
csatahajé esetében ezt sikeriilt alig tobb mint 12 hénapra csokkenteni. Az osztdly
elsé egységének vizrebocsitdsdra 1908. szeptember 30-4n kertilt sor.

Az osztrék—magyar szokdsoknak megfeleléen a névadds kérdése az osztély épi-
tésének megkezdése utdn keriilt napirendre, ellentétben példdul a csaszari német
haditengerészettel, ahol mar a tervek jovahagydsakor, az épités megkezdése elétt
kivalasztotték a leendd neveket. Az épités alatt 4116 hajok (I-IIL. szdmu csatahajo,
F cirkdld, valamint a Fiumében ¢piil8 hat rombold és tiz torpeddnaszdd) neveirdl
az elsd referatumot a tengerészeti osztély elnoki iroddja 1908. februdr végén készi-
tette el. Az anyag a Ferenc J6zsef éltal 1898. mdjus s-¢én jévahagyott névadasi sza-
balyzatra hivatkozik, mely az ERZHERZOG-osztily utdn épitendd kovetkezé csata-
hajéosztaly sziméra a kovetkezd neveket javasolta: ADMIRAL STERNECK, DAUN,
MONTECUCCOLI A referdtum készitdje szerint ezek a nevek nem vetekednek nép-
szerliségben olyanokkal, mint PRINZ EUGEN, RADETZKY vagy LAUDON, de 1898-
ban még ez utébbiak jobbéra foglaltak voltak. A készitd hozzatette, a magyarok folya-
matosan kifejezik azt a kivinsdgukat, hogy a hajok egy része magyar nevet kapjon,
ezért azt javasolta, hogy az egyik hajé ez alkalommal is kapjon magyar nevet.®® Ezt
kovetden a csatahajokra a kovetkezd névjavaslatot tette: . RADETZKY, II. HUNYADI,
III. PRINZ EUGEN. A HUNYADI utélag kihtzasra keriilt, és helyette — immar
aIIl. szdmu csatahajé részére — a ZRINYI név keriilt a javaslatba.®

Egy hénappal késébb, mércius 24-én Montecuccoli mér egy jelentSsen dtalaki-
tott javaslatot terjesztett fel az uralkod¢6 katonai irod4janak. Az I. szdmu csatahajét
egy tigyes csavarral a trénorokosrdl javasolta elkeresztelni a haditengerészet.
AzZERZHERZOG FRANZ FERDINAND nevet a kovetkezd érvekkel timaszrottik ald:
a tronorokos tengernagyként a ranglista élén 4ll, és kittintetd figyelmet szentel a hadi-
tengerészetnek, ezért hatalmas megtiszteltetés lenne, ha az 0j, minden eddiginél erd-
sebb csatahajéosztdlydnak elsd egysége az 6 nevét viselné. A mésodik hajénak
a RADETZKY, a harmadiknak pedig a ZRINYT nevet javasolta.** Az uralkodé kato-

> KAMS/PK I-4/11908. 2140.

* Az eléz6, ERZHERZOG-osztaly esetében egyik hajé sem kapott magyar nevet.
' KAMS/PK 1908.1-4/4 565

2 KA MS/PK 1908. I-4/4 565.
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30. kép. A ZRINYI 30,5 cm-es 16vegeinek beépitése

nai irod4jin keresztiil marcius 31-én jévahagyta a felterjesztett javaslatot.** Az 4j csa-
tahajéosztalyt ugyanakkor a szokdsoktdl eltéréen nem elsé, hanem masodik tagjé-
r6l nevezték el hivatalosan, igy lett a neve RADETZK Y-osztély.

Az osztaly elsé hajéjanak a flottdt partfogold tronorokosrol valé elnevezése két-
ségkiviil igyes huizds volt a haditengerészet részérél. Az amugy is elkotelezett Ferenc
Ferdindnd hiusagit kihasznalva igy remélték a tronorokos még nagyobb tdmogaté-
sdt elérni. Ferenc Jézsef jovihagydsa utan Montecuccoli a kovetkezd téviratot kiildte
a tronorokosnek: ,, Az egész haditengerészetet alegmélyebb héla és koszonet hatja 4t,
hogy néhdny hénap mulva a legkivalobb hajoja & csdszdri és kirdlyi felségének, leg-
kegyesebb partfogénknak kegyelmes nevét fogja viselni, és arra kérem & csdszéri és
kirély felségét, hogy kegyeskedjen fogadni legalazatosabb koszonetnyilvdnitisun-
kat.” Ferenc Ferdindnd 4prilis 4-¢én a kovetkezd vélasztéviratot kiildte konopistei
kastélydbol: ,Nagy 6rémmel és biiszkeséggel télt el, hogy Ofelsége kegyesen hozza-
jarult, hogy szép cs. éskir. haditengerészetiink egyik csatahajoja az én nevemet viselje.
Nagyon meghatédtam On és a cs. és kir. haditengerészet tiszteletén és meleg érdek-
186désén e szamomra oly 6rémteli esemény irdnt, s legmelegebb héldmat és koszone-

KA MS/PK 1908. I-4/4 856.
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temet fejezem ki az On téviratdére. Ebben a csészdri kitiintetésben egy tGjabb kéte-
léket latok, mely még jobban a mi cs. és kir. haditengerészetiinkhoz kot, mely irdnt
az egész szivem clobog.”64 M¢ég nagyobb volt az 6rome a trénorokosnek, amikor
Ferenc Jézsef hozzdjarult, hogy rangon aluli felesége, Hohenberg (Chotek) Zséfia
hercegnd lehessen a hajé keresztanyja, amikor csatahajoé csak f8hercegnd lehetett.
Végiil mégis Méria Annunziata f6hercegnd, Ferenc Ferdindnd féltestvére lett a keresz-
tanya, mivel a vizrebocsdtds idépontjiban Zséfia kdzvetleniil sziilés eldee 4lle.

Az ERZHERZOG FRANZ FERDINAND 1908. szeptember 30-i vizrebocsdtdsa
kisebbfajta pinikot okozott Rémdban. Az olasz haditengerészet vezetése 2:1 ardnyt
folény kialakitdsat kovetelte az osztrak—magyar haditengerészettel szemben. Ez azon-
ban meghaladta volna Olaszorszdg pénziigyi lehetdségeit, ezért a politikusok a kove-
telést visszautasitotték. 1909 dprilisdban a panik tjralibra kapott, amikor fény deriile
a Monarchia dreadnought-terveire. Az olasz haditengerészet ezt az alkalmat kihasz-
nalva végre megszerezte a politikusok hozzdjaruldsat, és 1909 jiniusdban megkezd-
ték az elsé olasz dreadnought épitését.*®

A RADETZKY névre keresztelt II. szimu csatahajo esetében az épitési id6 jéval
hosszabbra nyult. Ennek kisebb részben a munkaszervezés, nagyobb részben az anyag-
hidny volt az oka. A gyér teljes munkaslétszdmanak koriilbeliil a kétharmada dolgo-
zott a két csatahajon, 4m e munkdsok nagyobb része az elsd egységen dolgozott, igy
a mésodik épitése lassabban haladt. 1908 nyardn a mésodik hajohoz sziikséges anya-
gok 85%-a volt megrendelve, és a szitkséglet 63%-a érkezett be.” Az ERZHERZOG
FRANZ FERDINAND vizrebocsatdsaval egy iddben, amikor a munkdsok egy része fel-
szabadult és a munka felgyorsulhatott volna, anyaghidny 4llt be. Szeptember 29-én
Chemlarz ellentengernagy, a trieszti korzet parancsnoka jelezte a tengerészeti osz-
talynak, hogy az STT nagyaranyt elbocsatdsokat tervez, mivel a Magyarorszagon
megrendelt anyagok jelentds része nem érkezett meg, és a munka 411.°°

A trieszti korzet oktéber 3-an részletes jelentést kiildott az anyagmegrendelések-
r6l, amiben sok mindenre fény deriil. A haditengerészet és a magyar korméany kozote

1904-ben és 1906-ban az ipari megrendelésekrél koot megillapodasok alapjin kom-

“* KAMS/PK 1908.1-4/4 866.

¢ A gyermek végiil halva sziiletett.
66 Sondhaus 1994.183. 0.

“ KAMS/PK I-4/11908. 2140.

8 KA MS/PK I-4/1 1908. 3016.
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penzécioként a haditengerészet Ausztridban épitett hajéihoz az osztrak gydraknak
(STT) az anyagok egy részét a magyar vasipartdl kellett beszereznie. Ez a magyar
anyagmennyiség azonban az egységek kozote kiilonbozéd ardnyban oszlott el.
Az . szdm csatahajé anyaginak 14%-a szairmazott Magyarorszdgrol, miga I szimu
anyaganak 35%-a. A magyar gyarak sok esetben csak hatalmas, hét-tiz hénapos kése-
delemmel széllitottak, de volt olyan is, hogy menet kézben visszamondtdk a rende-
1ést.*” Elsésorban az anyaghidnynak és a késedelmes széllitasoknak tudhaté be, hogy
a RADETZKY vizrebocsatdsara csak 1909. julius 3-dn, 19 hénappal a gerincfektetést
kovetden keriile csak sor. Kisebb mértékben hasonlé volt a helyzet az osztdly harma-
dik tagjaval, a ZRINYI-vel is. A megiiresedett s6lydn 1909. janudr 20-dn fektették le
aIIL szdmu csatahaj6 gerincét, a vizrebocsatdsara pedig 1910. dprilis 12-¢n kertilt sor.
E hajé esetében is az anyagok t5bb mint 30%-4t a magyar vasipartél rendele¢k.”

AZERZHERZOG FRANZ FERDINAND, a flotta 01j z4szl6shajéja 1910. jinius 15-én
alle szolgalatba. Vizrebocsatds utdni tovabbépitését némiképp hétréleatta, hogy az
ilyenkor szok4sos polai bedokkolds utdn, Triesztbe visszatérve egy erds viharban
leszakadt a horgonyrél és megfeneklett, igy 8o lemezt ki kellett cserélni. A csatahajé
probajaratain 20 600 lderds maximalis teljesitményt és 20,58 csomds maximalis
sebességet ért el. A RADETZKY-t a haditengerészet 1911. janudr 15-én 4llitotta szol-
galatba. A hajé a prébajdratain 19 437 [6erds teljesitményt és 20,16 csomés sebessé-
get ért el. Az osztaly harmadik tagja, a ZRINYT 1911. szeptember 15-¢én 4llt szolga-
latba. E hajé a prébdin 20 ooo lderds teljesitmény mellett 20,97 csomds sebességet
ére el {gy minden iddk leggyorsabb osztrik—magyar csatahajéja lett. Korszertit-
lenebb, dugattyus gézgépeik ellenére az osztily tagjai gyorsabbak voltak, mint az
utanuk kovetkezd dreadnoughtok turbinds gépeikkel, és a hat6tavolsiguk is meg-
haladta azokét.

¢ KAMS/PK I-4/11908. 3043.

7 KAMS/PKI-4/11908.3043.

7' MMKM Mladidta-gytijtemény 13. d. ,Forcierte Dauerfahrt. 2 stiindige durchgefiithrt mic s. M. s.
ZRINYI am 11 August 1911.”
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ARADETZKY-OSZTALY RESZLETES MUSZAKI ADATAI

Vizvonalhossz: 137,45 m

Teljes hossz: 138,78 m

Szélesség: 24,6 m

Konstrukcids meriilés: 8,06 m
Konstrukcids vizkiszoritas: 14 508 t
Maximalis vizkiszoritds: 15 8545 t

gépezet

12 db széntiizelésti Yarrow vizesoves kazdn kiegészitd olajtiizeléssel, 4296 m® fiits-
feliilettel, 87,5 m” rostélyfeliilettel

2 db 4ll6, négyhengeres, hdromszoros expanzidju dugattyis gézgép

2 db mangdnbronz hajécsavar, & 5220 mm

El8irt teljesitmény: 20 ooo Le

Eldirt sebesség: 20 csomd

Tiizel6anyag: 1600 t szén vagy 1360 t brikett, 150 t olaj

Hatétavolsag: 4300 tengeri mérfold brikettel vagy s200 tengeri mérfold szénnel 10
csomos sebességgel; 1250 tengeri mérfold brikettel vagy 1500 tengeri mérfold szén-
nel 20 csomds sebességgel

Elért teljesitmény és sebesség

ERZHERZOG FRANZ FERDINAND: 20 600 Le, 20,58 csomé
RADETZKY: 19 437 Le, 20,16 csomd

ZRINYI: 20 000 Le, 20,97 csomd

Pincélzat’

Ov: 230 mm KC

Felsé 6v (citadella): 150 mm KC
Kazamata: 120 mm KC

Orr és tat: oo mm KC

72 KC: Krupp krémnikkelacél, cementile, K: Krupp krémnikkelacél, nem cementdl, SM: Siemens-
Martin acél.
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Pancélozott valaszfalak: 150 mm KC

Els6 parancsnoki torony oldal/teté: 250 mm KC/60 mm K

Haitsé parancsnoki torony oldal/teté: 120 mm KC/40 mm K

30,5 cm tornyok barbettdja: 250 mm KC

24 cm tornyok barbettdja: 200 mm KC

Péncélfedélzet ferde/vizszintes: 48 mm SM/36 mm SM

30,5 cm l6vegtornyok homlok és oldal/ferde rész/tetd: 2s0mm KC/150 mm KC/60
mm K

24 cm l6vegtornyok homlok és oldal/ferde rész/tetd: 200 mm KC/120 mm KC/50
mm K

Fegyverzet

4db 30,5 cm L/4s Skoda ékzdras 4gy1 két darab ikertoronyban
Tomeg: 54 250 kg

Emelkedési szog: -4° +2.0°

Vizszintes irdnyzasi sz6g: 270°

Maximalis toronyforgatdsi sebesség: 3°/sec
Lovedéktomeg: 450 kg

Torkolati sebesség: 800 m/s

Létavolsag: 20 ooo m

Tuzgyorsasag: 1-2 [6vés/min
Javadalmazas: 75 db/csé

Lovegtorony tomege: 439 t

8 db 24 cm L/45 Skoda ékzdras 4gyt négy darab ikertoronyban
Tomeg: 26 9oo kg

Emelkedési szog: -4° +2.0°

Vizszintes iranyzasi sz6g: 130°

Maximalis toronyforgatdsi sebesség: 3°/sec
Lovedéktomeg: 215 kg

Torkolati sebesség: 800 m/s

Létévolsdg: 12 0oo m (12° cséemelkedéssel)
Thzgyorsasag: 2,5 [6vés/min

Javadalmazis: 100 db/csé

Lovegtorony tomege: 238,8

167

Csatahajok_Imprimatura.indd 167 @ 2018.10.28. 19:49



®

AZ OSZTRAK-MAGYAR MONARCHIA CSATAHAJOI (1904-1914)

20 db 10 em L/so Skoda ¢kzéras 4gyt kazamatdban, 16 db a hajétestben, 4 db
a felépitményben

Tomeg: 2020 kg

Emelkedési szog: -4° +15°

Lészertomeg: 26,2 kg

Lovedéktomeg: 14,5 kg

Torkolati sebesség: 880 m/s

Létavolsag: 11 ooo m

Tuzgyorsasag: 10 [6vés/min

Javadalmazis: 300 db/csé

6 db 7 cm L/so Skoda ékzdras légvédelmi 4gy1 kozépforgdpontos éllvinyon a loveg-
tornyok tetején

Tomeg: 2030 kg (4llvinnyal)

Loveges6 tomege: s20 kg

Emelkedési szog: -s° + 90°

Toltény tomege: 8,5 kg

Lovedék tomege: 4.5 kg

Torkolati sebesség: 830 m/s

Tuzgyorsasag: 20 16vés/min

Javadalmazas: 200 db/csé

3 db Whitchead vizalatti torpeddvetd, egy az orrban, ketté a hajé oldalaiban
9 db 45 cm torpedd

Tlizvezetés
4 db 914b (2743 mm) Barr&Stroud tdvmérd
6x90 cm fényszdrd

(sonakok

2 db 13 t csénakdaru
1db gézbérka

1 db motorcsénak

2 db evezés barka
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1 db mentékutter

3 db kutter

3 db gigg
6 db jolle

Személyzet
30 tiszt, 846 altiszt és legénységi dllomdny.
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A TEGETTHOFF-OSZTALY

Z 1907-BEN EPITENI kezdett RADETZKY-0sztdllyal a Monarchia haditen-

gerészete csak felemds médon hajrotta végre a csatahajok terén még 1904-

ben elhatdrozott mindségi ugrast. Az Gj hajok ugyan minden tekintetben
messze felilmuledk az el8z6 osztdlyokat, 4m az id6kozben bekovetkezett dread-
nought-fordulat miatt mar épitésitk megkezdésekor elavultnak szdmitottak. Ennek
fényében 1906-ban vilagossa vélt, hogy a jovben az Osztrak—Magyar Monarchidnak
is dreadnought-tipust csatahajokat kell épitenie.

A XX. szdzad els6 évtizedénck végén alapvetden két ok kényszeritette az elsé-
sorban szarazfoldi hatalomnak szdmité Osztrak—Magyar Monarchiat dreadnough-
tok épitésére. Az egyik az olasz dreadnought-program volt, a masik pediga hatalmi
allas fenntartdsanak kényszere. A nagyhatalmi statusznak ugyanis ekkor mér sziik-
ségszert kellékei voltak a dreadnoughtok," kiilénésen annak a fényében, hogy
a Monarchidndl jelentéktelenebb allamok is igyekeztek dreadnoughtokra szert tenni
(a Foldkozi-tengeren Franciaorszag és Olaszorszdg mellett a Torok Birodalom,
Gorogorszag és Spanyolorszég). Ugyanakkor a Monarchia volt a legkisebb tengeri
hatalom - a nyolcadik a rangsorban — amely még megfeleld ipari-technikai hctér-
rel rendelkezett ahhoz, hogy sajét tervezésti és gydrtdsi dreadnoughtok épitésére val-
lalkozzon.

' Ezt Rosenberg Gyula, a magyar delegacid tengerészeti albizottsiganak vezetdje igy fogalmazta meg:
»-.. a viligpolitika alakuldsa folytdn a haditengerészeti érték a nagyhatalom fogalmanak bizonyos
fokig constituitiv factora lett. Ma mar egy igazi nagyhatalom harczképes és a tobbi dllamokéhoz mér-
ten viszonylagosan erds haditengerészet nélkiil el nem képzelhetd. A suly, mellyel a t5bbi nagyhatal-
mak kozote bir, nem csak szdrazfoldi hadseregi erejétdl, hanem tengeri harczkésziileségéedl is figg...”

Kozosiigyi Bizottsag, 1910/1. Naplé, 109. 0.
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Az j, immadr a dreadnought-koncepcid jegyében tervezni kezdett osztaly foly-
tat6lagosan a Schlachtschiff TV-VII szdimozast kapta. Azon tul, hogy e hajok mér egy-
séges nehéztuizérséggel éptiltek, ez az osztély szdmos més teriileten is tjdonsigot
hozott. Ez volt a cs. és kir. haditengerészet elsé négytagu csatahajéosztilya, illetve
az elsé turbindval hajtott nehéz hajéosztélya. A finanszirozés terén is 0 helyzet 4lle
eld: e csatahajok voltak az elsék, melyek nem a rendes koltségvetésbdl, hanem egy
tobbéves, rendkiviili hitelbdl éptiltek meg,.

A TEGETTHOFF-osztaly négy csatahajéjaval a Monarchia, amellett, hogy meg-
valtotta teljes jogti tagsdgat a nagyhatalmak klubjaba, az els6 vildghabort el8estéjén
az Adridrél kilépett a mediterrdn hatalmi térbe. A Monarchia elsé, egyben utolsé
megépiilt dreadnought-osztélya szimunkra, magyaroknak azért is kiilonosen jelen-
tés, mert negyedik tagja, a SZENT ISTVAN magyar gyarban, a flumei Danubiusban

késziilt.

A HADITENGERESZET HELYZETE (1907—1911)

A RADETZKY-osztdly vegyes nehéztiizérségli csatahajoi épitésének megkezdésével
olyan helyzet 4llt el8, amelyre csak négy évtizeddel korabban, Tegetthoft lissai gyo-
zelmét kovetden volt példa: a Monarchia Iépéseldnybe keriilt Olaszorszaggal szem-
ben a pdncélos hajok épitése terén. Az olasz csatahajo-épitésben 1903 és 1909 kozote
hat éves sziinet llt be, ebben az idészakban négy nagy pancélos cirkdld épitésére kon-
centrdltak. A RADETZKY-o0sztaly épitése sokkolta az olasz haditengerészet vezetését,
mivel sem méretben, sem ttizer8ben hasonlé hajét nem tudott kidllitani elleniik. 1909
clején a szolgalatban, illetve épités alatt 4116 csatahajok tekintetében a Monarchia
szdmara sokkal kedvezébbek voltak az erviszonyok, mint négy esztendével kordb-
ban. A cs. és kir. haditengerészet tizenkét hajéval rendelkezett, 117 0ooo tonna 6ssz-
vizkiszoritassal, 12X30,5 cm és 57x2.4 cm loveggel, mig az olasz flotta tizenegy hajé-
val, 138 700 tonna 6sszvizkiszoritassal, 12X34,3 cm, 16X30,5 cm és 8x25,4 cm loveggel.
Mind a vizkiszoritas, mind a tlizerd terén az er6viszonyok igy nagyjibol kiegyenli-
tetenek voltak tekintheték, ami hatalmas elérelépést jelentett a Monarchia szimara.
A képet ugyanakkor arnyalja, hogy a négy 4j olasz pancélos cirkdlé mind méretben,
mind tlizerdben felilmulta a kilenc régebbi osztrék—magyar csatahajét. A pancélos
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cirkdldk terén a Monarchia lemaraddsa amugy is nagyot nétt: a negyedik ilyen egy-
ség torlésével csak két, korszertinek tekinthetd pancélos cirkaloe tudott kiallitani hét
korszert olasz pancélos cirkaléval szemben. Ez ugyanakkor nem jelentett olyan nagy
katasztrofae, mivel a dreadnoughtokkal parhuzamosan megjelend csatacirkalok
a pancélos cirkalok éreékée gyorsan devalvaltak. A kisebb, gyors egységek terén 1évé
hatalmas lemaraddsabol ugyanakkor sokat lefaragott a cs. és kir. haditengerészet az
1904. évi rendkiviili hitelb8l épitett 12 romboléval és 36 torpeddnaszéddal. Ebben
az idészakban épiilt a haditengerészet elsé hat tengeralattjérdja is.

Az olaszok csatahajé-épité programjat éppen a RADETZKY-osztdly jelentette
fenyegetés gyorsitotta fel. Az épités alatt 4116 REGINA ELENA-osztalyt kovetd Gjabb
csatahajéosztély tervezési munkdit 1906-ban kezdték meg. A 16 ooo tonnds hajé
mér az eredeti tervek szerint is dreadnought-tipusu lett volna. Mivel az épités alatt
4ll6 standard csatahajok és pancélos cirkdlok az olasz hajogyarak kapacitdsat, illetve
a haditengerészet pénziigyi lehetSségeit teljesen lekototték, az elkovetkezd két évben
a dreadnought-programra éppen csak csordogalt a pénz, igy a tervezési munkék is
vontatottan haladtak. Az ERZHERZOG FRANZ FERDINAND kozelgd vizrebocsa-
tésa (1908. szeptember) 1908 nyarédn felgyorsitotta az olasz programot. A tervezett
vizkiszoritast 19 ooo tonndra novelték, és négy harmas lovegtoronyban elhelyezett
30,5 cm-es dgytval kivantdk felszerelni az 4j csatahajét. A boszniai krizis nyoman az
olasz haditengerészet vezetése 1908 végén az osztrdk—magyar haditengerészettel
szembeni kétszeres folény kivivdsat javasolta. A kormany azonban pénziigyi okokra
hivatkozva elutasitotta ezt a tervet. Végiil, de nem utolsésorban az osztrak—magyar
dreadnought-tervekrél kiszivérgott hirek hatdsara az eredeti kettérél négyre emel-
ték az épitendd csatahajok szamiét. Ezt 1909 elsé felében még egy mddositas kovette:
az elsd csatahajé ennck alapjin egyedi konstrukeid lett, a masodik-negyedik hajét
mar 0 tervek alapjin kivintdk épiteni, nagyobbra és er8sebb fegyverzetiire (22 soort,
13X30,5 cm). Az elsé egység épitését a hajogydri problémék miatt csak 1909 juliusd-
ban tudték megkezdeni.

Az olasz dreadnought-épitést ugyanakkor ellenstlyozta a szinte pirhuzamosan
futé osztrék—magyar dreadnought-program. A négy osztrak—magyar csatahajé épi-
tésének megkezdése politikai és pénziigyi okokbol ugyan késedelmet szenvedett de
ezt részben kompenzalta (legaldbbis az osztrék gyar esetében) rovidebb épitési idejiik.
A dreadnought-tipust csatahajok tekintetében a két hatalom kézote rovid idére egyen-
suly alakult ki, négy-négy épiil6 hajéval. Ezt boritotta fel, hogy az olaszok 1912-ben
két tjabb, az el6z8 hdrommal f6 paramétereiben egyezé csatahajé épitését kezdeék el.
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Az el6z6, illetve a kovetkezd csatahajéosztillyal ellentétben a TEGETTHOFF-
osztély tervezése és koltségeinek elfogadtatdsa mindvégig egy parancsnok, Rudolf
von Montecuccoli hivatali ideje alatt zajlott. A RADETZKY-0sztély koleségeinek meg-
szavazdsa, ¢s épitésének megkezdése utdn a kovetkezd harom-négy évben a haditen-
gerészet parancsnokdnak a Monarchia elsd dreadnought-osztalydnak megvaldsitdsa
volt a legfontosabb feladata. Tekintetbe véve a bonyolult politikai és pénziigyi hely-
zetet, illetve az osztrék, valamint a magyar részrél megfogalmazott, olykor egymas-
sal ellentétes kivdnsdgokat, Montecuccolinak nem volt konnyti dolga, s minden dip-
loméciai képességét latba kellett vetnie a sikerért.

Montecuccoli els8, 1905-6s programja utdn 1908 februdrjéban allt el6 Gjabb,
joval ambiciézusabb flottaprogramjéval. Az uralkodé elé beterjesztett program 16
csatahajobdl, 12 cirkdldbol, 24 rombolobdl, 72 torpeddnaszadbdl és 12 tengeralatt-
jarobol allé flottat irdnyzote elé. A terv legfigyelemreméledbb részeként négy dread-
nought épitését szorgalmazta.”

A Bosznia-Hercegovina annexiéja okozta hiborus veszély Gjabb 16kést adott
a flotta expanzidjanak, bar a krizis ideje alatt a haditengerészet szerepe minimalis
volt. Ugyan Oroszorszdg is hdbortval fenyegetdzote, a haditengerészet vezetése mégis
elsésorban a szovetséges Olaszorszdgra fokuszalt, mely nem vért ellenségességgel rea-
galt az annexidra. A két orszdg kozott igen megromlott a kapesolat (Franz Conrad
von Hétzendorf osztrak—magyar vezérkari f6nok példdul preventiv hdborut stirge-
tett Olaszorszdg ellen).

1910-1911-r¢ az olasz—osztrék—magyar kapcsolatok a mélypontra zuhantak. Sem
Bécsben, sem Rémaban, sem Berlinben nem akadt ekkor olyan politikus, aki bizott
volna az 1912-ben lejaré Harmas Szévetség megujitisiban. Am az 1911-1912-¢s olasz—
torok haboru és az azt kovetd balkdni események végiil Olaszorszdgot ismét koze-
lebb vitték Németorszdghoz és a Monarchidhoz. Az olasz—francia viszony megrom-
lott, majd Albdnia kérdésében az olasz és az osztrak—magyar érdekek taldlkoztak.
1912 decemberében a Harmas Szovetséget ismét meghosszabbitottak. Ugyanebben
az évben kototték meg a brit—francia haditengerészeti egyezményt, melyben Nagy-
Britannia magdra véllalta Franciaorszdg atlanti vizeinek védelmét, cserében a fran-
cidk teljes flottdjukat a Foldkozi-tengerre koncentréltdk a francia és a brit érdekek

egyiittes védelmére.

> KAMS/PK 1908. XV-7/9 108.
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A 20 000 TONNAS TERVPALYAZAT

Az 1j csatahajdosztélyrol az elsé megbeszélést 1908. majus 7-én tartotték Polaban,
Montecuccoli elndklete alatt. A megbeszélés részevevéi Ripper altengernagy, Jedina,
Ziegler, Haus, Kunsti, Shukic és Sobieczki ellentengernagyok, Bersa von Leidenthal
és Fath sorhajokapitanyok, Zweig hajéépits fémérnaok, Keil gépész f6mérnok és
Rametsteiner f6mérnok voltak. A megbeszélés témaja az épitendd csatahajok fegy-
verzete volt. Az mar nem volt kérdéses, hogy az 6 csatahajoknak dreadnought-tipu-
suaknak kell lenniiik, a résztvevék abban a kérdésben viszont két partra szakadtak,
hogy sziikség van-e 19 cm-es kalibert melléktiizérségre. Fath sorhajékapitany tiz
30,5 cm-es, valamint tizenkét 15 cm-es agyubdl ll6 fegyverzetet javasolt. Sobieczki
cllentengernagy torpedé(naszdd)-elharitd fegyverzetként tizenhat 15 cm-es dgyte
tartott szitkségesnek, és az dsszes 30,5 cm-es 1oveget a hajo kozépvonaldban kivénta
elhelyezni. Shukic ellentengernagy tizenkét 30,5 cm-es 16vegbél 4116 fegyverzetet
javasolt, kozepes helyett csak konnyt tiizérséggel kiegészitve (mint a korabeli brit
dreadnoughtokon). A mésik, konzervativabb tdbor ragaszkodott a 19 cm-es mellék-
tuzérséghez, a 30,5 cm-es 1ovegek szdmanak csokkentése mellett. Haus ellentenger-
nagy egy, a francia DANTON-hoz hasonlé hajét képzelt el, amelyen az els6 és a hétsé
l6vegtornyokban, illetve a kozépsd szarnytornyokban nyolc darab 30,5 cm-es, az elsé
¢s a hdtsé szdrnytornyokban pedig nyolc darab 19 cm-es 4gyt kapott volna helyet.
Ziegler ellentengernagy, aki az el6z6 osztaly tervezésénél még nem volt hive a 19 cm-es
l6vegeknek, ekkor a hajé kozépvonaldban elhelyezett nyolc darab 30,5 cm-es, vala-
mint szdrnytornyokban elhelyezett tizenkét-tizenhat darab 19 cm-es [ovegbdl 4116
fegyverzett hajo tervét tirta elé. Jedina ellentengernagy nyolc darab 30,5 cm-es, tiz
darab 19 cm-es és htsz darab 10 centiméteres gyt javasolt az Uj csatahajok fegyver-
zetétl. Ehhez hozzéfizte, ha a 30,5 cm-es dgytkhoz rombolégranatokat is rendsze-
resitenek, akkor a 19 cm-esek helyett inkédbb tizenhat darab 15 cm-es dgyt tartana
megfelelének. Ripper altengernagy nyolc darab, kzépvonalban elhelyezett 30,5 cm-es
dgyut, valamint kazamatdkban 1év6 19 cm-es melléktiizérséget javasolt. Felhivta
afigyelmet a vizmentes rekeszek fontossdgdra, mivel a pAncélozott aknafencket (azaz
a torpeddfalat) nem tartotta elégséges védelemnek.” A 19 cm-es loveg csatahajon vald
clhelyezése egyébként ekkor mar anakronisztikusnak szdmitott. A csatahajok

> KAMS/IL GG 1908. 47C/15 2.
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egymads kozti harcaban mér hatdstalan volt, mig a torpedénaszddok és romboldk
ellen a konnyebben kezelhetd és joval nagyobb tlizgyorsasdgu 15 cm-es agyuk sok-
kal alkalmasabbak voltak. Mint latni fogjuk, a tervezés késébbi fézisdban a 19 cm-es
kaliber lekeriilt a napirendrél.

A megbeszélés végén Montecuccoli sszefoglalta az elhangzottakat. Néhany
kérdés is felmeriilt, példdul: a kizdrélag a kozépvonalban elhelyezett nehézlovegek
esetében az emelt helyzetd, felsé lovegtorony el tud-e 18ni kozvetleniil az alsé torony
folott. Zweig hajéépitd fémérnok ehhez hozzafizte, hogy a hajé két végén koncent-
rlt [ovegtornyok er8sen megterhelik a hajétest szerkezetét. Montecuccoli ugy nyi-
latkozott, hogy a vizkiszoritds nem haladhatja mega 18 s00-19 0oo tonndt, igy a fegy-
verzet maximum nyolc 30,5 cm-es, illetve nyolc 19 cm-es [ovegbél dllhat. Keil gépész
t6mérnok a turbindk alkalmazasit csak abban az esetben javasolta, ha nem kell
importalni, hanem a hazai ipar képes lesz azokat eldéllitani. A kazdnok esetében
nem tandcsolta a kiegészit6 olajtiizelés alkalmazasit a brit haditengerészet rossz
tapasztalataira hivatkozva, hanem kizdrélagosan szén-, illetve olajtiizelésti kazdnok
egyiittes alkalmazdsit javasolta.*

Az aktaban taldlhaté egy kézirasos cetli, mely a kovetkez6 adatokat tartalmazza:
vizkiszoritds 20 000 t, sebesség 20 csomo, nyolc 30,5 cm-es loveg a kozépvonalban,
kozepes tizérségként 19 cm L/so dgyuk, elhdrité tiizérségként 10 cm L/so dgyuk,
230 mm-es Svpancél és 250 mm toronypancél.’ Bar a cetlin nincs ddtum, lithatéan
hamar dontés sziiletett, hogy az 4j csatahajok vizkiszoritdsa 20 0oo tonna lesz.

1908. jiinius 24-¢n a tengerészeti osztaly versenyt hirdetett a tengerészeti miiszaki
bizottsdg hajoépitd mérnokei szimara csatahajétervek elkészitésére. A versenyrol
a muszaki bizottsdg julius 6-4n a kovetkezdket jelentette. A versenyben valé részvé-
telt valamennyi I. osztélyd hajéépité mérnok szdmara kotelezové teteék, s tekintet
tel arra, hogy ez nem mehetett a napi munka rovaséra, egyéves hatdridét irtak eld.
A részvételi kotelezettséget egyébként oktdberben visszavontak. Lehetdvé teteék
a kozos csoportmunkd, és szamos kérdésben (pl. hajogépek) teljesen szabad kezet
adtak a tervez8knek. A fentebb ismertetett cetlin szereplé alapadatok mellé szimos
kiegészitést tettek. Megadtdk a l6szer-javadalmazist (30,5 cm 75 db, 19 cm 150 db,
10 cm 300 db csévenként, 3 torpedé vetdesdvenként), a tiizeldanyag mennyiségée

(2000 tszén), a csénakok fajtdit és darabszdmait. Eldirtdk, hogy a legalabb 3 m bazis-

* KAMS/IL GG 1908. 47C/15 2.
* KAMS/IL GG 1908. 47C/15 2.
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tavolsagl tdvmérdk pancélvédelem ald
kertiljenek beépitésre. A hajogépek eseté-
ben kifejtették, hogy turbindkat csak egy
megfelel tapasztalattal rendelkezd cég
tudna tervezni, ezért a haditengerészet e
téren még tapasztalatlan mérnokeitdl csak
dugattyts gépek tervezése virhaté el.®
1908 novemberében a haditengeré-
szet egy addig példa nélkiili lépésre szanta
el magét. Kordbban csak torpedénasza-
dok és romboldk esetén fordult a magin
hajégyarakhoz hajétervezési ajanlatkérés-
sel, a nagyobb egységek, kiilondsen a csa-
tahajok tervezését a sajit kezében tartotta.
1908. november s-¢én a haditengerészet a
trieszti STT-t és a fiumei Danubiust fel-

kérte a 18 000-20 000 tonnds csatahajok

31. kép. Siegfried Popper, 1907-ig

a cs. és kir. haditengerészet vezetd
hajétervezdje volt, majd a trieszti STT
hogy az 1907-ben nyugalomba vonult hajégyérban dolgozott tandcsadéként

dltalanos terveinek kidolgozdséban vald
részvételre.” Ennek a f6 oka az lehetett,

Popper az STT-ban dolgozott tandcsadé-

ként, és a haditengerészet vélhetéen nem

akart lemondani az egykori vezetd hajétervezé szakértelmérdl. Az STT felkérése
mellett politikai okokbdl a haditengerészet nem tehette meg, hogy a Danubiust nem
kéri fel, amikor a magyar kormany mér 1906-ban vildgossa tette, hogy csak akkor
tdmogatja az Uj csatahajéosztily megépitését, ha annak egyik tagjit a Danubiusban
rendelik meg. Az STT elfogadta a felkérést, és november 17-¢én kérte a haditengeré-

szetet a feltételek megkiildésére.® A Danubius november 2.4-én frott valaszdban visz-

¢ KAMS/IL. GG 1908. 47C/15 3. A palydzaton hirom dijat hatdroztak meg, de a tobbi, nem dijazott
résztvevd szdmdra is fejenként 200 korondt helyezeek kildtdsba firadozdsaikat elismerendé. A hajé-
gépek tervezését négy mérndk szdmdra kotelez8vé teteék, akik tigymond kordbban nem sok konst-
ruktivitdst mutattak, a tobbi hajogépész mérnok szabadon donthetett, hogy részt akar-e vennia ver-
senyben.

7 KAMS/IL GG 1908. 47C/15 5.

$ KAMS/IL GG 1908. 47C/15 6.

177

Csatahajok_Imprimatura.indd 177 @ 2018. 10. 28.

19:49



®

AZ OSZTRAK-MAGYAR MONARCHIA CSATAHAJOI (1904-1914)

32. kép. A brazil MINAS GERAES, az ST'T/Popper-féle V-6s szamu terv ihletdje

szautasitotta a részvételt arra hivatkozva, hogy Bergudiban nincsenck megfeleld
solydik, valamint a porto réi vasuti 9sszekottetés kérdésében még nem latjak a meg-
oldast, ezért egy ilyen rendelést el sem tudndnak fogadni.’ 1909. janudr 1-jén a hadi-
tengerészet a muszaki bizottsdg és az STT kérésének megfelelden engedélyezte
akozepes tizérség szamdraa 1s, illetve 12 cm kalibert.'

Az 1j csatahajé elsé elStervét a miszaki bizottsag készitette el, és 1909. februdr
2-4n kiildte mega tengerészeti osztdlynak. Az eredetileg csatolt 14 melléklet ma mér
nem talalhaté megaz aktdban. A 19 700 tonnds hajé fegyverzetét tiz darab 30,5 cm
L/so és tizennégy darab 15 cm L/so 4gyu alkotta volna. Az 6vpancél esetében két-
féle alternativét készitettek, kisebb feliiletti (magassdgi) 250 mm-es és nagyobb felii-
letti 230 mm-es pdncélzattal. A torpeddfal hossza 114 m volt, a ,lehetd legtdvolabb

> KA MS/IL. GG 1908. 47C/15 8. A vastit a porto réi gyaregységbe késébb sem valésule meg, mivel
tul meredek volt a part. Valdszintileg ebben az 6sszefiiggésben ennck az volt a jelent8sége, hogy tgy
tervezték, akisebb egységek épitésér ackoleoztetik ide, és az igy felszabaduld helyen épitik mega csa-
tahajésolydkat. Késdbb vasut nélkiil is megkezdddott a romboldk és torpeddnaszddok épitése Porto
Rében.
1 KAMS/IL GG 1908. 47C/15 9.
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clhelyezve” a hajé oldalatdl. A 25 ooo Le névleges teljesitményti gépkomplexum két
dugattyts gdzgépbdl és tizendt kazanbol dlle (tomege 1642 t). A Ziegler ellentenger-
nagy 4ltal aldirt tervezet hosszasan értekezett a turbindk eldnyeirdl és hitranyairol."!

Az STT egy honappal késébb, 1909. mércius s-én kiildte a gydr, azaz a tandcs-
addként ott dolgoz6 Popper altal készitett hét tervet. Az akedbdl ezek ma mér saj-
nos hidnyoznak, adataikat csak a késébbi bizottsdgi jelentés 6sszehasonlité tablaza-
tdbol ismerjiik. A trieszti gyar valamennyi valtozatnal Parsons-turbindkkal kalkulale
azzal akitétellel, hogy a hajokat at lehet tervezni dugattyus gézgépekre, de ekkor fél
csoméval csokken a sebességiik. A tizenkét l6veges véltozat (V) kivételével
a 30,5 cm-es agytik L/so kaliberhossztiak voltak.'” A tervek £6 adatait az aldbbi tdb-

lazatban foglaltuk ossze.

A miiszaki bizottsdg és az STT altal készitett el8tervek'?

Vizkiszo Panceél Teljesit
. Méretek mm ], Nehéz- Kozepes Konnyi
ritas . meny o . -
m ov/ tiizérség tiizérség tiizérség
tonna Le
torony
MTK 19 700 159X26 230/250 25 000 10X30,5 14X15 11X7
STTI 20 000 151X26 230/250 25 000 8X30,5 10X19 20XI0
STTII 20 000 151X26 230/250 25 000 8X30,5 8X19 20XI0
STTIII 20 000 I51X26 230/250 25 000 10X30,5 10X15 14X10
STTIV 20 000 I51X26 230/250 25 000 10X30,5 14X12 14X10
STTV 20 000 151X26 230/250 25 000 12X30,5 24X10 -
STT VI 20 000 151X26 230/250 25 000 10X30,5 14XI15 11X7
STTVII 20000 151X26 230/250 25 000 10X30,5 18X12 11X7

1909. dprilis 14-i ddtummal a IT. Geschiftsgruppe (II. GG) 4. (hajéépitési) osztdlya
készitett egy 6sszefoglalé anyagot a nyolc tervrdl. A miiszaki bizottsdg tervérdl a brit

¢és amerikai dreadnoughtok analégidja alapjan megéllapitottak, hogy a valésagban

" KA MS/IL. GG 1909. 47C/13 38. Montecuccoli tébb helyen ceruzdval lapszéli megjegyzéseket tett
az anyagban, példdul a francia DANTON-nal 3sszevetve sokallta a legénység létszdmie.

* KAMS/IL GG 1909. 47C/13 2.

1 KAMS/IL GG 1909. 47C/13 39.
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minden bizonnyal 1000 tonnéval tillépné a megadott vizkiszoritdst. A hosszabb hajo-
test miatt a miiszaki bizottsag tervében alegelsd és aleghdts6 l6vegtorony kozt a tavol-
ség 96 m volt, migaz STT-f¢le tervekben ez csak 87 m. Az egymds mogott elhelyezett
l6vegtornyok esetében is nagyobb volt a két torony kozti tévolsag a miiszaki bizottsag
tervein, ami jobb kil6vést biztositott a nehéztiizérség szamara. Elégtelennck tartottdk
a 15 cm-es lovegek elére, illetve hatra valé kilovési lehetdségeit. Az STT IV-es szdmu
tervét kritika érte amiatt, hogy 12 cm-es és 10 cm-es 4gytkbol 4lle a mésodlagos fegy-
verzete, amit szerencsétlen megolddsnak tartottak. A kiilonb6zé valtozatok pancélza-
tét (az STT tervei kdzt ebben voltak kiilonbségek) kiilon tdbldzatban foglaltdk dssze.
A trieszti elképzelések torpedévédelme — amennyire ez megéllapithaté — leginkébb
a Popper altal tervezett RADETZKY-osztalyéra hasonlitott, mig a miszaki bizottsig
tervérdl csak annyi dertil ki, hogy 54 mm vastag. A referitum a 230 mm-es Gvpancéle
épp csak elegenddnek tartotta. Az anyaga gézturbindk alkalmazésa mellett foglal allast
és kifejti, hogy a dugattyus gézgép mar elérte fejleszthetdségének hatdrat, miga turbi-
nak eldtt még komoly tavlatok vannak."* A fenti terveknek mindenestre volt egy kozos
tulajdonsaguk: egyik sem hasonlitott a késébb megépitett csatahajokra.

A fenti jelentés alapjan a tengerészeti osztély elnoki iroddjén a terveket hdrom
csoportba soroltdk. Az els§ csoportba a kdzepes (19 cm) tiizérséggel rendelkezd hajok,
a mésodikba a tizenkét darab 30,5 cm-es 16veggel felszereltek, mig a harmadikba a
tiz nehézlovegesek kertiltek.

Aprilisban a trieszti korzet parancsnoksaga a miiszaki bizottsig részére megkiildee
egy 25 000 léerds turbinds gépkomplexum tervét, még egy februari kérésnek megfele-
16en. A levél alairéja Courade ellentengernagy, aki megemliti, hogy az STT a Parsonstl
(mely cégtél ebben az évben vésiroltak mega turbindk licencét) megkapta egy 25 ooo
Le-s turbinakomplexum terveit, melyekbe a haditengerészet nem nyerhetett bepillan-
tast.”” A hdteérben az dllhat, hogy a miiszaki bizottsig felmérve a helyzetet litta, hogy
az ST T-vel és az ott alkalmazdsban 4116 Popperrel szemben vesztésre allnak, és — addig
példa nélkiil 4116 médon — az Uj csatahajok tervezése dtestiszhat a trieszti hajogyar
kezébe. Turbindk tervezésében teljesen jératlanok lévén igyekeztek minél tobb infor-

mécihoz jutni, mivel ezen a téren az STT jelentds elényre tett szert.

“ KAMS/IL GG 1909. 47C/13 39.

¥ KAMS/IL GG 1909. 47C/13 6. A gépkomplexum hirom kazanhazban elhelyezett tizenot kazan-
bél, illetve két, rendkiviil bonyolult elhelyezésti turbinakomplexumbél 41l. Egy turbinakomplexum
egy magas- és egy alacsonynyomdst fokozatbdl, az ezekkel egybeépitett két hatrameneti turbindbdl

és az alacsonynyomdsu fokozattal egybeépitett menetturbindbol 4lle.
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Aprilis 15-én a tengerészeti osztaly telefonon kereste meg az ST T-t egyes vélto-
zatok dttervezésére vonatkozéan, mely kérdésekre siirgés vélaszt vartak. Aprilis 16-4n
agyar levélben feladta a valaszt, ugyanakkor megkiildeék téviratilagis. A vélasz, ami-
bél a kérdésre kovetkeztetni lehet, a kovetkezdket tartalmazta: a tizenkét darab
30,5 cm-essel (hat ikertoronyban) elldtott V-6s véltozat esetében lehetséges tizenhat
darab 7 cm-es [6veg mellett tizennégy 10 cm-es, vagy nyolc darab 12 cm-es, vagy hat
darab 15 centiméteres agyt elhelyezése. Popper azonban ezt a valtozatot tobb prob-
léma miatt sem ajanlotta, helyette a VI-os vagy a VII-es valtozatot favorizélta. Ez
utébbi két valtozatnal — feltételezve, hogy a Skodanak esetleg konstrukciés problé-
mdivannak a 30,5 cm-es 4gyt L/so valtozatdval — a révidebb, L/45 16veg alkalmaza-
sdval a szamitdsok szerint az 6vpdncél vastagsagit 250 mm-re és a kazamatapdncélée
200 mm-re lehetett névelni.'® E vélasz alapjin a tengerészeti osztaly dprilis 20-dn
megbizta az STT-t egy, hat ikertoronyban tizenkét darab 30,5 cm L/45 16veggel fel-
szerelt valtozat kidolgozaséra, kikéotve, hogy a 20 ooo tonnds vizkiszoritdst nem lehet
tallépni.'” A kért tervet Va és Vb szdmon, két véltozatban 4prilis 27-én tette le az asz-
talraa gydr. A hatl6vegtorony koziil négy a hajé kozépvonalédban volt elhelyezve, elol
kettd és hdtul kettd, migaz 6todik és a hatodik a kémények mogott két szérnyto-
ronyként. Az a valtozaton nyolc darab 15 cm-es, a b véltozaton hisz darab 10 cm-es
dgyu volt kazamatdkban. Az 6vpdncél 230 mm volt, a rajzokon a hajékon két, angol
mint4jt tripod drboc lithaté." A tervezésnek ebben a fizisdban keriilt sor Koudelka

fregattkapitanynak, Montecuccoli titkdrdnak berlini misszidjdra.

A KOUDELKA-MISSZIO

A TEGETTHOFF-osztaly tervezése kozben érdekes epizddra kertilt sor: a cs. és kir.
haditengerészet engedélyt kért és kapott a nagy szovetségestdl, Németorszagtdl, hogy
tdjékozédhasson a német csatahajé-tervezésrdl és épitésrél. A német haditengeré-

' KA MS/IL. GG 1909. 47C/13 40. A taviratot dprilis 17-én érkeztették a tengerészeti osztélyon.
7 KAMS/I1. GG 1909. 47C/13 5.
¥ KAMS/IL GG 1909. 47C/13 42.
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szetnek eckkor mér a mdsodik dreadnought-osztélya (HELGOLAND) ¢épiilt, és folyt
aharmadik osztily (KATSER) tervezése.

A haditengerészet vezetése 1909. dprilis 17-¢én kelt levelében a berlini oszerak
katonai attasé,"” Karl von Bienereth bdré vezérkari szdzados kozvetitésével a német
Birodalmi Tengerészeti Hivatal (Reichsmarineamt) vezet8jéhez, Alfred von Tirpitz
tengernagy allamtitkdrhoz fordult azzal a kéréssel, hogy a legnagyobb titoktartas
mellett, még dprilis hé folyamdn egy Berlinbe kiildendd futar informalédhasson az
épités alatt 4116 német csatahajokrol. A kérést azzal indokoltak, hogy a cs. és kir. hadi-
tengerészet a kozeljovében 20 0oo tonnds csatahajok épitését kivanja megkezdeni,
s a tervezett csatahajok fegyverzetének minél hamarabbi véglegesitése végett szeret-
nének tdjékozdédni a német csatahajok fegyverzetérél.® A fenti hivatalos indokl4-
son kiviil elképzelhetd, hogy egy ilyen kardinalis kérdésben — mint az els6 dread-
nought-tipust csatahajé — a haditengerészet vezetése nem kivant kizarélag sajit,
illetve a trieszti gydr mérnokeire hagyatkozni.

Bienereth kozvetitésével 4prilis 25-én érkezett meg az engedély Berlinbdl.
Az informécidk dtaddsdra a Birodalmi Tengerészeti Hivatalnak az engedélyt nem
kisebb személy, mint maga IT. Vilmos német csiszdr adta meg. Aprilis 27-én a kije-
161t futdr, Montecuccoli titkdra, Alfred von Koudelka bard fregatttkapitiny®' meg-
kapta a berlini kiutazdsra az utasitdst,”” igy masnap mar el is indult. Két napot idé-
zott ott, s valdszintileg a masodik nap (30-a) estéjén utazott vissza Bécsbe.

Koudelka 1909. dprilis 29-¢ reggelén jelent mega berlini Birodalmi Tengerészeti
Hivatalban, ahol Gustav von Bachmann ellentengernagy, a kozponti osztaly
(Zentralabteilung) vezetéje fogadta, és bekiséree 6t Tirpitzhez. A meleg tidvozlés
utdn Tirpitz elmondta, hogy maga az uralkodé engedélyezte az adatok dtaddsit a leg-

jabb csatahajokrdl, melyeket méga német haditengerészetben is kevesen ismernek.*

' A Monarchidnak Berlinben 1912-té] volt 6n4ll6 haditengerészeti attaséja.

** KA MS/PK 1909. I-4/9 1382. A levelet dprilis 18-4n kiildeék el.

* Alfred Wilhelm Heinrich von Koudelka baré 1864-1947. 1906 szeptembere és 1909 decembere
kozott a tengerészeti osztaly elnoki iroddjan Montecuccoli titkdraként szolgélt. 1913 novemberétdl
ellentengernagy, 1917 novemberétdl altengernagy. A hdbort kitorésekor a trieszti korzet parancs-
noka, 1915 decemberétdl ugyanitt a korzet és a hozza tartozd partszakasz parancsnoka. 1918 juliuss-
ban tartalékba, 1918 novemberében nyugélloményba helyezeék.

2 KAMS/PK 1909.I-4/9 1522.

?» KAMS/PK 1909.1-4/9 1632.
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33. kép. A KAISER német csatahajé, melynek terveibe Koudelka
betekinthetett Berlinben a Birodalmi Tengerészeti Hivatalban

Az osztrék—magyar dreadnought-tervek irdnt a britek is erésen érdeklddtek,
ezért Koudelkdt berlini tartézkoddsa idején mindvégig kovette egy angol kém.
A 29-¢én egyenruhédban megjelend Koudelkat a beszélgetés elején Tirpitz az ablak-
hoz hivta, és megmutatta neki a ttloldalon dcsorgd kémet, majd megkérte, hogy
a kovetkezd napon civilben jojjon be.** E kis kozjatékot kovetden Tirpitz kétdrds
kotetlen beszélgetést folytatott Koudelkéval a német csatahajok fejleszeésérél. Tirpitz
ezutan Koudelka rendelkezésére bocsatotta Wernher von Rheinbaben sorhajéhad-
nagyot, aki végigkalauzolta 6t a Birodalmi Tengerészeti Hivatal kiilonbozd osztéd-
lyain, ahol belenézhetett a tervrajzokba, illetve a kiilonféle jegyzékonyvekbe.
Koudelka jelentésében megjegyezte, hogy a csatahajok dtnézeti terveinek mindegyi-
kén Vilmos csaszar jovahagydsa és aldirdsa szerepel. Tirpitz arra is igéretet tett, hogy
a cs. és kir. haditengerészet részérél a jovében felmeriild kérdésekre vélasze fognak

adni”
** Koudelka 1987. 116-117. 0.
» KAMS/PK 1909.1-4/9 1632.
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Misnap, 4prilis 30-an Veit titkos tandcsos kalauzolta a tervekbe tjra betekinté
Koudelkdt, akivel a turbindkrol és a fényszérokrol folytatott beszélgetést, és meg-
mutatta neki a NASSAU négy méter hosszi modelljét is.** Miutdn Koudelka végzete
atervek dttekintésével — melyekrél rovid feljegyzéseket és skicceket készitett —, ismée
Tirpitzhez ment készonetet mondani a lehetdségért és az dtadott informécidkért.
Tirpitz itt Gjra a német haditengerészet altal elvégzett torpedé- és l6kisérletek ered-
ményeit hangsulyozta, illetve melegen ajanlotta ezek figyelembe vételét a cs. és kir.
haditengerészetnek.””

Koudelka nem iires kézzel ment Berlinbe, magaval vitte az STT dltal készitett
VI-os szamu el8tervet. Az 6t, kozépvonalban elhelyezett ikertornyos (el6l és hétul
két-két torony emelt helyzetben, az 6todik torony a kazdn- és a géphdz kozote, a brit
ORION-osztilyhoz hasonld elrendezés) 10x30,5 cm-es és 14X15 cm-es fegyverzet(i
20 000 tonnds, 151X2.6 méteres, 230 mm-es 6vpancéla hajét Tirpitz tdl kicsinek
taldlta a fegyverzethez képest, az 6vpancélt pedig tulsdgosan gyengének. A német
torpedo- és18kisérletek eredményeire hivatkozva az egyik 16vegtorony elhagydsat és
az ovpancél feletti citadellapdncél 200 mm-rél 150 mm-re valé redukalasit javasolta,
melyek eredményeként az 6vpancél 300 mm-re vastagithaté. Uj lovegtorony elren-
dezésnek egy orr- és egy tattornyot, valamint két diagonalis elhelyezésti oldaltornyot
javasolt (a brit INVINCIBLE-hez hasonlé elhelyezés). Tirpitz a terv torpeddvédelmée
sem tartotta megfelelének, a kiviil évé pancélozott, és a belil 1évé pancélozatlan
valaszfal felcserélését javasolta, melynek kovetkeztében a torpeddfal 2,45 m helyett
kozel 4 méterre keriilt volna a kiilhéjedl.*®

Tirpitz, a legfelsdbb engedély birtokaban szévetségesek kozott is ritkan tapasz-
talhaté nyiltsdggal beszélt a legtjabb eredményekrél és tervekrél; Berlinben ugyanis
igen valdszintitlennek tartottdk, hogy a két orszdg valaha is haborus konfliktusba
keveredik egymadssal a tengeren. Koudelka révén — mint azt jelentésében maga is
megjegyzi — a cs. és kir. haditengerészet nagyszdmd, igen fontos informécidhoz jutott

hozzd”

*¢ Feltételezhetéen ez a metszetelt modell inspiralta a VIRIBUS UNITIS 1:25 [éptékti metszetelt
modelljének elkészitését az STT-ben. Mig a német modell a mésodik vilighdboruban elpusztult,
addig ez utdbbi ma is ldthatd a bécsi Heeresgeschichtliche Museumban.

* KAMS/PK 1909.1-4/9 1632.

** KAMS/PK 1909.1-4/9 1632.

»* KAMS/PK 1909.1-4/9 1632.
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Koudelka valdszintileg még 30-an este visszautazott Berlinb6l Bécsbe. Titkos
jelentését és annak Iényegi részét képezd mellékleteit majus 1-jén és 2-dn irta meg
Bécsben. Maga a rovid, kée oldalas jelentés csak az utazds korilményeirdl szamol be,
amegszerzett adatokat és tapasztalatokat a hat melléklete tartalmazza. A lezért, lepe-
cséeele boritékot Koudelka mjus 3-4n személyesen Montecuccolinak adea 4t.*°

Koudelka két napos utjanak tanulsdgairdl irott jelentésének bevezetdjében
ismertette a német csatahajo-tervezés alapelvét, mely a taléléképességet helyezte min-
denck folé. A németek a fegyverzet rovasdra a legerésebb pancélzatra (6vpancél) és
alehetd legjobb vizvonal alatti védelemre koncentraltak elsé dreadnought-oszta-
lyuktdl kezdve. Itt jegyezte meg, hogy a német csatahajokon egyetlen vizmentes
vélaszfalban sincs ajtd.”

Mint ajelentésbél is kideriil, a németek nem sajnéltdk a pénzt a koleséges kisér-
letekre. Igy [8kisérleteket végeztek szolgilatbél kivont régi pancélosokon, illetve
a Krupp meppeni léterén a NASsAU dreadnoughtot jelképezd szekcidra. A kisérle-
tek sordn a taldlatok nyoman hdzmagassagu langesévik csaptak fel, melyeket a szén-
raktdron dthaladé grandt dltal szétporlasztott szén meggyulladasa okozott. Tirpitz
szerint ez lehetett a csuzimai csatdban az orosz hajékon pusztité tiizek okozéja, ez
gyujthatta be az éghetd festékeket. E jelenség vezetett el a kiillonbozé festékfajrak
éghetdségének a vizsgilatdhoz. Mivel a szenet méshol mégsem Iehetett tarolni, ezért
tartottdk rendkiviil fontosnak az 6vpdncél megerdsitését. A NASSAU-t reprezentald
szekcidkra leadott 16vések sordn kideriilt, hogy 4000 méterrél a 28 cm-es granat
simdn 4tiitotte a 300 mm-es ovpancélt, a pancélfedélzetet és a torpedofalat. Ez is egy
érv volt amellett, hogy a harmadik német dreadnought-osztaly (KAISER) 6vpdncél-
jat 350 mm-re noveleek.>

Szemben a britekkel, a német haditengerészet kitartott a pincélozott kazamatak-
ban elhelyezett 15 cm-es kozepes tiizérség mellett. A nagyobb romboloképesség mel-
lett ezeket az dgyikat — ellentétben a britek szabad fedélzeten elhelyezett 10,4 cm-es
torpedénaszad-elharitd tiizérségével — tavolrdl vivott tlizparbaj utdn is hasznalnilehe-
tett, mig utébbiak az ilyen jellegti titkozet utdn, a nyilt fedélzeten vald elhelyezésik
eredményeként ltalaban hasznavehetetlenné valtak — legalabbis Tirpitz igy vélte.

% KA MS/PK 1909. I-4/9 1632. A jelentés nem jarta be a szokdsos szolgélati utat, hanem a kézzel
rairt megjegyzés szerint Koudelka kdzvetleniil Montecuccoli kezébe adta 4t.

> KAMS/PK 1909.1-4/9 1632 1. melléklet.

** KAMS/PK 1909. I-4/9 1632 . melléklet.
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A német haditengerészet az erés pancélzat mellett alapvetéen fontosnak tar-
totta a csatahajok vizvonal alatti védelmét, mint a maximalis tszoképesség lénye-
ges elemét. Ennck a hajotest nagyszamu vizmentes rekeszre valé osztdsa melletti £6
eszkoze a torpeddk és az akndk elleni hatékony védelmi rendszer kialakitdsa vol.
A németek ebbél a célbdl - a vildgon elséként — 1906-tdl kezdve 1:1 ardnyt szekci-
dkon vizvonal alatti robbantasi kisérleteket hajtottak végre. E kisérletek alapjin
hamar kideriilt, hogy a kettés oldaltél viszonylag kis tavolsagra elhelyezett pancé-
lozott torpedéfal nem vélik be. A torpedé felrobbandsakor errél a pancélfalrél dara-
bok szakadtak le, melyek a kovetkezd, egyszerti valaszfalban lovedékként lyukakat
utottek, melyeken a viz bedramlott. Ezt a hidnyossagot az egyszert vélaszfal és
a pancélozott valaszfal feleserélése tokéletesen kikiiszobolte. A torpedd robbandsa
szétrombolta az egyszer( vélaszfalat, de a pincélozott valaszfal érintetlen maradt.
A kéevélaszfal kozote elhelyezett szén csillapitotta a robbands erejét. A német hadi-
tengerészet a kisérletek eredményei alapjén arra az dlldspontra helyezkedett, hogy
minden 4j hajonil az egyszer(i vlaszfalat kiviil, a pAncélozott vélaszfalat belil kell
elhelyezni, és akoztiik levé teret szénraktarnak kell felhasznalni, melyet csak sziik-
séghelyzetben szabad kitiriteni. A kisérletek sordn megallapitottak, hogy a pancé-
lozott vélaszfalat 4-4,5 méterre kell elhelyezni a kiilhéjtdl (az alkalmazott robba-
nétoltet tomege 125 kg);33 ennél kisebb tévolsig esetén a robbands beszakitja
a pancélozott vélaszfalat.

Koudelka berlini utjdnak koszonhetden a cs. és kir. haditengerészet szdmos
olyan értékes adat birtokaba jutott, amelyet kiilonben csak rendkiviil koleséges kisér-
letek 4rén szerezhettek volna meg. Am ezzel egyben el is jutottunk a TEGETTHOFE-
osztély tervezés-torténetének mindmaig legnagyobb rejtélyéhez: a vizvonal alatti
védelemre vonatkozd roppant lényeges dtadott eredményekbdl semmi sem haszno-
sult a végleges tervek kialakitdsa sordn. Mindez mér csak azért is igen fontos, mert
az osztaly két tagja is vizvonal alatti robbandsoknak esett dldozatul 1918-ban, s pusz-
tuldsuk taldn nem kovetkezett volna be, ha a Koudelka éltal hozott német minta

szerinti torpeddvédelemmel épiiltek volna.

% Ekkora volt az j német so cm-es torpedé robbanéfeje. KA MS/PK 1909. I-4/9 1632 L. melléklet.

186

Csatahajok_Imprimatura.indd 186 @ 2018.10.28. 19:49



®

A MONARCHIA DREADNOUGHT-PROGRAM]JA

A TERVEZES MASODIK FAZISA

Koudelka méjus 3-4n adta 4t titkos jelentését Montecuccolinak, és két nap mulva,
méjus s-¢én az STT is elkiildte a tengerészeti osztdlynak a Montecuccoli személyes
kérése alapjan készitett, VIII-osnak nevezett tervvaltozatot. Az Gj terv fegyverzete
négy darab hdrmas toronyban elhelyezett 12 darab 30,5 cm L/45 [ovegb6l 4llt. A négy
l6vegtoronybdl kettd a hajé elején, a felépitmények eldte, kettd a hajé hatsé részén,
a felépitmények mogote kertilt elhelyezésre, a felépitményhez kozelebbi tornyok
emelt helyzetben voltak. A ténylegesen megépiilt hajokon a nehéztiizérségnek ez az
elrendezése valdsult meg. A kozepes tiizérség tiz darab, kazamatdkban elhelyezett
15 cm-es 16vegbél alle. Ovpancélja 230 mm volt, s ezen a terven két tripod arboc lat-
haté. A Vaés Vb tervvel ellentétben a kémények alsé részét erds, 140 mm-es pancél-
zat védte.*

A szazadfordul6 kornyékén a ttizerd fokozdsanak egyik lehetséges médjaként
felmeriilt a hdrmas lovegtornyok 6tlete. A hdrmas I6vegtorony legnagyobb elénye
az ikertoronyhoz képest az egy lovegre esd tomeg nagyjabol 15%-os csokkentése volt,
mind a torony forgdrésze, mind a fix barbetta tekintetében. A harmas I6vegtornyot
el6szor az orosz haditengerészet alkalmazta. Az orosz—japan haboru kesert tapasz-
talatain okulva nagy hangsulyt kivantak fektetni a tlizerdre, ezért 1906-ban meg-
tették az el6késziileteket egy dreadnoughte-tipust csatahajé tervpalydzatdnak kiird-
sdra, bar ennek ekkor még nem volt meg a pénziigyi fedezete. 1907 folyamén a brit
Vickers egy tervjavaslatot mutatott be az orosz haditengerészetnek: a 22 ooo tonnds
hajé fegyverzete négy hdrmas lovegtoronyban 1évé tizenkét darab 30,5 cm-es 4gyu-
bol 4llt, a toronyelrendezés a fent emlitett VIII-as tervvel volt azonos. Az oroszok-
nak tetszett a terv, és kés6bb mddositott forméban négy darab hdrmas lovegtorony
alkalmazdsét irtak el§ a palydzati kiirdsban. A dreadnought-tervekre a nemzetkozi
palyazatot Oroszorszdg 1907 decemberében irta ki. Miutdn az oroszok elsésorban
az oldalsortiizet tartottdk fontosnak, a hossztengely irdnyt tlizerét pedig masodla-
gos jelentéséglinek gondoltdk, véltoztattak a toronyelrendezésen, és a kiirdsban
a hossztengelyen egy sikban, a hajé hosszdban nagyjdbdl egyenletesen elosztott

toronyelrendezést irtak el6. Ez azzal az elénnyel jart, hogy a nehéz 1ovegtornyok

** KAMS/IL GG 1909. 47C/13 42. A terv mdjus 8-4n érkezett mega tengerészeti osztélyra.
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egyenletesen terhelt¢k a hajétestet, és mivel nem voltak emelt helyzett tornyok,
a stlypontot is alacsonyabban lehetett tartani. Ugyanakkor a gépek elrendezése
komplikéltabb volt, és a kdzepes tiizérség hatékony elhelyezését is megnehezitette.”

Az1908. mércius 12-i hatdridére s1 terv érkezett. A palydzok kozote volt Vittorio
Cuniberti ezredes, az olasz haditengerészet hajétervezdje, az ,Ideal battleship for
the Royal Navy” cimii 1903-as cikk szerzdje. A palyazatot els6 korben a német Blohm
und Voss hajégyér nyerte, de terjedelmi okok miatt az itt most nem részletezett bot-
ranyokat kovetden az 6sszes kiilfoldi részevevdt kizdrtak, és a Balti Hajogyar tervét
hozték ki gyéztesnek. A végsé terveket a brit John Brown & Co segitségével készi-
tették el. A vilag els6, hirmas 16vegtoronnyal felszerelt csatahajoit, a sSZEvaszToPoL-
osztaly négy tagjat egyszerre, 1909. junius 3-4n kezdeék el épiteni. Az mar més lapra
tartozik, hogy épitésiik nagyon elhtzédott, és a mas hatalmak altal késobb elkez-
dett hdrmas lovegtornyos csatahajok hamarabb 4lltak szolgalatba.

Cuniberti az orosz pélydzaton valé részvételt kovetSen a hdrmas l6vegtornyok,
valamint a toronyelrendezés idedjit — melyek az eredeti orosz kiirds részei voltak —
adoptaltaaz 1906 6ta tervezés alatt all6 olasz dreadnoughtok szdmara. Az olasz csa-
tahajo-tervezés titeme ebben az évben gyorsult fel, s ekkor emelték fel a tervezett viz-
kiszoritdst 16 ooo tonnirdl 19 ooo tonndra. Nem tarthaté tehdt az a kozkeletti
vélekedés, hogy az orosz csatahajok terveit Cuniberti hatdsa alatt készitették volna,
hanem pont forditva tortént. Az elsé olasz dreadnought terveit végiil Edoardo
Masdea készitette el, s bar a harmas I6vegtornyok elrendezése nagyon hasonlé volt,
tobb ponton kiilonbozott az orosz csatahajoktdl. Az olasz hajénak emelt eléfedél-
zete volt, igy az elsé lovegtornya egy szinttel magasabban volt a tobbi haromndl,
illetve a kazdnhazak — igy a kémények —, valamint a kozepes tiizérség elhelyezésé-
ben is eltért. Egy 1909-es dontés alapjén az elsd hajé egyedi, testvérhajok nélkiili egy-
ség lett, a mdsik harom hajét novelt mérettel (22 500 t) és erésebb fegyverzettel
(13 db 30,5 cm) tervezték. A DANTE ALIGHIERI névre keresztelt®® csatahajét néhdny

nappal az orosz csatahajék utdn, 1909. junius 6-an kezdeék el épiteni.

> McLaughlin 2003.210-213. 0.

%A hajé Dantérél valé elnevezése nem csak tisztelgés volt a ,,sommo poeta” elétt, hanem szimboli-
kus tizenetet is hordozott. Az olasz irredentizmus 8t tekintette egyik nagy szellemi el8djének. A sz4-
zadforduldn az olasz hatdron tdl sorra alakuld, az olasz nemzeti eszme terjesztését szolgalé korok is

Dante nevét vették fel.
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Sajnos a késdbbi TEGETTHOFF-osztaly tervezésének anyagaban nem talalhaté
arra utalds, hogy a haditengerészet milyen motivécidk alapjan és pontosan mikortdl
kezdett el a hdrmas l6vegtornyokkal foglalkozni. Az elsd irdsos nyom 1909. dprilis
14-¢r6l vald: a miszaki bizottsag és az STT terveirdl a I1. GG altal készitett Ossze-
foglalé referatumnak van egy melléklete, melyben a kozepes tiizérség kiilonb6z6
kaliberti 4gytinak tomeg-osszehasonlitdsa mellett ennyi szerepel: ,,harmas l6vegto-
rony 635 £ Aprilis végén Tirpitz mar tudott arrdl, hogy az osztrik—magyar hadi-
tengerészet a hirmas l6vegtornyok bevezetésének gondolatéval foglalkozik.”® A hdr-
mas lovegtornyok a német haditengerészetet is foglalkoztattak, ezért 1913 juliusdban
egy 16gyakorlat keretében tanulmdnyoztik a VIRIBUS UNITIS lévegtornyait.”
A VllI-as valtozat az elsé hdrmas l6vegtornyokkal késziilt terv, amely egyértelmtien
Montecuccoli személyes (valdszintleg telefonon keresztiil tolmécsolt) kérésének meg-
feleléen készile.*® Mint késébb latni fogjuk, a mérnokok nem lelkesedtek kilono-
sebben a harmasl6vegtornyokért, ezért ebben a vélasztasban leginkdbb Montecuccoli
személyes preferencidi érvényesiiltek, akdrcsak a RADETZK Y-0sztdly esetében. Nem
tudjuk, a cs. és kir. haditengerészet mikor értesiilt arrdl, hogy az els6 olasz dread-
nought harmas lovegtornyokkal és tizenkét darab 30,5 cm-es dgytval fog épiilni.
Mindenesetre valdszint, hogy e hirek hallatin Montecuccoli nem szeretett volna
alulmaradni a legf8bb rivélissal szemben, ezért akart ugyanolyan fegyverzetet, mint
az olaszoké. Az eltérd lovegtorony-elrendezés legfébb oka, hogy az osztrék—magyar
haditengerészet ebben az idészakban nagyon nagy jelentéséget tulajdonitott a hosz-
sztengely-irdnyu tlizerének, és ebben az elrendezésben hdrom helyett hat loveg tudott
el6re vagy hdtra tiizelni. A DANTE ALIGHIERI-t kovetden az olasz haditengerészet
is detére az otloveges hossztengely-irdnyd tizre.

A harmas lovegtorony konstrukcidjéval kapcsolatban a legfontosabb kérdések
a toronyszell8ztetés, valamint a kozépsé 1oveg lészerellatdsdnak megoldasa voltak.
A Skoda ezek vizsgilatara épitett egy nagyméretd lovegtorony-modellt," mely ma
a bécsi Heeresgeschichtliche Museumban van kiallitva. Amint lithatd, a hdrmas

l6vegtornyok idedja Oroszorszagbdl az olasz rivalison keresztiil érkezett meg

*” KA MS/IL GG 1909. 47C/13 39.

** Koudelka 1987. 117. 0.

% Schiel 2014. 203-205. 0.

* KAMS/IL. GG 1909. 47C/13 42. ,A haditengerészeti parancsnok ur 6excellencidjdnak megbizi-
sabol”.

* Prasky 2000. 6s. 0.
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34 kép. A Skoda 4ltal készitett harmas l6vegtorony-modell részlete.
J6llathatdk a 16szerfelvondk akndi és a kdbelekkel mozgatott téltékocsik.
A modell a bécsi Heeresgeschichtliches Museumban lathaté

a Monarchidba. A dolog pikantéridja, hogy bar mindkét hatalom t6bb mint egy évvel
kordbban kezdte épiteni elsd csatahajoit, ezek elkésziilte annyira elhtzédott, hogy
1912 decemberében az osztrak—magyar VIRIBUS UNITIS lett a vildgon az elsé szol-
galatba allitott hirmas l6vegtornyos csatahajé.

Egy hénappal a VIII-as terv beérkezése utdn a haditengerészet 1909. junius 9-én
tjabb, médositott pélydzatot irt ki az STT és a miiszaki bizottsdg részére. Az uj
palydzatban mér véglegesen 30,5 cm L/45 16vegekrél volt sz6, melyek szdmat azon-
ban pontosan nem szabtdk meg, ugyanakkor nagy hangsulyt kellett fektetni a hosz-
sztengely-irdnyu tlzerdre. A melléktiizérség kaliberée 15 és 7 cm-ben éllapitottdk
meg. Az 6vpdncélzat vastagsigit a vizvonalon 280 mm-re névelték, mig az 6v felsd
részét 200, a kazamaték pdncélzatit pedig 160 mm-ben jelolték ki. A kémények pén-

"

célozdsat is eléirtak. A haditengerészet megengedte, hogy 1600 tonna szénnel és ¢l

"7

készletekkel a vizkiszoritds elérje a 20 so0 tonndt. El8irtak egy hitsé parancsnoki

torony, illetve a 15 cm-es lovegek szamadra két oldalsé ttizvezetd allds elhelyezését is.
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A hajénak két drboca kellett legyen: az egyik tlizvezetd 4lldsnak, a mésik a fényszé-
rok szamdra. Legalabb hat darab, 9o cm-es fényszérét kellett a hajon elhelyezni.
Eléirtak négy viz alatti torpedévetdt, valamint torpedé-védshalokat. Hajedmiiként
akiiras Parsons-gézturbindkat és kiegészitd olajtiizeléssel elldtott Yarrow-kazdnokat
jelole meg. **

A torpedévédelemmel foglalkozo részt érdemes sz6 szerint idézni, mar csak
azért is, mert a fontossdgat jelzi, hogy ceruzaval még fel is skiccelték a lap szélén az
elképzelt elrendezést. A kiirds a kovetkezdket tartalmazza: ,Az aknapancéllal kap-
csolatban megemlitendd, vajon nem lenne-e elényos a pAncélozott vélaszfalon kiviil,
e valaszfal és a kiilhéj kozott még egy hosszanti valaszfalat beépiteni, és az igy létre-
jott celldt® tartalék széntdrolénak felhasznalni.”** E szoveg és a mellette 1évé dbra —
ugyan a rendszer mélységének szamszeri megaddsa nélkiil - lényegében a Koudelka
dltal egy hénappal korabban kelt titkos jelentésben leirt német torpedévédelmi rend-
szernek felel meg. Ennek alapjan megallapithat, hogy a haditengerészet haladékta-
lanul fel kivanta hasznélni a Berlinbdl szerzett fontos értestiléseket, és az 6j kiirds-
ban az STT-t, illetve Poppert egy konkrétan megadott elrendezési, hatékonyabb
torpeddvédelmi rendszer tervezésére osztondzte. A szigort titoktartds miatt termé-
szetesen az informdaciok forrdsit nem lehetett kozolni egy magancéggel. Szintén
Koudelka hatdsit mutatja-mutathatja, hogy eldirtdk az 6vpancél jelentds vastagits-
sit, méghaa 280 mm el is marad a Tirpitz dltal javasolt 300-t6l. Ugyan az kérdéses,
hogy a fenti megfogalmazas mennyire tekinthetd felszolité erejlinek, de a haditen-
gerészet kétségtelentil megprobélta érvényesiteni az 4j szempontokat a torpedé-
védelmi rendszer terén. A helyzetet bonyolitotta, hogy ekkorra mar egyértelmien
atkertilt a csatahajok tervezésének tigye az STT-hez és az ott tandcsaddként dolgozd
Popperhez, igy a miiszaki bizottsag hattérbe szorulva csak a diszlet szerepét jatsz-
hatta el. Ezaltal viszont a titkos informaciok megosztésa is nehezebbé vélt, valamint
egy magancéget nem lehetett ugy utasitani, mint a haditengerészet sajat mérnokgér-
ddjéc. A fenti kiirds ismeretében ezutdn még hangstlyosabban meril fel a kér-

dés, hogy a haditengerészet végil miért fogadott el egy olyan torpedévédelmi

# KAMS/IL. GG 1909. 47C/13 7.

* Azeredetiben Kofferdamm. A Kofferdamm a hajéépitésben a kovetkezdt jelenti: kée helyiség foko-
zott biztonsagu elvélasztdsa céljabdl egy helyett két vizmentes vélaszfalat alkalmaznak, a kée valasz-
fal kozott dires térrel.

* KAMS/IL. GG 1909. 47C/13 7.
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rendszert, mely nem az eléirdsa szerint keriilt megtervezésre, és amelyrél tudedk,
hogy hatastalan.

1909. junius 21-¢ére Popper két 4 tervet készitett (A, B), valamint négy régebbi
tervet dtdolgozott (C-F). A tervek 10, 11 és 12 [oveggel voltak felszerelve, a B, D, E, F
valtozatokon hdrmas lovegtornyok is voltak. Az aktdban a tervek ma mér nincsenek
meg, csak az osszefoglald tébldzat. Valamennyi hajé vizkiszoritdsa 20 soo tonna,
méretiik 155%26 m (A, B), illetve 151x26 m (C-F) volt, melléktiizérségiik egységesen
14X15 cm-es és 12-14X7 cm-es 4gyubdl dlle. Mindegyik véltozat négy vizalatti tor-
pedévetével volt ellatva, egy az orrban, egy a tatban, egy-egy pedig kéroldalt.
Ovpancéljuk vastagsiga 280 mm (B-D), 270 mm (E) és 240 mm (A, F) vole. A leg-
¢érdekesebb azonban a 30,5 cm-es [ovegek elhelyezése. A-terv: 6t ikertorony — egy el6l,
kettd hatul, kettd oldalt —, a német csatacirkalokra jellemzd elhelyezés. B-terv: egy
harmas torony eldl, egy hirmas torony hatul, két oldalsé ikertorony. C-terv: 6t iker-
torony, az egykori VI-os terv szerint; kettd eldl, kettd hatul, egy kozépen, az angol
ORION-, a német KONIG-osztdlyhoz hasonldan. D-terv: egy-egy hdrmas- és ikerto-
rony elol és hatul, a késébbi ,megerdsitett TEGETTHOFF -hoz hasonléan. E-terv:
elol két darab hdrmas torony, hitul egy hirmas- és egy ikertorony. F-terv: a kordbbi
VIII-as terv dtdolgozasa, elol és hatul két-két hirmas torony, mint ahogyan késébb
megis valdsult. A torpedévédelem egységesen a kovetkez6képpen nézett ki: 1,2 m+vé-
laszfal+0,74 m+so mm torpedéfal specidlacélbdl.”® Az nem deriil ki a tdbldzatbdl,
hogy ezt az dsszesen 1,94 méteres mélységet honnan kell szdmitani, a belsd héjazat-
tol, vagy a kiils6 héjazattdl. E16bbi esetben megvaldsult a kiirds szerinti elrendezés,
ut6bbi esetben a rendszer mélysége még a RADETZKY-osztlyéhoz volt hasonlé.
A téblazat megfeleld sora és akésébb ténylegesen megépiilt rendszer azt sugallja, hogy
az ut6bbi a helytallé.

A 16 fegyverzet elhelyezésének vizsgalatdra a tengerészeti osztély utasitésa alap-
jén a miiszaki bizottsig egy bizottsigot hozott létre, melynek tagjai Luzian Ziegler
és Karl Lanjus von Wellenburg gréf ellentengernagyok, Emil Fath sorhajékapitény,
Franz Holub fregattkapitany, Emil Wilde és Hektor Verzegnassi sorhajéhadnagyok,
Heinrich Zweig hajéépité fémérnok és Friedrich von Gruber tiizér mérnok voltak.
A bizottsdg 1909. julius 3-dn terjesztette fel a javaslatdt Bécsbe a tengerészeti osztély-
nak. A kilovési szogek tekintetében négy toronyelrendezést vizsgale: A) ot ikerto-
rony, melybdl kettd en échelon helyezkedik el, B) 6t ikertorony a kézépvonalban,

¥ KAMS/IL GG 1909. 47C/13 43.
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C) egy-cgy hdrmas torony eldl és hitul, két ikertorony en échelon, D) elél és hétul
egy-egy hdrmas és egy-egy ikertorony, kozépvonalban. Az en échelon elhelyezett
szarnytornyokat kizértak, elismerve ugyan, hogy ezek nyujtjik a hossztengely iré-
nyaba a legnagyobb ttzerdt, de ezt inkdbb csak elméleti jelentéségtinek tartottak,
mintsem gyakorlatinak. A kizarast két tényezével is indokoltak. Az egyik szerint az
ellenfélre merdleges hajé jobb célt mutat (az oldalirdnyzds pontosabb volt, mint a
tévolsdgmérés, és az ilyen elhelyezkedés novelte a tallati valdszintiséget). A mdsik
ellenvetés szerint az oldaltornyok tul kézel vannak a hajé héjazatéhoz, és ez jelen-
tésen rontja a l8szerkamrék torpedo- és grandtvédelmét. E megfontoldsok alapjén
aB ¢és D véltozatot tartottak jonak, tomegtakarékossag szempontjabol pediga D val-
tozatot a legjobbnak (205 t toronytémeg/csd a 235 tonnaval szemben).**

A bizottsdgaz iker és a harmas lovegtornyok kérdésében inkdbb az ikertornyok
mellett foglal alldst. Egyik érviik az volt, hogy az ikertornyok barbettdja 7,8 m, mig
ahdrmas tornyok barbettdja 9 m 4tmérdjt, igy utdbbi nagyobb célt mutat, ezéltal nd
avaldszintsége annak, hogy azt eltaldljak. Felvetették, hogy a hirom loveg tobb fiistje
miatt nehezebb a hirmas torony tlizvezetése. A legnagyobb hatranynak azonban azt
tartottak, hogy a torony beszoruldsa vagy egyéb miiszaki hibdja miatt a tiizérség
nagyobb ardnyt része esik ki a harcbdl. Végezetiil a harmas torony ellen hoztak fel,
hogy még j, kiprébélatlan konstrukeio, és minden bizonnyal lesznek kezdeti prob-
lémak vele. A 30,5 cm L/45 és L/so 1ovegek kérdésében ugy nyilatkoztak, hogy a rovi-
debb L/45 valtozat is tokéletesen elegendd pancélatiied képességgel bir."”

A bizottsag az dsszefoglaldjaban a kozépvonalban elhelyezett 6t ikertornyos vél-
tozatot tartotta a legmegfelelébbnek abban az esetben, ha a vizkiszoritdst szigortian
be kell tartani. Ha a tiizérség tomegében bedlls 210 tonnds novekményt a hajétest
konstrukecidjénak sziikséges megerdsitésével — ami tovabbi 340 tonndt jelent — a hadi-
tengerészet elfogadja, Gigy a négy darab hdrmas toronyban elhelyezett tizenkét nehéz-
l6veges fegyverzetet ajanlottdk, a hirmas tornyokrél irtak fenntartdsa mellete.*

Erdekességképp megemlitendd, hogy julius 16-4n a német stettini Vulcan hajé-
gyar levelet irt a tengerészeti osztilynak, miutdn az Gjsigokban olvastik, hogy
a Monarchia négy nagy csatahajo gerincének lefektetésére késziil. A levélben azutan

* KAMS/IL. GG 1909. 47C/13 44. Egy hirmas torony tomegét — meglehetdsen optimistin — 610
tonndnak szamitottdk, egy ikertoronyét 470 tonndnak.

Y KAMS/IL. GG 1909. 47C/13 44. Az anyag szerint a hosszabb véltozat pancélatiitd képessége sooo
méteren 485 mm, miga révidebbé 455 mm.

¥ KAMS/I1. GG 1909. 47C/13 44.
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¢érdeklddeek, hogy kiilfoldi cégek is részesiilhetnek-e a megrendelésbdl, mert ha igen,
akkor a Vulcan cég szivesen beszallna a versenybe.”

1909. augusztus 6-4n a haditengerészet 0j specifikdcidkat adott kia 20 ooo ton-
nas csatahajok tervezésére vonatkozdan az STT-nek és a miszaki bizottsignak.
A hajok fegyverzetének tizenkét darab 30,5 cm L/45 4gyabol kellett allnia, négy darab
hdrmas toronyban. Az 6vpincélnak legalabb 280 mm-esnek kellett lennie, de ha
lehetséges, inkabb 300-nak. A vizkiszorités nem haladhatta mega 21 ooo tonnat.
Hajtémiként menetturbina nélkiili Parsons-turbinak alkalmazésat irtdk eld, szén-
tiizelést, kiegészitd olajtiizeléssel ellatott kazdnokkal >® Az 4j csatahajok alapkon-
cepcidja ezzel Iényegében véglegessé valt, mér csak egy kisebb, gyorsan elvetélt médo-
sitdsi kisérletre kertilt sor. A haditengerészet azt szerette volna, hogy a 15 cm-es
l6vegekbdl kettd-kettd tudjon oldalanként el6re, illetve hitra tiizelni, igy felkérte
az STT-t egy ilyen véltozat kidolgozasira. A gyar szerint ennck kivitelezése a loveg-
tornyok kozotti tévolsdg 9 méterrel valé novelésével jért volna egyiitt, ami az 6vpan-
cél 230 mm-re valé csokkentését vonta volna maga utdn. Ezek utdn a haditengeré-
szet elvetette ezt az Stletet.”

A Popper-féle tervek mellett az 1909. juniusi tervpalydzatra a miiszaki bizott-
sagbol 1910 tavaszan — mikor mér az utolsé részlettervek késziiltek — ketten adtdk
be terveiket: Franz Pitzinger (aki késdbb Popper utdda lett) és Theodor Novotny I.
osztalyt hajomérnokok. A Pitzinger-féle terv leginkébb a Popper-féle C-tervre hason-
litott, mig Novotny terve — bar l6vegelrendezése hasonlé volt — jéval nagyobb volt
anndl. Bar terveiket nem vették figyelembe, Pitzinger 2000 koronds, Novotny 1000
koronds dfjazdsban részesiilt.?

1909 8szén végre mar tudni lehetett, hogy az 0j csatahajok hogy néznek ki, és
milyen lesz a lovegelrendezésiik. A részletes tervek kidolgozasa csak ekkor indulhatott

meg, az id6 azonban mar nagyon szoritott. Miga RADETZK Y-osztaly esetében az alap-

* KAMS/IL. GG 1909. 47C/13 9 TSbb német csatahajé mellett ez a gyar épitette Gordgorszag szd-
mdra a SALAMIS csatahajot, mely végiil csak a vizrebocstdsig jutott el 1914-ben.

** KA MS/IL. GG 1909. 47C/13 12.

' KAMS/IL GG 1909. 47C/13 18.

> Ramoser1998. 71. 0., MMKMA Mladiita-gydjtemény 13. d. ,, Projekt Pitzinger”. A Novotny-tery
£8bb adatai: 21300 t, 160X26 m, 280 mm &vpdncél, 25 0oo Le, 22 cs, 10X30,5 cm (mint a C-tervben),
16x15 cm, 14X7 cm. A Pitzinger-féle terv f8bb adatai: 20 100 t, 152X26 m, 280 mm 6vpancél, 23 s00
Le, 20,9 cs, 10X30,5 cm (mint a C-tervben), 16x15 cm, 20x7 cm. Utdbbi terv érdekessége, hogy a ter-

vezett 14 kazdnbdl 6 olajtiizelést.
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koncepci6 kidolgozasa és az épités megkezdése kézott tobb mint egy év teltel, a20 ooo
tonnds csatahajok esetében alig néhany hénap maradt a részletes tervek elkészitésére,
mivel az elsé anyagmegrendeléseket és a munkak megkezdését 1910 tavaszara tervez-
ték. Az id6 rovidsége mellett komoly nehézséget jelentett a vizkiszoritdsi korlét betar-
tésa. Az alapvetd problémat az jelentette, hogy az j csatahajékkal szemben tal nagyok
voltak az elvardsok: olyan fegyverzetet és pancélzatot kellett hordozniuk, melyhez
2-3000 tonnéval nagyobb vizkiszoritds lett volna az idedlis. Mindennek az oka a hadi-
tengerészet vezetése dltal megfogalmazott, egymdsnak ellentmondé kovetelmények-
ben rejlett. A haditengerészet apparatusan ers presszié lehetett Montecuccoli részé-
rél, amiidénként a forrasokon is atsejlik, nem beszélve a személyes kivdnsagdra késziile
VIII-as tervrél, a hdrmas lovegtornyokban elhelyezett tizenkét nehézloveges fegyver-
zet irdnydba. Montecuccoli feltehetéen azért erdltette ezt a fegyverzetet, mert az épiild
olasz dreadnoughté is ilyen volt. A 20 ooo tonnés vizkiszoritdsi hatdrnak is fontos sze-
repe lehetett, vélhetden a haditengerészet ugy gondolta, hogy ennél nagyobb hajékat
nehezebben tud elfogadtatni a finanszirozdsrél dontd politikusokkal.

A szigoru vizkiszoritdsi korlat és a részletes tervek kidolgozésara juté kevés idé
komoly nehézségek elé dllitottak a tervezdket. Megkezdédott az osztrék—magyar
haditengerészetre olyannyira jellemzé harc minden egyes tonndért.”® Miutan a fegy-
verzet és a pancélzat adott vol, illetve a gépteljesitményt is el6iredk, sulymegtakari-
tést csak a hajotest konstrukcidjdnak a rovaséra lehetett elérni. Ennek a hajétest nem
megfeleld szilirdsiga mellett elsésorban a torpedévédelem és a vizmentes valaszfa-
lak estek dldozatul. Az utébbiakat ugyanis a lehetd legvékonyabbra méretezték, és
a legsziikségesebben tali tobblet-megerdsitéseket teljesen elhagytak. Emellett
avalaszfalakba — a Koudelka jelentésében foglaltak ellenére — tobb nyildst vagtak,
melyek tovabb gyengitették azokat. Mindezt tetézte az idéhidny: sok részletet kap-
kodva dolgoztak ki, s szimos menet kozbeni tervmddositast kellett végrehajtani,
mert épités kozben deriile ki, hogy az eredeti terv nem jé.

Az 1909. augusztus 6-is specifikdcié minimum 280 mm vastag ovpancélt irt
el8, de ugy fogalmazott, ha lehetséges, az legyen inkabb 300. Ennek megfeleléen
1909-ben volt egy olyan id8szak, amikor a tervekben 300 mm-es 6vpancéllal szd-
moltak. Az STT éltal 1909 6szén készitett részletes pancéltomeg-szamitdsokban

** Ezabbél adédote, hogy az osztrak—magyar haditengerészet politikai okokbdl, illetve spérolasbol
gyakran az idedlisnal kisebb vizkiszoritdsi korldtot szabott meg a tervezdk részére. Ugyanez volt

ahelyzeta 3500 tonnds cirkdlék esetében is.
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** KAMS/PK 1909.1-4/9 4572.

300 mm-es 6vpancélrél van szd, ugyan-
akkor a l6vegtornyok barbettdi, illetve
a parancsnoki torony 280 mm-esek, mint
az késdbb ténylegesen megvaldsult.™
A tervezett csatahajok testének szildrdsa-
garél a miiszaki bizottsag fénoke, Luzian
von Ziegler ellentengernagy irt 1909. no-
vember 30-4n véleményt. Ziegler megal-
lapitja, hogy a hajé méretéhez képest a
test konstrukcidja tulsagosan gyenge, ami
léthatéan a sulymegtakaritdsra val6 to-
rekvés eredménye. Ziegler két tovébbi,
abordékat 6sszekotd hosszgerenda beépi-
tését tandcsolta, az igy keletkezd tobble-
tet ellenstlyozandé a szerinte ,,tuldimen-
ziondlt” 6vpancél vastagsiginak 3oo
mm-r8l 290 mm-re cs6kkentését javasol-
va.”” A fentiek alapjin lithatd, hogy a ké-
s6bbi TEGETTHOFF-osztaly részletes ter-
veinek elkészitésekor volt egy olyan fazis,
amikor napirenden volt a 300 mm-es
ovpéancél alkalmazésa. Viszont az is meg-
allapithatd, hogy a Koudelka-jelentésben
1év6 német javaslattal szemben, ennck el-
lentételezéseként nem tervezték a kaza-
matdk pdncélzatdinak csokkentését.
Végiil egy olyan konstrukciés javaslatot
fogadtak el, amelynek tobblettomege
miatt az 6vpancélt 280 mm-esre kellett

csokkenteni.’®

> KA MS K. u. K. Marinetechnisches Komitee 1909. Res. Nro. 2935/1.

¢ KAMS/PK 1909.1-4/9 4719.
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POLITIKAI ES PENZUGYI HATTER

Montecuccoli, aki fél évvel korabban még a dreadnought-tipus ellen szavazott
a RADETZKY-osztdly tervezése sordn, tisztdban volt vele, hogy a jovében
a Monarchidnak is ilyen hajokat kell épitenie. Még a RADETZKY-0sztély koleségei-
nek megszavazésa el6tt 1906. julius 4-én az osztrdk delegicié elétt kijelentette, ha
abrit DREADNOUGHT nem lesz egyedi hajé, akkor a cs. és kir. haditengerészetnek
is 20 0oo tonnds csatahajokat kell majd épitenie, hogy lépést tartson a nemzetkozi
trenddel.”’

1906 novemberében a delegdcié tilésszaka miatt a magyar f8varosban tartéz-
kod6 Montecuccoli Budapestre hivta titkdrdt, Alfred Koudelka korvettkapitdnyt,
hogy puhatolja ki, mit szélna a magyar politikai vezetés egy hirom tagbdl a1l dread-
nought-osztaly tervéhez. A delegicié tagjai, akikkel Koudelka targyalt — nem elle-
nezték a tervet, igy mésnap a kormdany tagjaival folytatta a megbeszélést. Wekerle
Sédndor miniszterelnok kijelentette, hogy a programot csak abban az esetben tudjak
tdmogatni, ha a haditengerészeti koltségvetés 1/3-at Magyarorszigon koltik el.
Kossuth Ferenc kereskedelemiigyi miniszter ehhez hozzatette, hogy egy csatahajé-
nak Fiuméban, a Danubiusndl kell épiilnie. Koudelka allitdsa szerint, amikor a tr-
gyalds utan felkereste Montecuccolit a Hungaria Szélléban 1évé szobdjéban,
a parancsnok e hir hallatdn a fejéhez kapott, és igy kidltott fel: ,,az a hajé sohasem
lesz kész!” Erre Koudelka azt javasolta (szintén a sajt allitdsa szerint), hogy térjenck
dtanégytagu osztalyra, igy hirom hajé bizonyosan elkésziil a trieszti ST T-ban, ezért
a haditengerészet mindenképp rendelkezni fog egy hdromtagu osztallyal. Ennek
fényében az mér csak tiszta szerencse lesz, ha a magyar Danubius is meg fogja tudni
épiteni a negyedik hajét.’®

Az1906-ban megtett elsd, puhatolddzé Iépések utdn az j csatahajéosztily szi-
méra a terep politikai, illetve propagandisztikus el6készitése 1908 elején kezdédott
meg. Montecuccoli februarban 30 oldalas emlékiratban fordult az uralkodd, illetve
a két kormdny felé. A haditengerészet parancsnoka ebben a korabbi, 1905-6s prog-
ramjihoz képest jéval ambiciézusabb (16 csatahajohajobdl, 12 cirkalébdl, 24 rombo-

16b6l, 72 torpeddnaszadbdl és 12 tengeralattjirdbdl 4116) flottaprogrammal 4lle eld.

%7 StPD XLI/1. 1906. 465. 0.
*8 Koudelka 1987. 113-114. 0.
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A terv legfigyelemreméltobb részeként négy 18-19 ooo tonnds csatahajé épitését siir-
gette, melynek sziikségességét az Olaszorszdg részérél megnyilvanulé egyre fokozé-
débb veszéllyel indokolt. Allitsa szerint Olaszorszig négy 19 0oo tonnds csatahajé
épitéséhez fogott hozzi, kifejezetten Monarchia-ellenes szdndékkal. Montecuccoli
emellett felpanaszolta, hogy az eurdpai hatalmak koziil messze a Monarchia kolti
alegkevesebbet a haditengerészetére. Szdmitdsa szerint Olaszorszdg lakosonként 2,41
koronat, miga Monarchia csak 1 koronat koltott a ﬂotté.j:ira.59 Montecuccoli tobb
dllitdsa nem felelt meg a valdsdgnak: az olaszok ekkor még egyetlen csatahajé épité-
sét sem kezdték meg, és a tervezett hajok szdma is csak kettd volt, a Monarchia pedig
1907-ben lakosonként 1,7 korondt koltott a haditengerészetére. Franz Schonaich
koz6s hadiigyminiszter Montecuccoli emlékiratdra reagalva kijelentette, hogy a fenn-
4ll6 viszonyok kozt, a hadsereg nehéz anyagi helyzetét tekintetbe véve a haditenge-
részet egyhamar nem kap pénzt tjabb csatahajéoszedly épitésére.*

1908-ban kezdett propagandit az Osztrak Flottaegyesiilet lapja, a Die Flagge is
az 0j csatahajok érdekében. A novemberi szdm vezéreikke azt hangoztatta, hogy
a MONARCH-osztilyt 19 ooo tonnds csatahajokkal kell levaltani, ellensulyozva az 4j
olasz hajékat." Az 4j program propagaldsit — immdr konkrétumokkal — szintén
a Die Flagge kezdte meg 1909 elején. A februdri vezéreikk négy 20 ooo tonnés csa-
tahajo, négy cirkdlé és torpedénaszadok épitését szorgalmazta, a program koleségée
250 milli6 korondra becsiilve. Szocidlis alapon (a munkahelyek védelmében) az
hajéknak a RADETZKY-0sztaly elkésziilte utini azonnali megkezdését javasolta.**
A dreadnought-kérdés fontossagit jelzi, hogy az osztrék politikai korokben minden-
napi beszédtéma volt, igy a haditengerészet a Reichsrat képvisel8i szdmara 6sszedl-
litote egy kis tdjékoztatd fiizetecskét az Gj tipust csatahajokrol.”

Az osztrék delegicié eléte el8szor 1908. oktdber 31-¢n jelentette ki Montecuccoli,
hogy a haditengerészet 18-19 ooo tonnds csatahajok tervén, valamint ,gyorscirkd-
16k”-¢én (turbinds cirkdld) dolgozik. Hozz4tette, a nagyobb haditengerészeti koltség-

> KAMS/PK 1908. XV-7/9 108.

¢ KA MS/PK 1908. X V-7/9 838.

o Die Flagge 1908/11 52. 1. 0.

¢ Die Flagge 1909/2. 5z. 1. 0.

A haditengerészet dltal készitett kis nyomtatviny kétészer formaban tajékoztatta a képviselSket.
Erdekes, hogy ebben a birodalmi német terminolégia (GroBkampfschiff) készon vissza. A képvi-
selok megtudhattdk példdul, hogy ilyen 4j tipust csatahajonak a legaldbb 6x28 cm dgyuval felsze-
relt egységek mindsiilhetnek. KA MS/PK 1909. XV-7/4 2136.
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vetés a Monarchia minden orszdga szimara hasznos, mert abbél az ipar és a kereske-
delem profital. A nem éppen magyarbarat Juraj Biankini zérai horvat képviselé
kifejtette, hogy a cs. és kir. haditengerészetet két oldalrdl fenyegeti veszély:
Olaszorszag részérél, amely revansot akar venni Lisséért, valamint a magyarok részé-
r6l, akik a haditengerészet koltségvetésének csokkentésén iigykddnek. Ugyanakkor
sérelmezte, hogy Montecuccoli a magyar delegécié elétt Kossuthot idézte (,, Tengerre
magyar!”), szerinte inkdbb a pusztdba kellett volna ket tandcsolni (, A tenger nem
nektek vald, menjetek a puszedba!”).**

Az osztrak—magyar dreadnought-tervek nyilvdnossagra kertilése 1908 végén
mind Nagy-Britannidban, mind Franciaorszdgban hisztérikus reakcidkat valtott ki.
1909 folyamén a brit sajtéban 4lland6 téma volt az osztrak—magyar csatahajék tigye.
A brit és a francia félelmek £6 oka abban keresend, hogy a Monarchia Németorszag
szovetségese volt, és dreadnoughtjai — kiillonosen az olasz csatahajokkal egyiite —
komolyan fenyegették Nagy-Britannia és Franciaorszdg helyzetét a Foldkozi-
tengeren. Nagy-Britannidban a panik 1909 nyardn tetdzétt, ekkor tgy gondoltak,
hogy hamarosan 16-18 ellenséges (olasz és osztrak—magyar) dreadnoughttal kell sz4-
molniuk a Foldkozi-tengeren. A kedélyek végiil 1910 elejére csillapodtak le, amikor
mir latszott, hogy az osztrik—magyar program pénziigyi okokbdl késedelmet fog
szenvedni.”® Valéjiban Nagy-Britannidban jelentdsen taléreékeleék Bécsnek
Berlinhez val6 kotédésée, és alulértékelték az osztrék—magyar—olasz haditengeré-
szeti rivalizldst. A brit Admiralitdson sokan ugy vélték, a Monarchia német sugal-
latra épit dreadnoughtokat. A francidk sem nézték jé szemmel az osztrik—magyar
terveket, a bécsi francia haditengerészeti attasé, Joliot de Faramond 1910 decembe-
rében figyelmeztette kormédnyét, hogy Franciaorszdg ne adjon semmilyen hitelt
a Monarchidnak, mert abbdl éellentik épitenének csatahajékat.“

Miutdn 1909 nyardn mar kérvonalazddtak az 4j csatahajok £6 paraméterei,
a haditengerészet a magyar kormdnyhoz fordult a dreadnoughtok tigy¢ben. 1909
juliuséban a haditengerészet egyszerre kezdeményezett megbeszéléseket Weiss
Manfréddal, a Danubius igazgatétanicsanak tagjéval és a Kereskedelemiigyi
Minisztériummal. E megbeszéléseken a haditengerészet a Danubius gyartékapaci-

¢ StPD XLIII. 1908. 611-613. 0.
¢ Ramoser 1998. s1-53. 0. Az osztrak—magyar program hatdsira dontoteek tgy, hogy Uj-Zéland
finansziroz egy csatacirkdlét (HMS NEW ZEALAND).

¢ Sondhaus1994.197. 0.
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o 12
JNuneiinbié wopabnp
i {Opennayrs)
slleTponaenoBcks

36. kép. A vilagon els6ként harmas lovegtoronnyal épiteni kezdett

négy orosz csatahajé egyike, a PETROPAVLOVSZK

tésinak a novelését siirgette.” Erre valaszként Szterényi J6zsef kereskedelemiigyi
dllamtitkdr 1909. julius 12-én felkereste Leodegar Kneissler altengernagyot, a tenge-
részeti osztily fonokének a helyettesét, és kozolte vele, hogy a magyar dllam (MAV)
kész 3 millié korondért megépiteni a gyarba a vasutat, és elvégezni a sziikséges fold-
munkdkat, cserébe azt kérte, hogy a haditengerészet garantélja hat évre a gyar fog-
lalkoztatdsat és két dreadnought megrendelésé.®® E megbeszélés utan Koudelka
fregattkapitany és Wagner fémérnok Budapestre utazott, ahol julius 25-én térgyal-
tak a magyar torvényhozéssal és a Danubius vezetésével a gyér kiépitésérdl és a jovo-
beli megrendelésekrdl. A Kereskedelemiigyi Minisztériumban tartott tanacskoza-
son Szterényi a Danubius dllami pénzbél valé fejlesztéséére, illetve az 6j hajok
megszavazasiért cserébe egy dreadnought megrendelését, valamint az 6sszes hajo-
épités s0%-at kérte, ez utdbbit az osztrak pdncél- és lovegszallitdsok kompenzécio-
jaként. A hivatalos tirgyalds végeztével Szterényi megvallotta, hogy az 50%-ot maga

“ KAMS/PK 1909.1-4/9 2689.
s KAMS/PK 1909.1-4/9 275 4.
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is tilzottnak tartja, ezt csak targyaldsi alapnak tekinti. A megrendelések kérdésének
szeptemberben kellett a kozos minisztertandcs elé kertilnie, majd az esetlegesen
novemberben 6sszeiil8 delegaciok elé, bar az utdbbi a magyar belpolitikai helyzet
miatt mar ekkor is kérdésesnek ttint.”’

M¢ég akozos minisztertandcs iilése elétt, augusztusban kidertilt, hogy a delegé-
ciék dsszeiilésére bizonytalan ideig nem keriilhet sor.”® Ilyen koriilmények kozote
kertilt szeptember 14-¢én a haditengerészet koltségvetésének kérdése a kozos minisz-
tertandcs elé. Abban mindenki egyetértett, hogy sziikség van az 6j hajokra, csak
a finanszirozds mddja volt kérdéses. Az osztrék pénziigyminiszter és a magyar minisz-
terelnok a hitel mellett tette le a voksdt, mig Montecuccoli a rendes koltségvetés meg-
emelésébdl kivanta a koleségeket fedezni. A 18-i tilésen terjesztette be Montecuccoli
anégy dreadnoughtot, hirom cirkélét és rombolokat, valamint torpedénaszadokat
tartalmazé programjdt a k6z6s minisztertandcs elé. A programot egy 309 millié koro-
nds hitelbél kivanta fedezni. Alois Lexa von Aerenthal k6z6s kiiliigyminiszter timo-
gatta Montecuccolit, mondvan, hogy Olaszorszdg igen megbizhatatlan szovetséges-
nek tinik. Wekerle Sandor magyar miniszterelnok kissé elsietettnek tartotta ezt
a programot, de elvben szintén egyetértett az 0j hajok épitésének szitkségességével.”
Végiil olyan helyzet alakult ki, hogy elméletben mindenki egyetértett a program
sziikségességével, de a magyar kormédnyvélsig miatt a delegéciok nem tudtak Sssze-
gytlni, s ezért 1910-re a haditengerészet nem kapott pénzt 6j hajok épitésére.

Szeptember 22-¢én Ferenc Jézsef magankihallgatdson fogadta Montecuccolit
a haditengerészet koltségvetése és a rendkiviili hitel tigyében, de a parancsnok
a bizonytalan magyar politikai helyzet miatt nem tudott gyakorlati eredményeket
elérni.”? Két nappal ezutdn Ferenc Ferdindnd katonai iroddjan keresztiil targyalt a
tengerészeti osztallyal a dreadnoughtokrol. A trénorokos igen fontosnak tartotta
a négy Uj csatahajo épitését, elsdsorban az olasz flottafejlesztés miatt. Ugyanekkor
Ferenc Ferdindnd és Montecuccoli is aggddott, hogy a delegicidk a magyar politi-
kai helyzet miatt nem tudnak idében sszeiilni (a magyar kormdny 1909-es bukdsét
kovetden az 1910-es 4j véalasztdsok utdnig nem lehetett magyar delegciot alakitani),
s igy a tervezett hitelt nem lehet megszavazni. A rendkiviili hitel 6sszegét ekkor 309,5

¢ KAMS/PK 1909.1-4/9 2931

7" KA MS/PK 1909. I-4/9 2926. A haditengerészet augusztus 6-4n tdjékoztatta a Skodée, hogy
abizonytalan magyar belpolitikai helyzet miatt a delegicidk nem tudnak sszeiilni.

T KAMS/PK 1909. XV-7/8 120.

72 KAMS/PK 1909.1-4/9 3638.

201

Csatahajok_Imprimatura.indd 201 @ 2018.10.28. 19:49



®

AZ OSZTRAK-MAGYAR MONARCHIA CSATAHAJOI (1904-1914)

millié korondra tervezték, s ebbél kellett volna a négy csatahajét megépiteni egysé-
genként 57 millié koronds dron. Mar az ekkori tervek is azzal szdmoltak, hogy hirom
hajé az STT-ben, egy pedig a Danubiusban épiil.”

Montecuccoli — Ferenc Ferdindnd tdmogatdsival — mindezek ellenére nem
mondott le a csatahajok épitésének lehetd leghamarabb torténé elkezdésérsl. Mar
1909. julius 16-4n kezdeményezte az ST T-nél két 4j csatahajé épitéséneck megkez-
dését, természetesen a cég sajat kockdzatdra, hiszen a kormanyzat esetleges kozbe-
lépésére a megrendelés meghitsulhatott. Ugyanakkor igéretet tett a szitkséges fede-
zet megszavazdsa utdn a hajok dtvétele mellett a gyér felmeriilé tobbletkoleségeinek
megtéritésére. Montecuccoli kozolte, hogy a hajok tervei 1909 oktdberére késziil-
nek el, és ekkor meglehet kezdeni az anyagmegrendeléseket.74 A haditengerészet
a két mésik kulcsfontossagt gyérral, a Skodaval”™ és Witkowitz-cal (el8bbi a love-
geket, utdbbi a pancéllemezeket gyartotta) is hasonld szellemben inditott targya-
lasokat. A lényegaz volt, hogy a fenti cégek sajat kockdzatukra kezdenék mega két
csatahajo épitését, a haditengerészet pedig titkos szerzédésben garantalnd azok devé-
telét, amint megkapja a sziitkséges hitelt. E tervet a tré6norokos is timogatta. A terv
pénzigyi fedezetét a Rotschildok biztositotték, kiknek a Creditanstalton keresz-
til mindhdrom cégben jelentds érdekeltségeik voltak. Ugyanakkor a Rotschildok
a nem csekély, 120 millié koronds 6sszegre biztositékokat kértek. A rossz nyelvek
szerint a nem éppen filoszemita érzelmeirdl ismert tréonorokos személyesen zaran-
dokolt el Albert Rotschild baréhoz a biztosité¢kok tigyében. A targyaldsok oktdber-
ben sikerrel zdrultak.”

A haditengerészet 1909. november 29-én kototte meg a szerz8dést az ST T-vel
alV.ésaV.szdmt csatahajé megépitésére. A szerz8dés nem tartalmazta a hajok drat”
(hajétest és gépek), mely egyenként 21 millié korondra ragott. A teljesen felszerelt
hajok dra 60,6 millié korona volt. A haditengerészet a hazai cégekkel valé targyala-
sokkal parhuzamosan kiilfoldon is érdeklddott a pancélarak irdnt, igy tdjé¢kozddott
a brit drak fel8l.”® Ugyanezt tette a lovegek tekintetében: egy 30,5 cm L/so Krupp

7> KAMS/PK 1909.1-4/9 3639.
7 KAMS/PK 1909.1-4/9 2689.
7> KAMS/PK 1909.1-4/9 2926.
7* KAMS/PK 1909.1-4/9 3896.
77 KAMS/PK 1909.1-4/9 4s50.
7® KAMS/PK 1909.1-4/9 3692, 3932.
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agyt valamivel tobb, mint 400 ezer koronaba keriilt, mig egy Skoda-gydrtmanyu
30,5 cm L/4s 4ra soo ezer korona volt.”’

A fenti szerzédések hire eltorzult forméban eljutott a magyar kormanyhoz is.
1909. december 1-jén a Kereskedelemiigyi Minisztérium tiltakozott a tengerészeti
osztlynal, mivel tudomésara jutott, hogy a delegicidkat megkeriilve, hivatalos meg-
rendelés nélkiil, a Rotschildok timogatasaval négy dreadnought épitését rendelték
el, melyekbél kettd az STT-ben, egy a Fratelli Cosulich gydrban, egy pediga polai
Arzendlben épiilne, sét, a Skoda gy4r 11 db 30,5 cm-es dgytt mér le is gyartott a hajok
fegyverzetébdl. A Kereskedelemiigyi Minisztérium siirgds tédjékoztatdst kére az tigy-
ben, mivel dlldspontja szerint a haditengerészetnek ez az eljarasa veszélyeztette az
alkotmanyossagot és koltségvetési jogot sértett.** Montecuccoli december 23-dn frott
valaszaban kifejtette, hogy az STT teljesen sajit kezdeményezésére és kockdzatdra
kezdett két hajé épitésébe, minden hivatalos megrendelés nélkiil, mindossze a sziik-
séges hitel megszavazdsa utdn a hajok dtvételére kapott igéretet. Kozolte, hogy
hasonlé jellegti targyaldsokat folytatnak a Danubiusszal is. A minisztérium infor-
mécidinak tobbi részérél elmondta, hogy a Cosulich gyar nagy hajok épitésére alkal-
matlan, az Arzenal csak a koltségvetésben megszavazott megrendeléseket teljesit-
heti, igy végiil a 11 4gyd a RADETZK Y-0sztdly hajéi szdmdra késziilt.™

Ausztridban a meghatdrozé politikai er8k donté tobbsége timogatta a flotta-
fejlesztést, a keresztényszocidlisok és a német nacionalisték mellett a délszldvok vol-
tak ennck 6 sz8sz616i, a csehek pedig ipari érdekeleségeik miatt voltak mellette.
Egyediil a szocialdemokratak voltak a hadi, igy a haditengerészeti koltekezés kovet-
kezetes ellenfelei. Bir Ausztridban is voltak a dreadnought-programot megkérddje-
lez6 hangok, a haditengerészet szdimdra mégis a legfontosabbd a magyar kormény-
zat és a majdan Osszetilé delegdcié megnyerése valt. Bér a haditengerészet aggddott
amagyar gydrtmdnyok mindsége miatt,’ politikai okokbdl kénytelen volt belemenni
abba, hogy az egyik csatahajé a Danubiusban épiiljon. A Danubius elészor 1909.

7 KAMS/PK 1909.1-4/9 4234. A cs. és kir. haditengerészet 1909 novemberében bizalmas levélben
érdekl8dote a német nehézloveg drakrol.

8 KAMS/PK 1909.1-4/9 4661.

1 KAMS/PK 1909.1-4/9 4661.

2 KAMS/PK 1909.1-4/6 923. A haditengerészet 1909 mérciusdban megvizsgiltatta a Danubiusban
folyé munk4t Hermann Marchetti korvettkapitdnnyal, aki jelentésében szdmos problémat és his-

nyossdgot sorolt fel.
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november 9-¢én fordult a tengerészeti osztalyhoz a csatahajé-megrendelés tigyében.*
Acrenthal k6zos kiiligyminiszter, az uralkodé katonai iroddjaval egyetértésben
december 6-4n kozolte Montecuccolival, hogy amennyiben a magyar kormdny a csa-
tahajé-rendelésrdl vald tdjékoztatds utan alkotmanyjogi kifogdsokat emelne,
a Danubiusszal akkor is meglehet kezdeni a térgyaldsokat az ST T-vel kotott szerz-
dés analdgijara.® Miutdn e tiltakoz4s a Kereskedelemiigyi Minisztérium részérdl
afentebb ismertetett december 1-jei levéllel megtortént, a haditengerészet december
12-¢én kozolte: ha a cég sajit kockdzatara egy hajé épitésébe fog, akkor kotelezi magat,
hogy a hitel megszavazdsa utin a hajét dtveszi.*

1909. december 2 4-én a magyar kereskedelemiigyi miniszter tiltakozott a kozos
hadiigyminiszternél azon ,,allitélagos” osztrak értelmezés ellen, mely a nagy hajék
megrendeléséére a magyar iparnak jiré kompenzéciokrdl folyé tirgyalasokon mertile
fel. A vita az 1906-os megillapodds 14. pontjinak értelmezése koril alakule ki.
Az osztrik dllaspont szerint ugyanis a kérdéses pontban hosszu tévon érvényes elv-
ként fogalmazddott meg, hogy a magyar ipar nagy hadihajékat nem gyért. Ezért
kompenzécidként anyagokat, illetve alkatrészeket széllit. A magyar kereskedelem-
tgyi miniszter szerint azonban ez csak sziikségintézkedés volt, amely mér érvényét
vesztette, mivel id6kozben a Danubius alkalmassd vale akdr csatahajok épitésére is.
A tiltakozés els6sorban azon osztrék élldspont ellen irdnyult, amely azt szerette volna,
ha az 6sszes nagyobb hadihajét a jovoben is kizdrdlag osztrak gyarakban rendeli meg
a haditengerészet, és amely az 1906-0s megallapoddsra hivatkozva elvként szerette
volna kimondatni, hogy a magyar ipar nem ¢épit, tehat a jovében sem épithet nagy
hadihajokat. A kereskedelemiigyi miniszter az osztrék ipari korok nyomésa ellené-
ben biztositani akarta, hogy az j hajéosztily megrendelésekor a Danubius is kapja
meg a megfeleld részesedést.

1910. februdr 18-dn a Danubius tjra a tengerészeti osztalyhoz folyamodott meg-
rendelést kérve, hogy ne kelljen munkdsait elbocsatania. Miutdn a koltségvetésben
tovabbra sem volt pénz Uj hajok épitésére, a haditengerészet ismét csak a hajéépités
sajat kockdzatra valé megkezdését tudta ajnlani, az dtvétel garantéldsanak igéreté-
vel.*” A Danubius nehéz helyzetbe keriile, mert a haditengerészet pénz hijin hivata-

8 KA MS/PK 1909. 1-4/9 4328.

$* KAMS/PK 1909.1-4/6 4615.

8 KA MS/PK 1909.1-4/9 4328.

8¢ KA MS/PK 1910. X V-7/5 2.63.
% KAMS/PK 1910.1-4/6 627.
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los megrendelést nem tudott adni. A magyar kormanyzat viszont a sajit kockdzatra
torténd épitést ellenezte. Mivel a gyér telke dllami tulajdonban volt, és a csatahajé
épitéséhez sziikséges j gydrrész [étrehozdséhoz szintén csak az allam adhatott tjabb
telkeket, a Danubius addig nem tudott az 4 izemrész munkalataiba kezdeni, amig
amagyar dllammal nem egyezett meg,

1910. méjus 2 4-én végil sikeriilta Danubiusnak megegyeznie a Kereskedelemiigyi
Minisztériummal a telekbévitésrdl. A megéllapodds szerint a Whitehead telkeib6l
akincstdr 1 965 ooo koronédért 75 ooo négyzetmétert megvasirolt, majd ezt a terti-
letet évi 20 000 korondért 1955 szeptemberéig bérbe adta a gydrnak.*® A Danubius
jinius 23-4n jelentette a tengerészeti osztélynak, hogy megtették a sziikséges el6ké-
sziileteket az 0 telkek megszerzésére. Ekozben a gydr a Kereskedelemiigyi
Minisztérium kozbenjardsat kérte a haditengerészetnél, hogy minél hamarabb kezd-
jék meg a tdrgyalasokat a csatahajé6 megrendelésérél. A Kereskedelemiigyi
Minisztérium nem tdmogatta ezt a kérést, mivel a magyar kormény még elvi bele-
gyezését sem adta a tervezett program koltségeihez. Jelezte viszont: a koltségvetés
megszavazisdnal fontos szempont lesz, hogy a magyar ipar milyen ardnyban része-

1. Nem sokkal késébb a haditengerészet révid kommiini-

sedik a megrendelésekbd
kében tudatta, hogy az STT két csatahajé épitését kezdte meg.”®

A TEGETTHOFF-osztaly sok tekintetben az ,,elsé” cimet birtokolta az osztrak—
magyar haditengerészetben. A technikai ujdonsagokon és a négytagu osztalyon tul,
a finanszirozds médja is G volt: e hajok mar nem a rendes koltségvetésbél, hanem
rendkiviili hitelb8l épiiltek. Mindezen felitl, ez az osztély volt az elsd, amely prog-
ramban épiilt, azaz a hozza tartozd cirkalokkal, romboldkkal és egyéb kisebb egysé-
gekkel egytitt keriilt megszavazasra. Mint azt fentebb emlitettiik, mar 1908-ban lat-
szott, hogy a tervezett Gjabb csatahajéosztély nem finanszirozhat6 a haditengerészet
rendes évi koltségvetésébdl, hanem az 1904. évi hitel mintéjara ismét tobbéves, rend-
kivili hitelt kell igénybe venni. Ebben az esetben azonban sokkal nagyobb osszeg-
16l, az 1904-es 120 millié korondnak tobb mint a két és félszeresérdl volt szb. A ter-

vezett hitel 6sszege 1909-ben 309,5 millid korona volt, de a magyar politikai helyzet

88 Allami koltségvetés a Magyar Szent Korona orszdgai részére az 1911-évre, Budapest, 1910. Keres-
kedelemiigyi Ministérium, 134-135. o.

8 KA MS/PK 1910.1-4/6 3090.

?% Kézosiigyi Bizottsdg 1910/1. Naplé, 109. 0. Az épités megkezdését a haditengerészet azzal indo-

kolta, hogy az ST T-nck ne kelljen munkdsokat elbocsétania.
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miatt abban az évben mar nem tudtak &sszehivni a delegicidkat.” A hitelbsl a négy
dreadnought mellett hdrom 3500 tonnds turbinds cirkdlét, hat korszerti 8oo tonnds
turbinds rombolé, tizenkét turbinds torpeddnaszddot, hat s40 tonnds tengeralatt-
jérdt és hat dunai monitort kivant a haditengerészet épiteni.

A haditengerészetnek ez a programja Ausztridban is vitdkat véltott ki. Sokan
ugy véleék, egyetlen olasz dreadnought ellenstlyozésdra kevesebb hajé is elég. Ezzel
az érveléssel azonban csak 1910 nyardig lehetett ¢Ini, ugyanis az osztrak—-magyar
dreadnought-tervek, és a Triesztben mar tavasz 6ta éptilé két hajé ellensulyozasira
Olaszorszdg 1910 nyardn harom tjabb dreadnought — a GIULIO CESARE, a CONTE
DI CAVOUR ¢ésa LEONARDO DA VINCI — ¢pitésébe kezdett. Ezek a hajok mér22 soo
tonnasak voltak, 13 db 30,5 cm-es 4gytval.

A csatahajéosztély tigye 1910. médjus 17-én keriilt ismét a kozos minisztertandcs
clé. Aerenthal kozos kiiligyminiszter a VII. Edward halélaval kialakult eurépai hely-
zetet ecsetelte, valamint arrél beszélt, hogy a hdrmasszovetséget legkésébb 1912-ben
meg kell gjitani. Montecuccoli elmondta, hogy mér Spanyolorszag és a Torok
Birodalom is dreadnoughtok beszerzésére késziil, mig Olaszorszdg mér négy ilyen
csatahajét épit. Ezt kovetden eléterjesztette a haditengerészet igényét négy csataha-
jora, harom cirkdléra, hat romboléra, tizenkét torpeddnaszddra, hat tengeralattja-
réra. Emlékeztetett arra, hogy az ST'T-ben mar megkezdédott két csatahajo épitése,
és targyaldsok folynak a Danubiusszal, illetve a monfalconei Cantiere Navale
Triestin6val. A teljes program koltségét 330 millié koronara becsiilte, melyet a kole-
ségvetés négy éven keresztill torténd megemeléséb6l remélt fedezni. Az osztrék pénz-
tigyminiszter erre elmondta, hogy hitel nélkiil, csak a koltségvetésbél ezt a progra-
mot nem lehet finanszirozni. A helyzetet Aerenthal gy foglalta 6ssze, hogy a kozos
minisztertandcs vagy virakozik, vagy nem alkotmanyos médon kezeli az tigyet,
utalva a delegiciokkal kapcsolatos probléméra.”

A hitel kérdésével az 1910. oktdber 6-1 k6z6s minisztertandcson foglalkoztak
Ujra. A pénziigyminiszterek a monitorok lehtizasaval 312,4 millié korondban maxi-
méltdk az elfogadhaté hitel méreékét. Richard von Bienerth bard, osztrdk minisz-
terelnok a monitorok mellett a torpedénaszddok kivételét is javasolta a hitelbsl.
Montecuccoli természetesen mindkettd ellen tiltakozott. Montecuccoli emlékezte-

tett, hogy két csatahajé mar épiil, a harmadik épiilhetne Poldban, miga negyedik az

1 KA MS/PK 1909.1-4/9 3639.
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37. kép. Az elsé olasz dreadnought, az egyedi épitésii DANTE ALIGHIERI,
mely 1913 janudrjaban allt szolgalatba

elsé vizrebocsdtdsa utdn szintén az STT-ben. Lukdcs Lészl6, a magyar pénziigymi-
niszter erre kozbevetette, hogy az egyik csatahajé Magyarorszigon ¢épiilhetne.
Montecuccoli azt felelte, hogy a Danubius a hidnyzé eszkozei miatt taldn csak 1912
utdn tudnd a munkélatokat elkezdeni, és Magyarorszdg kvéta szerinti részesedése
a cirkdloépités mellett pancéllemez-, loveg- és hajogép-megrendelésekkel is elérhetd
lenne. Végiil Bienerth arra kérte Montecuccolit, hogy dolgozza at a programjat a dele-
giciok szdmara elfogadhatébbd.”

Az 1910. november 20-i kozos minisztertandcs-tilésen ismét széba keriilt a hitel.
Acrenthal el8terjesztette a hitel és titemezése 0j valtozatat a pénziigyminiszterek szé-
mitdsaira alapozva. A teljes 6sszeg 312,4 milli6 korondra ragott. Bienerth osztrdk
miniszterelnok elmondta, a formélis és a tényleges megrendeléseknek nem kell azo-
nosnak lenni, de a hitel f6 6sszege nem valtozhat. Kés6bb ténylegesen igy tortént, a
tengeralattjarok és torpedénaszddok az eredetilega hitel felosztdsdban megszavazott

> Ramoser 1998. 12.4-125. 0.
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osszeghez képest jéval dragibban keriiltek megrendelésre.”* Miutan a hitel &sszegée
afentickben maximaltak — szemben Montecuccoli 330 milliés igényével —, mar csak
arendes koltségvetés megemelésérél folytak az egyeztetések, amelyrdl még 1911 janu-
arjiban sem sikeriilt megéllapodni. Montecuccoli évi 4,5 milliét szeretett volna, de
akozos hadiigyminiszter csak 1,5 milliét javasol.

1910 8szén, hosszu sziinet utdn ismét osszetiltek a delegiciok, és a koltségve-
tési kérdéseket 1910 novembere és 1911 marciusa kozote targyaledk. A magyar koz-
vélemény megnyerése érdekében 1911 janudrjéban Tisza Istvan befolydsos Magyar
Figyeldjében hosszu interju jelent meg Montecuccolival. Ebben a haditengerészet
parancsnoka kifejtette, miért van szitkség a Monarchia nagyhatalmi dllisénak meg-
6rzéséért dreadnoughtok épitésére. A haditengerészetnek persze elsésorban nem
a kozvélemény meggydzésére volt szitksége, hanem a kormanyéra és a delegacio-
éra. A magyar kormdnyzat és a delegici6 tamogatdsaért cserébe ugyanis a haditen-
gerészetnek meg kellett kotnie konkrét formdban az 1909 nyardn mar kérvonala-
zott alkut.

1911. janudr 31-én a magyar Kereskedelemiigyi Minisztériumban Hieronymi
Kiaroly miniszter elnoklete alatt dr. Rosenberg Gyula képvisel, a tengerészeti albi-
zottsag eléaddjanak részvételével megtartott értekezleten rovid tton sikeriilt meg-
egyeznia312,4 millié koronds hitel kvéta szerinti megosztdsardl. A haditengerészet
képvisel8i bemutattak a haditengerészet megosztési tervezetét, amely szerint 110,4
milli6 korona jutott volna a magyar iparra. A kereskedelemiigyi miniszter ennek
annyiban kérte a médositdsat, hogy 3,313 millié koronédval pétoljak mégki ezt az
osszeget vas félgydremanyok cimszé alatt, mivel a hitel 36,4%-a 113,713 milli6 korona.
A haditengerészet képvisel6i ehhez hozza is jarultak, és néhany nap mulva irdsban is
megkotdteék a rendkiviili hitel kvéta szerinti felosztasardl sz6l6 egyezséget.”

Ennck értelmében a magyar hajégydrnak jutott egy csatahajé (a VII-es szdmu),
két cirkdld, hat rombolé és hat tengeralattjérd (ez utébbiak szdmét késébb Gtre médo-
sitottdk, és Németorszagban rendelték meg, de a habort kitorése miatt sosem keriil-
tek leszéllitdsra). Emellett az osztrék loveg- és pancélszéllitdsok kompenzécidjaként
a magyar iparnak jutott a [§pormegrendelés 100%-a, a Iovedék-megrendelések so%-
a, az osszes torpeddszallitds, valamint az osztrak gyarakban épiil8 hajok szdmara az

elektromos berendezések és a vasanyagok egy része. A négy csatahajé esetében

** Ramoser 1998. 132. 0.
> KAMS/PK 1911 XV-7/5 960.
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a kovetkezé osszegek jutottak a magyar iparnak egy-egy hajé 60,6 millids 4rdbol:
aIV.-bél 9,89 millié korona; az V.-bél 9,89 millié korona; VI.-bél 11,85 millié korona
¢és a Danubiusnél éptilé VIL.-bél 32,34 millié korona. Az osztrék gyarakban ¢épiils
hajok esetében ennek az 6sszegnek a legnagyobb részét al8por, a Iovedékek, illetve
a torpedodk dra tette ki. A Danubiusndl épiil8 hajo esetében a test 14 millid, a gépe-
zet 7 milliéba korondba kertilt, ¢ hajénél az osztrak iparra a tiizérség és a pancélzat
mellett a municié drinak 30%-a esett.”®

Ezt a megegyezést Ausztridban természetesen azonnal éles timadasok éreék.
Mikézben februdr végén a magyar delegicié a haditengerészet koleségvetésée tar-
gyalta, az osztrak delegicié hadiigyi albizottsdga olyan hatdrozati javaslatot tett, mely
szerint a megéllapoddst érvénytelennek kell tekinteni. Az osztrak kereskedelmi
miniszter is ugy nyilatkozott, hogy a haditengerészet és a magyar kormény janudri
megegyezése ellentétben 4ll az 1906-0s megéllapod4ssal.””

A haditengerészet koltségvetését és a rendkiviili hitelt a magyar delegici6 az
1910-1911-¢s Uilésszak X VIII-XX. tilésén, 1911. februdr 2 4-¢ és 28-a kozott tdrgyalta
(kozbeesett egy hétvége) Montecuccoli jelenlétében. Rosenberg Gyula eléadd, aki -
miutdn bevélasztottdk az Adria Tengerhajézasi Rt igazgatétandcsaba, hirtelen nagy
hive lett a flottafejlesztés tigyének — e szavakkal vezette be a koleségvetés ismerteté-
sét: ,Nagyon kevéssé népszert allaspontot védek””® Beszédében elmondta: a flotta
fejlesztése sziikséges, hogy a Monarchia nagyhatalom maradjon, és ez Magyarorszig-
nak is elemi érdeke. Két nézetet igyekezett megcéfolni: azt, hogy a Monarchia ezzel
Németorszdgnak akar szivességet tenni, illetve azt, hogy a fejlesztés Olaszorszag ellen
irdnyul. Ez utébbival kapcsolatban a vita sordn mindenki végig azt a ldtszatot akarta
kelteni, mintha a szovetséges Olaszorszaggal felhStlen lenne a viszony. A kormény
ckozben nagyon jol tudta, hogy a dreadnought-program elsédlegesen Olaszorszag
ellen irdnyul, és a két orszag kozott haditengerészeti fegyverkezési verseny folyik.
Rosenbergbejelentette a delegcié eldte, hogy sikeriilt Ausztridval megegyezni a hitel
kvéta szerinti elosztdsédban, és ,az a jogtalan dllapot eltoroleetett, hogy az ipari kvé-
téba betudtak azokat a nyersanyagokat is, melyeket az osztrik cégek Magyarorszagrol
importaltak”.”” Végezetiil a koltségvetés elfogadasdt kéree, amit helyeslés kovetett.

¢ KAMS/PK 1911 XV-7/5 960.

°7 Kozdsiigyi Bizottsdg 1910/11. Naplé, 152. 0.
%% Kozéstigyi Bizottsig 1910/11. Naplé, 79. o.

9 Koz6stigyi Bizottsdg 1910/11. Napld, 82. o.
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A vita sordn hosszt beszédekben gréf Batthydny Tivadar (kiilondsen ékesszo-
16an) és Issekutz Gy8z6 érvelt leginkdbb a koltségvetés ellen. A koleségvetés mellete
foglalt allast gréf Tisza Istvin, Chorin Ferenc, Werner Gyula és baré Solymosy Odon.
Utdbbi egyediiliként emlitette, hogy nemesak a Monarchia nagyhatalmi dlldsa miatt
van sziikség a haditengerészet fejlesztésére, hanem tobbek kozott a magyar kereske-
delmi tengerészet védelmére is."*® Az ellenz8k koziil tobben flottatorvényt kévetel-
tek, amely meghatdroznd a flotta fejlesztésének a kereteit. Ezt Rosenberg ellenezte,
és végiil nem is sziiletett flottatorvényt siirgetd hatdrozat. Az utolsé napon megér-
kezett az osztrik delegdci6 el6z6 napi, a kvdrta szerinti felosztdst semmisnek mondé
hatérozati javaslatdnak a hire. Erre Batthyany Tivadar is, aki egy-két nappal korab-
ban méga hitel f6 ellenzéje volt, a magyar ipar védelmében a koltségvetés és akvota
szerinti felosztas mellett alle ki. Végiil, miutén az ellenzdk egy-két formalis kovete-
lésének eleget tettek (példdul eleoroleék azt az utaldst, miszerint a csatahajok régi,
kiselejtezett fahajok pétlasdra épiilnek'®!), a delegicid elfogadta a koleségvetést és
arendkiviili hitelt. Réad4sul kiilon hatdrozatban bizalmat szavaztak a haditengeré-
szet parancsnokdnak, Montecuccolinak, ami példa nélkiili a magyar delegdciok tor-
ténetében.

Az osztrak delegicidban mércius 1-jén kezd6dott a haditengerészet koltségve-
tésének vitdja. Az osztrak delegdtusok egy része is a haditengerészet programja ellen
érvelt, felvetve, hogy ezt a pénzt inkabb a kereskedelembe, illetve a vasttba kellene
invesztalni. A program részletes ismertetését kovetden volt, aki azt firtatta, hogy
a csatahajok szolgalatba dllitdsukkor elég korszertinek fognak-e szdmitani. Ugyancsak
megkérdéjelezték, hogy a Danubius képes lesz-e megépiteni a csatahajot. Arra hivat-
koztak, hogy még Nagy-Britannidban és Németorszdgban is szdmos probléma fel-
meriilt, amikor egy gydr el6szor kapcesolddott be a csatahajo-épitésbe. Mdsok ismét
a hajok korszertiségét kérték szimon a haditengerészeten. Montecuccoli erre azt vala-
szolta, hogy a 30,5 cm-es dgytik 6-8 kilométeres harctédvolsdgot biztositanak, a ldt4si
viszonyok miatt a 34 cm-esek nagyobb 16tévolsdgat nem lehetne kihasznalni, és ez
utdbbiak tizgyorsasiga is kisebb.'”> A vitit kévetd napon, marcius 2-4n, mint az var-

haté volt, az osztrak delegacié elfogadta a haditengerészet koltségvetését és a 312,4

190 Kézosiigyi Bizottsdg 1910/11. Naplé, 115. 0.
11 SAIDA, DANDOLO, DONAU, ERZHERZOG FRIEDRICH.
192 SePD XLV/X. 1911. 496—521. 0., 552. O.
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milli6 koronds rendkiviili hitelt. Az elfogaddst kovetden az osztrdk delegacid is torol-
tette az utaldst arra, hogy a hajok régi egységek pétlasaként épiilnek.'”?

A két delegaci6 hozzajaruldsaval a hossza politikai kiizdelmet kévetden végleg
z6ld utat kapott a Monarchia els6 dreadnought-tipust csatahajéosztilya. A hadi-
tengerészet ezt kovetden megkothette a hivatalos szerzédést a Triesztben mar épi-
tés alatt 4116 két csatahajora, illetve az osztély mésik két tagjara.

Az 1911. évi megallapodas értelmében a magyar hajégydraknak jutott egy csa-
tahajé a négybdl, két cirkdlé a harombdl, mind a hat rombol6 és mind a hat tenge-
ralattjiré megépitése. A hajotestek és a gépek, azaz a hajégyarakra esé rész éreéke
osszesen 64,97 millié korona volt, ezzel a magyar hajégydraknak jutott a megrende-
lések 45,98%-a. Ebben a kés6bbickben valtozas kovetkezett be. A tengeralattjardkat
végiil 1913 janudrjdban Németorszdgban rendelték meg, miutdn a haditengerészet
tdrgyaldsokat folytatott mind a Whiteheaddel, mind pediga német Germania hajé-
gyarral. A tengeralattjirok esetében egyedil a pénziigyi szempont dontot,
a Germania kozel 10%-kal kevesebbet kér a 650 tonnds egységekért. A haditengeré-
szet 6t tengeralattjarée rendelt meg (U VIIXT) a német gyarel. Epitésiik megis kez-
dédott, de a hdbord kitorése utdn a német haditengerészet ezeket a hajokat a maga
szdméra lefoglalta. A magyar ipart ennek ellenére ezen a téren nem érte veszteség,
ugyanis a haditengerészet 1913-1914-ben 16 db torpedénaszéddot rendelt meg
a Danubiusban, hajéonként 8oo ooo koronéért.

A VEGLEGES TERVEK

Az csdszari és kirdlyi haditengerészet elsé dreadnought-tipust csatahajoi esetében
az el6z8 csatahajéosztalyhoz képest a vizkiszoritds novekedése mind szdzalékos
ardnyban (38%), mind abszolut értékben (ssoo tonna) nagyobb volt, mint
a RADETZKY-osztaly elédjéhez képest (37%, 3900 t). A TEGETTHOFF-osztaly ssoo
tonnds novekményével csticstartd az osztrak—magyar capital shipek kozote, nem szé-
mitva persze a hdboru alatt késziilt, a megvaldsithatésdg minden realitasat nélki-

1626 terveket. A relativ névekedés terén, legaldbbis a modernnek mondhaté hajék

1% §¢tPD XLV/XIL. 1911. 916-929. 0.
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esetében a HABSBURG-osztély vitte el a pdlmdt, miutdn vizkiszoritdsa 45%-kal
haladta meg a MONARCH-osztalyét. Az ssoo tonnds tobbletet a tlizerd és a pancél-
védelem fokozdsara forditottdk. A két osztaly sebessége lényegében azonos lévén,
a gépek tomege minimélis mértékben novekedett. A koltségekre viszont ugyanez
nem mondhaté el: a TEGETTHOFF-osztély 60,6 millié koronds egységenkénti dra
54%-kal haladta mega RADETZKY-0sztély 39,3 millié koronds egységenkénti dtlag-
drat, miga vizkiszoritds csak 38%-kal nét. Ennek fényében a tonnankénti ar 2710
koronardl 3030 korondra emelkedett.

Amintaz egy dreadnoughttdl el is volt virhatd, a RADETZK Y-0sztdlyhoz képest
alegnagyobb novekedés a tlizerd teriiletén tortént, annak ellenére, hogy mindkét
osztély f6 fegyverzetét ugyanazok a 30,5 cm L/4s lovegek alkottdk. Ugyan
a RADETZKY-osztalyon is 12 nehézloveg kertilt elhelyezésre, de a valéban hatasos
30,5 cm-esckbdl csak négy darab. Ezzel szemben, a TEGETTHOFF-osztédly az egysé-
ges nehéztiizérség jegyében, négy darab hdrmas toronyban 12 darab 30,5 cm-es dgyut
kapott. Rdad4sul valamennyi l6vegtorony kozépvonalban helyezkedett el, igy a hajé
osszes lovege részt vehetett az oldalsorttizben. A f6tiizérség tomege lovegtornyok-
kal egyiitt 2798 tonndt tett ki, a ndvekmény a RADETZK Y-0sztdlyhoz (1833 t) képest
52%. Az osztrik—magyar csatahajok koziil a TEGETTHOFF-osztalynak volt ardnya-
iban a legnehezebb fegyverzete: a fétiizérség tomege a konstrukcids vizkiszoritds
14%-4t tette ki, ami nemzetkozi 6sszehasonlitasban is nagynak szdmitott.

Kalibernévelés ezen az osztalyon nem tértént, ezek a csatahajok is a mar kipré-
balt 30,5 cm L/4s Skoda—gyértményﬁ ¢kzaras lovegeket kaptak. Némi valtoztatdsra
mégis sor kertilt: e hajokon a médositott Kio jelti véltozat keriilt rendszeresitésre.
Ennek a tolténytirét so mm-rel meghosszabbitotték, hogy az 4j, hosszabb hiivelyt
toltetet befogadhassa. Erre azért volt sziikség, mert 4j tipusu [8por kertilt beveze-
tésre, melynek teljesitménye valamivel kisebb volt, igy tobbre volt sziikség beléle az
ugyanakkora torkolati sebesség eléréséhez. A lovegek a régi, révidebb hivellyel
tovabbra is képesek voltak tiizelni. Médositottak a l6vedékeken is, a harmas loveg-
tornyok 18szerliftjei 1400 mm-es I6vedékhosszt is megengedtek, igy a ballisztikai
siiveget s kaliberhossz sugarti ogivlisra névelhették.'™* A kedvezdbb aerodinami-

kaja granat valamivel nagyobb l8tévolsigot eredményezett. A Skoda Ssszesen

1% Csak 8sszehasonlitdsképp: a brit haditengerészet az elsd vilighdbortban 4 kaliberhossz sugard
ogivalis ballisztikai siivegli 30,5 cm-es grandtokat hasznalt, de a hdboru elején, pl. a falklandi-ticks-

zetben 2 kaliber sugard grdnatok is alkalmazésra keriileek.
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65 darab 30,5 cm L/4s loveget gydrtott, ebbdl 48+4 darab Kio véltozatat
a TEGETTHOFF-osztily szimdra.'”” Egy oldalsortiiz l6vedéktomege 5400 kg, pon-
tosan a kétszerese volt az el6z6 osztalyénak. Ez az adat azonban egy kissé félrevezetd,
mint ahogy azt a RADETZKY-0sztalyrdl szol6 részben mér részletesebben kifejtet-
tik, ennek fényében a tlizerd valds névekedése még nagyobb ardnyt vol.

Az osztrak—magyar haditengerészet volt a vildgon az elsd, mely harmas loveg-
tornyokkal felszerelt csatahajot allitott szolgdlatba. Ugyan — mint ldctuk — sem az
otlet, sem a megvaldsitds megkezdésének elsébbsége nem a cs. és kir. haditengeré-
szeté, de a sors tigy hozta, hogy a VIRIBUS UNITIS hamarabb késziilt el, mint a kordb-
ban épiteni kezdett olasz DANTE ALIGHIERI. A TEGETTHOFF-osztaly hdrmas
l6vegtornyai tipikus osztrdk—magyar jegyeket mutattak: a Krupp-rendszert ékzd-
ras [6vegek osztatlan, fémhiivelyes toltettel tiizeltek (a németek osztott, fémhiivelyes
toltetet haszndltak) és a tornyok teljesen elektronikus mikédteetéstick voltak. A tor-
nyot, a lovegesoveket, a l6szerlifteket mozgaté villanymotorok taplaldsardl négy
darab, egyenként 300 KW teljesitményi, gézturbindval hajtott dinamé gondosko-
dott. Lehetséges volt a tornyok kézi erével valé miikodtetése, de ez a gyakorlatban
csak teljesen sima vizen miitkodott. A kozépsé l6veg ilyenkor nem volt hasznalhato,
a tlizgyorsasag pedig 2-3 percenként egy 16vésre csokkent. Az ékzar és a toltdlanc
mukodtetése kézi erdvel tortént. A £6 16szerfelvondk figgblegesen, megszakitds nél-
kul futottak a 18szerraktarak szintjérél a lovegek szintjéig. A két tartalék 16szerfel-
voné hasonld konstrukeiéju volt, mint a £6 18szerfelvondk. A lovedékeknek és a tol-
teteknek kozos 18szerfelvondjuk volt, kétszintes 18szerlifttel, melyben alul volt
alovedék, feliil a toltet. Egy lovegtorony tomege 680-690 tonna volt a tdivmérd pan-
célkupoldja nélkiil, a felsé tornyok nehezebbek voltak, mint az alsék. A 1ovegtorony
pancélzata 280-60 mm volt. A biztonsagi berendezések tomege 32 tonndt tett ki tor-
nyonként.'*¢

A haditengerészet Montecuccolit kovetd 4j parancsnoka, Anton Haus egy ten-
gelykapesol6-rendszer beépitését rendelte el a lovegtornyokba. Az igy 6sszekapesolt
l6vegeket egyszerre lehetett fel-le mozgatni (hasonléan az Egyesiilt Allamok szdmos
csatahajéjahoz), etedl a talilati valészintiség novekedését vartak. Osszekapesolt love-
gekkel, a kisebb cséemelkedési sz6g (maximum 16°) miate, 22 0oo méterrdl (20° csé-
emelkedés) 19 ooo méterre csokkent al8tavolsdg. Szétkapcsolt allapotban tovabbra

1% MMKMA Mladidta-gytijtemény 23. d. ,30,5 cm Geschiitz”.
196 KA MS/IL. GG 1916. 47D/2 81.
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is lehetséges volt a I6vegesovek egymastol
fuggetlen mozgatasa. A rendszert az osz-
taly elsé két egységébe utdlag, 1913/1914
forduldjan épiteteék be.

Két osztély kihagyds utdn a cs. és kir.
haditengerészet visszatért a 15 cm-es koze-
pes tizérséghez. A dreadnoughtok mér e
l6vegek jelentésen korszertibb L/so vélto-
zatat kaptak meg. A 12 darab 4gyatahajé
két oldaldn kazamatdkban helyezték el,

a hossztengely irdnydban csak kéekét

l6vegnek volt kilovése. A 15 cm-es tiizérség

38. kép. A VIRIBUS UNITIS I5 Cm-es
iitegparancsnoki allasa beliilrél

tlzvezetése a féfedélzet kée oldaldn elhe-
lyezett tlizvezetd tornyokbdl tortént.
A hajok emellett 18 darab 7 cm L/so dgyu-
bol 4ll6 ugynevezett elharitd tiizérséggel rendelkeztek. Ezek a féfedélzeten kaptak
helyet kozépforgdpontos dllvinyon, de 16gyakorlathoz a Iovegtornyok tetejére is fel
lehetett 8ket szerelni. Ekkor egy sszekotd rud segitségével egytitt mozogtak a nehéz-
l6vegekkel. Késdbb a hajokat 3-4 darab 7 cm L/so légvédelmi dgytval is ellaceak.
E csatahajok torpedofegyverzete 4 darab vizvonal alatti 53,3 cm-es torpedévetdbdl
&lle, melyeket az orrban, a tatban és két oldalon helyeztek el.

A TEGETTHOFF-osztély eredeti tlzvezetése a korabeli nemzetkozi standardok-
hoz képest egyszertinek és elavultnak szamitott. Ez alédl egy kivétel volt: a haditen-
gerészet 1912-ben elrendelte, hogy az eredeti tervekedl eltéréen minden lovegtorony
kapjon egy sajit tivmérét, ezzel megeldzték példdul a brit haditengerészetet. Ezek
beépitése azonban nem sikeriilt tal jol, és a gyakorlatban sem bizonyultak hasznal-
haténak, emellett méga l6vegtorony védelmét is gyengitették. A haditengerészet
tobbszori palydztatds utdn — ahol egy hazai gyartd (Karl Pecene) elvérzett — a brit
Barr & Stroud cégtdl rendelte mega tiizvezetéshez szitkséges 3658 mm-es (hajénként
kettd) és 2743 mm-es (hajonként hat) tdvmérdket.'”” A tlizvezetd kdzpont a parancs-

97 1909 és 1911 kozott tobb alkalommal folyratott le palydzatot a Zeiss, a Barr & Stroud és a Karl

Pecene cégek részvételével tivmérdk beszerzésére. El8szor az osztrak Karl Pecenétdl rendeltek, aki-
nek abemutaté példdnya jé mindségti volt, de sorozatban képtelen volt hatdridére és megfelelé mind-
ségben széllitani. Végiil 1911 novemberében a brit Barr & Stroud cégtdl rendeleék megaz osztily szé-

mdra a tivmérdket.
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noki torony legfels6 emeletén, valamint a hétsé parancsnoki torony felsd emeletén
volt, ezek tetején kapott helyet a két nagyobb tavmérd. A l6elemeket a lovegtornyokba
Siemens & Halske gyartmanyt adattovébbité készilékekkel tovébbitottdk.

Anton Haus nagy hangsulyt fektetett a tzvezetés javitdsdra. E célbdl az angol
Pollen tlizvezetd rendszerével kivanta ellatni a dreadnought-tipust csatahajokat.
Az bizonyos, hogy a tervezett 24 oo tonnds csatahajékra egységenként két, egymds-
tdl figgetlen Pollen-rendszert szént (6ra és grafikus dbrézolé) Jlos valészintileg ugyan-
ezt tervezte a TEGETTHOFF-osztaly szdmdra is. 1914-ben a haditengerészet 144 0oo
koronéért rendelt Pollen cégétdl két Argo-6rat, a hdboru kitorése azonban megaka-
délyozta ezek leszallitasae.'”

A vertikdlis pdncélzat tdmege (5000 t) kériilbeliil 1300 tonnéval (35%) haladta
mega RADETZKY-osztalyét. A ndvekményt elsésorban a vizvonal (280 mm), a citadella
ésakazamata (180 mm), a f8 fegyverzet (l6vegtorony és barbetta 280 mm) ésa parancs-
noki torony (280 mm) pancélzatdnak megerdsitésére forditottak. E helyeken a pan-
cél vastagsdga 30-60 mm-rel haladta megaz el6z8 osztalyét. A korabeli uralkodé szem-
lélet alapjin a pancélzatnak alapvetden az alacsony szogesoportbdl érkezé 1ovedékek
ellen kellett védenie, e csatahajok pdncélzata is ennek felelt meg. A pancélfedélzet tel-
jesen megegyezett az el8z8 osztalyéval mind kialakitdsban, mind vastagsdgban (a ferde
széleken 48 mm, kozépen 36 mm). A késébbi tragédidk fényében a pancélfedélzetnek
volt egy komoly hidnyossdga: a ferde részeknek a kiilhéj felé esé kortilbelil egy méte-
res szakaszdn mdr csak 18 mm vastag volt, mivel itt hidnyzott a fels§ 30 mm-es lemez.
Mindez, mint lentebb részletesen szélunk majd réla, kdrosan befolyésolta a torpedé-
védelem hatékonysagét is. A lovegtornyok 60 mm-es tetdpancélzata rendkiviil vékony-
nak szdmitott mar abban a korban is. A lovegtoronytetSk pancélzatanak fontossigara
ravildgit a brit csatacirk4lok sorsa a jiitlandi csatdban.'*’

A csatahajok taléloképességének a pancélzat mellett Iétfontossagu eleme volt
avizvonal alatti védelem. Mint errél fentebb mér b6vebben széltunk, mai napig

érthetetlen médon az osztély tervezésekor nem kertiltek felhasznélédsra a Koudelka

198 KA MS/PK 1914.1-4/9 670.

' Prasky 2000.113. 0.

"9 Ajiitlandi csataban felrobbant hdrom brit csatacirkélé végzetét nagy valészintiséggel toronyte-
t8t ért taldlat okozta, amely feltépte a pancéle. Hasonld taldlat érte a LION csatacirkal6t is, de ebben
az esetben sikeriilt id8ben eldrasztani a 18szerrakeart. E brit csatacirkdlék toronytetd-pancélja vas-
tagabb (76 mm, illetve 64-83 mm) volt, mint a TEGETTHOFF-osztalyé. A csata utdn a britek a léveg-

toronytetdket egy hiivelykes (25,4 mm) pancéllemez raszegecselésével erdsitették meg.
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dltal a torpedévédelemre vonatkozd, 1909-ben Berlinben megszerzett értékes ada-
tok. Bir a TEGETTHOFF-osztaly 3,4 méterrel szélesebb lett, mint elédje, az so mm
vastag torpedéfal tovébbra is 2,5-2,7 méterre huzédott a kiilhéjedl. A hajé rajzaira
tekintve jol lithatd, hogy elegendé tér 4llt rendelkezésre egy hatdsosabb védelem
tervezésére. Eleve a torpedéfal és a mogotte 1év szén- és 16szerraktarak kozote
0,8-0,9 méteres iires hely volt. A torpedéfal mogott térolt szénnek a torpedofal elé
valé dthelyezésével, és a vékony valaszfal, valamint a torpeddfal megeserélésével kozel
4 méteres védelmi zéna lett volna kialakithaté anélkiil, hogy a kazén- és géphéza-
kon vagy a 30,5 cm-es 18szerraktdrakon barmit véltoztatni kellett volna. Nagy
veszélyt rejtett a pancélfedélzet fentebb emlitett vékony része is. Az 1914-ben
a24 soo tonnds csatahajo szekcidjan elvégzett torpeddkisérlet alkalméval a pancél-
fedélzet alsd, 18 mm-es lemeze leszakadt, de a felsé 18 mm-es kitartott. E hajéknél
viszont épp a legkritikusabb szakaszon nem volt felsé lemez. Ez azt eredményezte,
mind a SZENT ISTVAN, mind pediga VIRIBUS UNITIS esetében, hogy a viz alatti
robbands utdn nemcsak az dtszakadt torpedéfalon keresztiil dramlott be a viz,
hanem a pancélfedélzet leszakadd részével keletkezett résen a pancélfedélzet feletti
helyiségekbe is.

A haditengerészet vezetése is tisztdban volt azzal, hogy az osztrak—magyar csa-
tahajok vizmentes valaszfalai meglehet8sen gyengék. Ennck kovetkeztében nagy
mennyiségi gerendaanyagot kellett a hajékon az esetleges kitdmasztashoz térolni,
és alegénységet is alaposan ki kellett (volna) erre képezni. E gyenge konstrukcidju
valaszfalakba riaddsul szamos ajtét vagtak, a dreadnoughtokon mér a német tana-
csok ellenére. A TEGETTHOFF-osztalyon kiilonés gondot jelentettek e vélaszfalak,
mivel feliiletiik jéval nagyobb volt, mint az el8z6 osztilyokon. Az osztaly hajéin nem
voltak teljesen egyformék a vélaszfalak: ugyan mindegyik 9 mm-es lemezekbdl
késziilt, de a fiiggbleges merevitd profilvasak (9ox60x9 mm) a VIRIBUS UNITIS-en
és a TEGETTHOFF-on 610 mm-re voltak egymdstdl clhelyezve, mig a PRINZ
EUGEN-en 570 mm-re, és két keresztirdnyu vas kototte ket 9ssze. A TEGETTHOFF-on
ugyanakkor minden masodik meg volt kettézve. A haditengerészet végil eléirta,
hogy mindkét hajon ldssik el a valaszfalakat keresztvasakkal, és a vIRIBUS-on
a TEGETTHOFF mintdjira kettdzzenck meg minden masodik profilvasat.'’

A hajotest alakja, és az egész hajo sziluettje nagyon hasonlitott a RADETZK Y-
osztélyéra. Tovabb folytatddott a hajotest szélesség-hosszusdg ardnyanak csokkenése

" KAMS/IL GG 1912. 47 C/2 12.
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39. kép. A VIRIBUS UNITIS hétsé l6vegtornyai

5,64-161 5,43-ra (152,3%28 m). Ez az ardny stabilabb l6vegplatformma tette a hajé, és
j6 fordulékonysdgot biztositott, viszont adott gépteljesitmény mellett kisebb sebes-
ség elérését tette lehet6vé. A viszonylag rovid test és a nagy mennyiségti fegyverzet
miatt kevés hely maradt a legénység szdmara, ami még osztrdk—magyar viszonylat-
ban is extrém mértékd zstfoltsigot okozott. A folyamatosan végigfutd féfedélzetes
konstrukci6 nagyobb hosszanti szilardsdgot biztositott, viszont a szabad oldalma-
gassaga nem volt elegendd. Ezt csak sulyosbitotta a kedvezdtlen alakd orrkiképzés
és a nehéz, ekkor mar teljesen anakronisztikus doféorr. Az osztédly tagjai orrnehe-
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zek voltak, ami nem javitotta tengerallésigukat, 16-17 csomés sebességnél még nyu-
godt tengeren is gyakran felcsapott a viz az eléfedélzetre. A hajétest szerkezete sem
volt kell8en szildrd, emellett a vizvonal alatt a tatgerinc emelkedd szakasza ttl hosz-
szu, 27 méteres volt. Ennek kévetkeztében dokkoldskor a hatsé 16vegtornyok kor-
nyezetében a hajétestben torzuldsok keletkeztek.

A TEGETTHOFF-osztily tagjai voltak az els§ osztrak—magyar csatahajok, melyek
mér gézturbinds gépekkel épiiltek. A haditengerészet elsd gézturbinds, egyben elsd
négycsavaros egysége az ADMIRAL SPAUN cirkdld volt. Az 4j technoldgia alkalma-
zéséval elegendé volt a gépek tomegének kisméreéki (1300 t helyett 1500 t) ndvelése
az elvart nagyobb teljesitmény (25 ooo Le) eléréséhez. A gépkomplexum témegének
aranya igy az el6z6 osztaly¢hoz képest 9%-16l 7,5%-ra csokkent. A turbinatechnika
fejlédése lehetévé tette, hogy elhagyjik a kiilon menetturbindkat (a SPAUN-on vol-
tak), igy tdmeget és helyet takaritottak meg. A TEGETTHOFF-osztaly turbinds gép-
komplexumanak fajlagos teljesitménye 10—20%-kal haladta mega RADETZK Y-0sztély
dugattyus gépeiét. A gépek két kétfokozatt turbinacsoportbdl dlltak, a Triesztben
¢épult hajékon minden fokozat kiilon-kiilon, 6sszesen négy csavartengelyt hajtott
meg, a Danubiusban épiilt hajén pedig az egymas mogé kapesolt fokozatok egy-egy
tengelyt. A turbindk a tengelyeket kozvetlentil, fordulatszdm-csokkentd kozbeikta-
tasa nélkil hajtottak. Az STT 1909-ben szerezte meg a Parsons-turbinak licencét,
ugyanebben az évben a Danubius megaz AEG-turbindkét. A két osztély kazdnrend-
szere megegyezett: két kazanhdzban, harmas sorokban elhelyezett, 12 darab szénti-
zelésty, kiegészitd olajtiizeléssel elldtott vizesoves kazan termelte a gézt a gépek sza-
méra. Az STT haj6i Yarrow-, a Danubiusé Babcock-Wilkox kazdnokkal épiiltek.
A géphiaz a két kazdnhaz és a hitsé lovegtornyok kozott helyezkedett el, s kozépen
egy hosszanti valaszfal vlasztotta ketté. Ez a megoldds a taléléképesség szempont-
jabdl nem volt tdl szerencsés, mivel a nagy trtartalmu helyiségek féloldali elarasz-
tasa erés délést, sét boruldst okozhatott. A SZENT ISTVAN esetében valamivel sze-
rencsésebb volt a géphdz elrendezése, mivel hosszanti valaszfal helyett az egymas

mogé kapcsolt két turbinafokozat kozott egy keresztvalaszfal osztotta ketté.
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A TEGETTHOFF-OSZTALY EPITESE

Az elsd két egység sajat kockdzatra val6 épitésérdl folytatott targyaldsok sordn, a csa-
tahajok épitését alapvetden befolyisold kérdésben kellett Witkowitzcal és a Skodaval
megegyezésre jutni. A csatahajok épitésénél ugyanis a sziik keresztmetszetet, az épi-
tési idot leginkdbb befolydsold tényez8t nem a hajotest és a gépek, hanem a nehéz-
lovegek és a komplett 16vegtornyok, valamint a sziikséges pancélanyag legydrtasa
jelentette. Rdaddsul — mds tengeri hatalmakedl eltéréen — a Monarchidban nehéz-
lovegeket, illetve pancélt csak egy-egy gyar volt képes elé4llitani. A Skodanak a ten-
gerészeti osztaly 1909 augusztusdban jelezte, hogy az Gj osztdly sziméra 16 darab har-
mas toronyra és 48 darab 30,5 cm L/45 16vegre lesz sziiksége, és az els6 egység szamdra
ezeket 1912-ben le is kell széllitani. Ezzel egy idében Montecuccoli megkereste Albert
Rotschild barét, a Witkowitz tulajdonosat azzal a kéréssel, hogy novelje meg a gyar
pancéllemez-gyarté kapacitdsit évi 7000 tonndra, mert a csatahajokhoz sziikséges
kb. 20 ooo tonndnyi pancél csak igy késziilhet el idében. Rotschild kész volt ezt meg-
tenni, bar felemlegette az ezzel kapesolatos kockdzatot.'? Az STT a térgyalasok ide-
jén megtette a szitkséges elékészitd munkakat a 20 ooo tonnds csatahajok épitésé-
hez: kibdvitették a gépesarnokokat és megmagasitotedk a solyék daruit.'®

Az 1909 oktdberében sikeresen zérult targyalasokat kévetden 1909. november
29-¢n megkototték az ST T-vel a szerzédést a IV. és az V. szamu csatahaj6 épitésére
30 és36 hénapos hatdriddvel."* A szerzédés nem tartalmazta a hajétestek és a gépek
ardt, mely &sszesen 42 milli6 korondra rugote."” Az eldirdsoknak megfelelden a gyar
4,2 millié korona kauciét (10%) tett letétbe a Creditanstalenal.' 1910 janudrjaban
megkortoteék a szerz8dést a Skodaval a fegyverzetrdl. A komplett fegyverzet a loveg-
tornyokkal egyiitt 25,7 millié korondba keriilt csatahajénként.'” A pancélzat szal-
litasardl 1909. november 9-én kototeék mega szerzédést. A KC pancélzat 4ra ton-

2 Ramoser 1998. 78—=79. 0.

" Ramoser1998. 81. o.

" KA MS/PK 1909.1-4/9 4550.

5 A TV. esetében 21,1 millié korona, az V. esetében 20,9 millié korona volt az ar.

1 KAMS/PK 1909.1-4/9 4.433.

" Ramoser 1998. 84. o. Ez az 6sszeg ugy jon ki, ha 6sszeadjuk a tiizérségi eszkdzok (12,85 millié
korona) a megrendelt [6szer (10,6 millié korona) és alévegtornyok pancélzatinak az drdt. Egy 30,5 cm

L/45 gyt 4ra soo ooo korona volt.
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nanként 2150 korona, a K pédncélzaté pedig tonnanként 1400. A hajlitott lemezek
(parancsnoki torony, Iévegtorony, barbetta stb.) felara tonndnként 300 korona vole.'**

Az 1909 végén megtett elsd anyagmegrendeléseket kovetden a munkak meg-
kezdését 1910 tavaszdra tervezték a trieszti gydrban. A két hajé az Objekt 427 és 428
fedSnevet kapta. Az épités kezdeti fazisaban nagy problémit jelentett, hogy egyes
részlettervek még 1910 4priliséban is hidnyoztak, igy példdul a részletes pancéleerv,
illetve a 30,5 cm-es 16vegtornyok gytrtinek, illetve aknainak részletes tervrajzai.
Mindez kérdésessé tette a hatdrid6k betarthatdsigit, ugyanis a beszallitok tervek
hidnydban nem tudtak idére legyartani és széllitani a sziikséges darabokat. Késdbb,
1910 6szére ezek a hatdridével kapesolatos, kezdeti nehézségek elmultak. Ugyancsak
problémat jelentett, hogy az elézetes szdmitdsok szerint a hajotest konstrukeidja tul
gyengének igérkezett, dm megerdsiteni, a vizkiszoritdsi limit betartdsa mellett csak
a pancélzat 280 mm-rél 260 mm-re val6 csokkentésével lehetett volna. Kéztes meg-
olddsként jobb mindéségi anyag beépitését irta elé a haditengerészet."” A problémat
azonban igy csak részlegesen lehetett orvosolni, késébb az osztdly tobb tagjanal
deformécidkat taldltak a hajétesten.

Az Osztrék—Magyar Monarchia els6 dreadnoughtjénak gerincfektetésére 1910.
julius 24-én keriilt sor. A szigoru titoktartds miatt az ilyenkor szokdsos tinnepi kiil-
s6ségek elmaradtak, ugyanakkor az épitést teljesen eltitkolni nem lehetett, mert
a kornyezé hegyekbdl kittinden ré lehetett latni a sélydkra. Két honappal késébb,
1910. szeptember 24-én az V. szam csatahajo gerincfektetése is megtortént a masik
csatahajo-solydn. A IV. szdmu csatahajo épitése — a tervek tobbszori, menet kozbeni
valtoztatdsa mellett — j6 titemben haladt, az V.-é valamivel lassabban. Az épitést las-
sitotta, illetve az dtadds hataridejének betarthatdsdgat megkérdéjelezte, hogy tobb
cégkésedelmesen szallitote, koztiik a pincéllemezeket készitd Witkowitz. A Skoda
is jelezte, hogy a 30,5 cm-es [6vegek szdllitdsdval t5bb hénapot fog késlekedni.'*

Miutdn 1911. februdr 28-4n a magyar, majd marcius 2-4n az osztrék delegaci6

megszavazta a rendkiviili hitelt, a haditengerészet végre hivatalosan is megkothette

1 KAMS/II GG 1909. 13/22 Az ar elsé részlete 10 millid, a masodik 16 millié, a harmadik 18 mil-
li6 korona volt. A teljes 6sszeget nem ismerjiik, mert a negyedik részletre csak annyit irt, hogy a mara-
dék. A gyar garantdlta a pAncélanyag minimalisan 3% nikkel- és 0,5% krémtartalmdt. A magyar kor-
mdnnyal 1911. janudr 31-¢én kotote megéllapodds szerint a négy csatahajo pancélzata 49,6 millié korona
volt.

2 Ramoser 1998. 85—87. o.

12 KA MS/PK 1911. I-4/7 127, 409.
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a szerzddést az épiild két hajora, illetve az osztaly masik két tagjara. Az elsd szerz-
dést a Danubiusszal kototték 1911. dprilis 20-4n, a VIIL. szdm csatahajéra a hatdridée
1914. julius 10-ében éllapitva meg. Az STT-vel a szerz8déseket prilis 2 4-én kotor
ték meg, a IV. szdmu csatahajé esetében 1912. julius 1-ei, az V. szdmu esetében 1913.
janudr 1-jei, a VI. szdmu esetében 1914. janudr 1ei hatdridével."!

Kilon figyelmet érdemel a névadis problematikédja. Ahogy kozeledett az osz-
taly els6 tagjanak, a IV. szdmt csatahajénak a vizrebocsatdsa, az osztrik—magyar
haditengerészet szokdsai szerint aktudlissd vélt a névadds kérdése. Figyelemre
méltd, hogy a haditengerészet a névjavaslatokat — eltéréen a kordbbi gyakorlattél —
a tronorokos katonai iroddjanak nyujtotta be, nem pedigaz uralkodéénak. 1911, mér-
cius 8-4n a tengerészeti osztaly Ferenc Ferdindnd katonai irod4jénak a kévetkezd
névjavaslatot terjesztette fel: IV. -TEGETTHOFF, V. — DON JUAN, VI. - PRINZ
EUGEN, VII. - HUNYADI. A haditengerészet ugyanekkor jelezte, hogy a sajtéban
kering® hiresztelések, mely szerint az els6 hajonak a FRANZ JOSEPH nevet szdnndk,
minden alapot nélkiil6znek. Ferenc Ferdindnd valaszdban kozolte, hogy egyelére
csak az elsé hajé nevével foglalkozzanak, mely legyen TEGETTHOFF. Am 1911, mér-
cius 22-én Ferenc Jozsef katonai iroddja kozolte Montecuccolival, hogy a IV. szamu
csatahajé névaddsinak jogat az uralkodé maganak tartja fenn. Mdrcius 28-4n sze-
mélyes jelmondata utin Ferenc Jézsef a VIRIBUS UNTTIS nevet adta a csatahajénak.'”

A kezdeti problémak ellenére a I'V. szdmu csatahajé épitése j6 tempdban haladt,
1911 marciusdban junius 24-¢t jeloleék ki a vizrebocsatds idépontjdnak. A hajo kereszt-
anyja Maria Annunziata f6hercegnd, Ferenc Ferdinand féltestvére lett. A gerincfek-
tetést kovetden pontosan 11 honap mulva, a kittizott id8pontban, jinius 24-¢én 9 6ra
10 perckor megtortént az elsé osztrék—magyar dreadnought, a VIRIBUS UNITIS viz-
rebocsatdsa. A cereménidn elészor a tronorokos — aki egyben az uralkodét is képvi-
selte — mondott rovid beszédet, ezutan kovetkezett a f6hercegnd kereszteld beszéde.
Az eseményen a trénérokds par mellett szamos f8herceg és f8hercegnd, a kozos
miniszterek, négy osztrak miniszter és hdrom magyar miniszter, koztitk Khuen-
Hédervary Kéroly grof magyar miniszterelnok vett része. Az Osztrak Flottaegyesiilet
a Die Flagge 1911/6. szamat teljes egészében a vizrebocsatdsnak szentelte Dreadnought-

Nummer cimmel.

1 KAMS/PK 1911. I-4/7 729, MNL OL Z 429 18. cs. 131. t.
122
Ramoser 1998.167-168. o.
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40.kép. A TEGETTHOFF vizrebocsatdsa

Miutén tavasszal csak az elsé dreadnought névaddsardl sziiletett dontés, 1911.
oktdber 23-4n kelt levelében Ferenc Ferdindnd katonai irod4ja kozolte a haditenge-
részettel, hogy a tronorokos az V. szdmu hajénak a TEGETTHOFF, a V1. szaminak
a PRINZ EUGEN nevet 6hajtja adni. 1912-ben az uralkodé elfogadtaa TEGETTHOFF
nevet, késébb pediga PRINZ EUGEN-hez is hozzédjdrult. 1912-ben ugyanakkor a hadi-
tengerészet ugy dontott, hogy a 20 ooo tonnds csatahajokat hivatalosan a mésodik
egységrél Typ TEGETTHOFF-nak, azaz TEGET THOFF-osztalynak nevezik el.'”** Mint
lateuk, igy tortént ez mér az el6z6 osztély esetében is. Miutdn a dontésnek hivatalos
magyardzata nem volt, csak taldlgatni lehet, hogy az olasz flottdnak szdlt-c az tize-
net, vagy pedig Ferenc Ferdindndnak akartak igy hizelegni, mert § eredetileg az elsé
egységnek szdnta ezt a nevet.

1911 oktéberében katonai iroddjan keresztiil Ferenc Ferdindnd jelezte azt
akivansagit, hogy a flotta leendd z4szl6shajéjin, német mintdra, 8 is szeretne maga-
nak egy lakosztalyt. A német flottdban ugyanisaz s. M. s. DEUTSCHLAND-on, illetve
a dreadnought-osztalyok egy-egy tagjin kiilon lakosztalya volt II. Vilmosnak.

12> Ramoser1998.168-169. 0., KA MS/PK I-4/4 1912. 1032.
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A kérést a haditengerészet teljesitette, az 1912 tavaszdn elvégzett dtalakitds és a lak-
osztaly berendezése 82 ooo koronaba keriilt."**

A VIRIBUS UNITIS ¢épitése — nemzetkozi 6sszehasonlitdsban is — gyorsan
haladt, 4m a kezdeti problémadk, a f6 beszallitok késedelme, illetve a menet kézbeni
modositdsok miatt az eredeti hatdridét igy sem lehetett betartani. A hajé kétérés
er8ltetett probajaratdt 1912. szeptember 18-4n tartottédk meg, ezen 27 383 16erds tel-
jesitményt és dtlagosan 20,49 (rovid idére maximadlisan 20,76) csomds sebességet ért
el'” Az el8zetes elméleti szdmitdsok alapjin ugyan 21 csomds sebességet vartak
a hajotol, de még igy is b6ven ttlszdrnyalta a szerzédésben eldirt 20 csomds sebessé-
get."”® A haditengerészet 1912. oktdber 6-dn délutin két 6rakor 4llitotra szolgalatba
Anton Willenik sorhajokapitédny parancsnokséga alatt az els6 dreadnoughtjat, vala-
mivel tobb mint hdrom hénappal az eredeti hatérid6 utan. Oktéber 7-én az Osztrak
Flottaegyesiilet innepélyesen dtadta a VIRIBUS UNITIS szdméra készitett diszlobo-
g6t, melyet Anton Haus flottaszemlél$ felhtzatott a f6arbocra. A hajé hivatalos
arvétele csak december s-én tortént meg,'*’

A VIRIBUS UNITIS lett a viligon az els8, hirmas lovegtornyokkal szolgélatba
allitott csatahaj6, miutdn a kordbban épiteni kezdett DANTE ALIGHIERI csak 1913
januarjéban allt szolgalatba. Az els§ osztrik—magyar dreadnought elkésziilte idején
avildglegdragdbb csatahajoja kétes dicsdséget jelentd cimével is dicsekedhetett, habar
a csatahajédrak osszehasonlitasindl nem drt az dvatossig. A VIRIBUS UNITIS szi-
mos apré részletben kiilonbozott nem csak a Danubiusban épiile hajétdl, de

** Ramoser1998.165. 0., Neudeck — Schulz — Blochmann 1912. Melléklet. A DEUTSCHLAND-on 1évé
lakosztaly jéval kisebb volt, akdr a késébbi német csdszdri lakosztélyok, akdr Ferenc Ferdindndé. (KA
MS/IL. GG 47C/13 2343) Bér a kérés teljesiilt, a trondrokos konyhdja részére igényelt kiilon hies-
kamrat Montecuccoli személyesen utasitotta el.

12> MMKMA Mladidta-gytijtemény 42.d. ,Kollaudierungs. M. s. VIRIBUS UNITIS”. A hajok devé-
teli probdi a kovetkezdkbdl alleak: 4116 gépproba, hatdrds eléprdba, nyolcéras proba emelkedd majd
csokkend teljesitménnyel, 30 drds proba sooo Le teljesitménnyel, harmincérés préba 17 ooo Le tel-
jesitménnyel, négy6rds proba 8 mérfoldes tesztszakaszon 20 ooo Le teljesitménnyel, kétdrds proba
maximalis teljesitménnyel 8 mérfoldes teszeszakaszon, nyolcdrds mandverproba, négyéras préba
a kiegészitd olajtiizelés tesztelésére. A prébikat 9oo tonna tiizel6anyaggal és fél készletekkel végez-
ték. Egyes probdkat mar a szolgdlatba 4llitds utdn végeztek.

26 MMKM A Mladidta-gytijtemény 14. d. ,24 soo T Schlachtschiff Projekt”. A tanulmany sok pon-
ton emliti VIRIBUS UNITIS-t, illetve annak hidnyossdgait. A szerzédés szerint 20 csomd alatt o,1
csomdnként 20 ooo korona levonds jire.

7 MMKMA Mladi4ta-gytijtemény 42.d. ,Kollaudierung s. M. s. VIRIBUS UNITIS”.
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Triesztben épiilt testvéreitdl is. Ennek a legfobb oka abban keresendé, hogy szdmos,
a munkdk megkezdése utdni tervmodositast ezen az egységen mar nem tudtak vég-
rehajtani, mivel az épitésnek mér egy elérehaladottabb fézisiban volt.

A VIRIBUS UNITIS prébajératai sordn tobb hibara is fény deriilt. Bekovetkezett
az, amitd] tartani lehetett: az egymads felett elhelyezett 16vegtornyok miatt tul
magasra keriilt a hajé stlypontja (1789 mm). Mindezt tetézte, hogy a l6vegtornyok
a Skoda éltal garantdlt 629 helyett 680-690 tonna tomegtick lettek."”* Hiisz csomds
sebességgel haladva maximélisan kitéritett (35°) kormdnylapéttal fordulva a hajé
8° 20"re megdélt. A probajaratok sordn a TEGETTHOFF 11° 20-re¢, a PRINZ EUGEN
pedig 10° 45"-re dlt meg. A kormanylapat kitéritését ezért — a kikotéi mandverek
kivételével — 20°-ra korldtoztak'*® Hozz4 kell tenni, ez azért nem volt egyedilallé
jelenséga magasan elhelyezett Iovegtornyokkal rendelkezé csatahajok és csatacirka-
16k esetében. A német DERFFLINGER csatacirkdld is 8°-os d8lést produkale, igaz
a sebessége nagyobb volt.

A masik probléma akazdnokkal, illetve a turbindkkal volt. Az STT hajégép-ter-
vezdi ugyanis a turbinak gdézfogyasztésit tlsigosan optimistdn szimoltdk. Ennek
kovetkeztében a 12 Yarrow-kazdn kapacitdsa nem bizonyult elegenddnek. A turbi-
nak gézfogyasztdsa a szimitott 7 kg/Le helyett a valésigban 8 kg/Le volt. Ennek az
lett a kovetkezménye, hogy a hajok csak két 6ran keresztiil tudeék tartani a maximé-
lis sebességet (az eredetileg eldirt nyolc helyett), utdna elkezdett esni a nyomds a kazi-
nokban. A haditengerészet ezen a probléman ugy segitett, hogy e hajok szdmadra csak
két érds prébautat irt el6."* fgy torténhetett meg, hogy 1915. méjus 24-én az Ancona
elleni hadmiiveletb6l visszatéré VIRIBUS UNITIS a kazdnok elégtelen kapacitdsa
miate, a fit6k minden igyekezete ellenére csak 17,5 csomds sebességet tudote elérni.'*!

A hajétest gyenge konstrukcidja okozta problémék mér az osztily elsd hajoji-
nal rogton jelentkeztek. A szerz8dés eldirdsai szerint a prébajaratokat kovetden
a haditengerészet usz6dokkjaban megvizsgaltik a hajotestet, s azt tapasztalték, hogy
az 50. és a 70. borda, azaz a két hits6 lovegtorony kozott a kettds fenék szerkezete

128 KA MS/IL. GG 47C/6 10206. Természetesen a lovegtornyok nem voltak kilogrammra egyfor-
mék, pl. a PRINZ EUGEN leghdtsé tornya a gyari silytablazat szerint 682 tonnds volt. MMKMA
Mladidta-gytjtemény 42.d. ,Gewichts Aufnahme s. M. s. Prinz Eugen 30,5 cm RT Nr. 47.

122 KA MS/IL. GG 1916. 47D/2 81.

PO KAMS/IL GG 1912. 47C/6 10, MMKMA Mladidta-gydjtemény 42.d. , Kollaudierungs. M. s.
VIRIBUS UNITIS .

P KAMS/IL GG 1916. 47D/2 81.
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41. kép. A VIRIBUS UNITIS

deformélédott. Az 1912. oktdber 2-4n felvett jegyzokonyv szerint a deformacidk valé-
szintileg a dokkolds kovetkeztében keletkeztek.*” Emellett vita volt a gy4r és a hadi-
tengerészet kozote a sulytallépésrélis. A haditengerészet szdmitdsai szerint a VIRIBUS
UNITIS 66 tonnéval Iépte tdl az eldirt probajdrati vizkiszoritdst, amely igy 20 343
tonna lett. Az STT ez ellen tiltakozott, és csak 12 tonnét ismert el.”** A 30,5 cm-es
16vegek 16probai sordn a hajé tizennégy helyen sériilt meg (pl. parancsnoki torony,
kémények, csénakok, eléfedélzet), de ez természetes jelenség volt minden csataha-
jon."** A lévegtornyok elkésziilte utan kideriile, hogy a mér épités kézben a loveg-
tornyok tetejére felszerelni elrendelt tivmérdk kozil a I1. szdmu tornyon elhelyezett
cltakarja a parancsnoki toronybdl a menetirdny felé valé kildtast. Ezért potldlag
magasabban fekvd kiegészitd kitekinté-nyildsokat kellett vagni a toronyba.

32 MMKMA Mladidta-gytjtemény 42.d. ,Kollaudierung s. M. s. VIRIBUS UNITIS”.

' MMKMA Mladiata-gytjtemény 42.d. ,Kollaudierungs. M. s. VIRIBUS UNITIS”. A legnagyobb
tullépés alovegtornyok esetében volt, a négy torony 6sszstlydt 2512 tonndra szamitottdk, miga meg-
val6suldskor ez 2798 tonna lett. A 66 tonna a tobbletek és a megrakaritdsok dsszegzésével jote ki.
** MMKMA mladidta-gytijtemény 42.d. ,Kollaudierung s. M. s. VIRIBUS UNITIS”.
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Az osztaly masodik hajdjaaz V. szdm joval lassabban késziilt, mint két hénap-
pal kordbban megkezdett testvére. Ez egyébként természetes volt, mivel a munkd-
sok tobbsége az els6 egységen dolgozott. Az eredetileg 1911 végére tervezett vizrebo-
csatast a kovetkezd év tavaszdra kellett halasztani. A vizrebocsétas idépontjéul végil
1912. marcius 21-¢t jeloleék ki, a keresztanya Blanca f6hercegnd, Lip6t Szalvator f8her-
ceg felesége lett. A TEGETTHOFF névre keresztelt csatahajé vizrebocsatdsa 1o éra 40
perckor, Ferenc Ferdindnd jelenlétében rendben lezajlott.

A tovabbépités tempdja is lassabb volt, mint a VIRIBUS UNITIS-¢. Miutdn nyil-
vanvalévé vale, hogy az 1913. janudri 1-jei dtaddsi hatdridét nem lehet betartani, ezt
1913. 4prilis 16-dra médositottdk a gyar kérésére. A sorozatos turbinaproblémdk és a
tobbszori javitds utdn azonban ezt a hataridét is el kellett tolni. A kétéras probajé-
ratra 1913. dprilis 25-én kertilt sor, ezen a hajé 25 638 16erd teljesitmény mellett 20,31
csoms dtlagos sebességet értel.'*> A TEGETTHOFF-ot a haditengerészet 1913. julius
14-¢n dllitotta szolgélatba, Anton Hansa sorhajokapitdny parancsnoksiga alatt.

Az STT-ben a VIRIBUS UNITIS vizrebocsdtdsa utdn megiiriilt sélydn a VL.
szamu hajé gerincét 1912. janudr 16-4n fektették le. Az osztrak—magyar pancélos
hajék torténetében a gerincfektetéstdl a vizrebocsdtdsig eltelt id6 tekintetében ez az
egység abszolut cstcsot dllitott be: mindossze tiz és £él honap alatt sikertilt eljutni
avizrebocsdtdsig. A PRINZ EUGEN névre keresztelt csatahajét 1912. november 30-dn
11 6ra 30 perckor bocsatottak vizre. A hajé keresztanyja Maria Christina f6hercegné
lett. Hat nappal a vizrebocsitds el6tt Ferenc Ferdindnd lemondta a részvételét az ese-
ményen, és elrendelte, hogy azt a leheté legszerényebb keretek kozt folytassik le.*®

A hajé felszerelése a sziikségesnél lassabban haladt, igy az 1914. janudr 1-jei hatdr-
idét nem sikeriilt betartani. 1913 augusztuséban agy tiint, csak 1914 mérciusara lesz
kész a hajo, de ez is optimista becslésnek bizonyult. A PRINZ EUGEN kétérds préba-
jératdt 1914. méjus 14-¢n tartottak meg, melyen a hajé 27 183 16erds teljesitményt és
20,41 csomos dtlagos sebességet ért el. A Triesztben épiilt harmadik csatahajé hat
hénapos késedelemmel, 1914. jalius 8-4n 4llt szolgélatba, végleges dtvételére julius
17-én kertilt sor.

' MMKMA Mladiita-gytijtemény 42. d. ,Kollaudierung s. M. s. TEGETTHOFF”.

136 A levelet kozli: Ramoser 1998.309. o.
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VELEMENYEK A TEGETTHOFF-OSZTALYROL

A tengerészeti osztaly 1916. dprilis 8-4n elrendelte a TEGETTHOFF-osztaly négy csa-
tahajéja parancsnokainak, hogy irjék meg egy jelentésben tapasztalataikat a hajé-
jukrdl, valamint tegyenck javaslatot a jov6ben épitendd csatahajékon sziikséges vagy
kivédnatos valtoztatdsokrol és fejlesztésekrol. A parancsnokokat megkéreek, hogy ezt
lehetéleg a kovetkezd fejezetekre bontva tegyék meg: hajétest, gépek, tiizérség és vil-
lamos berendezések."”

A tengerészeti osztdly dltal kért jelentések 1916 nyardn-6szén késziileek el. E feje-
zetben az osztaly Triesztben épiilt tagjairdl késziile vélemények kertilnek ismerte-
tésre, a SZENT ISTVAN-16l készitett jelentés az errdl a hajordl sz616 rész megfeleld
fejezetében keriil bemutatdsra. A négy jelentést végigolvasva megéllapithatd, hogy
alegjobban, legigényesebben kidolgozott anyag az osztaly elsé egységérdl, a VIRIBUS
UNITIS-16] érkezett.

A széban forgé jelentés 1916. julius 2-i keltezéssel késziilt el. A bevezetdben a hajo
parancsnoka megéllapitotta, mivel valédi harci tapasztalatok nem allnak rendelke-
zésre a hajékkal kapcsolatban, ezért tényleges harcértékiiket megitélni nem tudja,
igy féleg a mindennapi szolgélattal kapcsolatos tapasztalatokra szoritkozik.
Véleménye szerint a hajé harckésszé tétele tul hossza ideig tart, a szelléztetés
pedig minden teriileten elégtelen. Megallapitotta tovédbbd, hogy mind a legénység,
mind a tisztek és a torzsaltisztek rendelkezésére all6 hely kevés, e tekintetben rosz-
szabb a helyzet, mint a régebbi hajokon. A tengerészzsékok tarolasa nehézkes, igy
sok alopas. A legénységi konyha kicsi, valamint kevés és rosszul szelléztetett a legény-
ségi vécé.*®

Az orrban és a tatban elhelyezett viz alatti torpedévetdket teljesen feleslegesnek
tartotta: mivel a csatahajok nyomdokvonalban haladnak a harcérintkezés sordn,
nincs semmi értelmitk. Helyettitk inkabb oldalanként két-két torpeddvetdre lett
volna sziikség. A navigdciéval kapcsolatban bizonyos muszerek dthelyezésée, illetve
szdmos Uj szOcsd-osszekottetés [étesitését javasolta. A hdtsé turbédinamok szdméra

egy segédkondenzitor beépitését szorgalmazta, mellyel kikotdi tizemben szerinte

7 KAMS/IL GG 1916. 47D/2 19.
18 KA MS/IL. GG 1916. 47D/2 81.
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napi 250-300 kg szén megtakaritdsa lett volna elérheté. Szitkségesnek tartotta a tele-
fonok és a csengdk szamdra akkumuldtoros sziikségaramforrdsok beszerzését.'

A lékesedésbél szdrmazd viz, valamint a ballaszeviz kezelése (drainage) kapesan
felhivta a figyelmet, hogy a hajén nincs egy olyan jél védett kozpont, ahonnan a tel-
jes szolgélatot harci kériilmények kozott iranyitani lehetne. Emellett e tertileten is
hidnyos volt a kommunikdiciés (sz6csé, telefon) osszekottetés. A kettds fenékben
1év6 ballaszttartalyok kezeldallomasai semmilyen parancskozld berendezéssel nem
voltak ellatva. A ballaszttartélyok teljes kitiritése hirom és £él 6ra, a l6szerkamrak
clarasztdsa tizenhat perc volt, mindkettét elfogadhatatlanul hosszinak tartotta."*®

A barbettapdncél és a lovegtorony pancélkupoldja kozote til nagy volt a rés, ez
az osszes jelentésben szerepelt. A kiilonféle fedélzeti térgyak akadalyoztak a torony-
bél kidobott hiivelyek szabad elguruldst, kiilonosen a IV. szimu torony esetében volt
rossz a helyzet. A lovegtornyok tetején, a toronytetd sikjabol kiemelkedd vékony pan-
cél alatt elhelyezett tivmérék harcban hasznalhatatlanok, emellett veszélyt jelente-
nek a toronyra, mert egy amugy lecstiszé 16vedék beleakadva feltépheti a pancélt.
A toronynyildsokat tul nagynak tartotta, utélagosan pancéllemezekkel lezarhatévd
tételitket javasolta."*!

A jelentésben itt kovetkezik az a rész, melynek alapjén szdmos publikicidban,
és ezek nyomdn internetes férumokon megkérdéjelezik az egész osztaly hadrafog-
hatésdgat."* A lovegtornyok szelléztetd ventillitorainak a légbeszivéi a féfedélze-
ten voltak, ezért harci koriilmények kozott azokat le kellett zarni, nehogy fustot sziv-
janak be. Az Ancona elleni akcié sordn a tornyokban igy hamar oxigénhidny alakult
ki, az olajlimpak példdul ennek kévetkeztében kialudtak. Emellett a Iovegesovek
szelléztetése is gyenge volt. Ugyanakkor ilyen problémét a mésik harom hajén nem
jeleztek. A jelentés a toronyszelléztetést oly médon javasolta atalakitani, hogy a lég-
beszivokat helyezzék 4t a hajé két oldaléra, és mindig a tornyok tiizelési irdnyéval
ellentétes oldaliak legyenck nyitva. A jelentés e bekezdése mellé kézzel nagy S. O. S.-t
irtak, és egy vastag pipa is taldlhat6." Ez alapjin valészintsithetd, hogy a haditen-

1** KAMS/IL GG 1916. 47D/2 81.

40 KA MS/IL. GG 1916. 47D/2 81.

" KA MS/IL GG 1916. 47D/2 81.

2 Van olyan vélemény, miszerint a I6vegtornyok mindéssze 15 percig voltak hasznalhatdk, ezutdn
oxigénhidny 4lle be. www.navweaps.com/Weapons/ W NAust_12-45.php (megtekintve 2017. 06.
21-¢én)

¥ KAMS/IL GG 1916. 47D/2 81.
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gerészet bizonyos [épéseket tett a helyzet javitdsa érdekében. Ebbél az idészakbol
még egy, ezt a kérdést érintd dokumentumot ismertink: a SZENT 1STVAN III. szdmu
l6vegtornyanak tdlmelegedését vizsgdld bizottsdgjelentését 1916. szeptember 9-érél.
Ebbél kideriil, hogy a toronyszell§ztetés beszivdja tovébbra is a féfedélzeten volt, de
rossz id®, vagy harckésziileség idején ezt lezdrtdk, és a ventiltor az titegfedélzetrdl
szivta a levegdt. A bizottsdg azt javasolta, hogy rossz id6 és harckésziiltség esetén is
a féfedélzetrdl szivja alevegdt a ventildtor, egy vizzard fedélen keresztiil. A 18porfist
esetleges beszivsardl ebben a jelentésben egy sz6 sem esik.'** A toronyszell8ztetés
mukodésérdl részletesebben irunk alovegrornyokrol sz616 fejezetben a konyv végén.
A német haditengerészetben kozvetleniil a skagerraki csata el6tt mindenki szamara
kiosztottak egy gazélarcot, igy a fustgdzok bedramldsa esetén is tovabb tudtak tize-
meltetni a berendezéseket.'*

Kritika érte a lovegtornyot abban a tekintetben is, hogy a hirom loveg egy lég-
térben helyezkedett el, s egy taldlat az egész tornyot harcképtelenné tehette.
A parancsnok minden l6veg pdncélozott vilaszfallal valé levélasztdsét javasolta.
A tornyok emberi erével valé forgatdsat harci koriilmények kozott lehetetlennek tar-
totta, az egyetlen toronyforgaté motor mellett a II. szdmu 18szerfelvond motorja
szolgdlt tartalékként. Komoly problémét okozhatott, hogy a lészerkamrékat a torony
alsé részével osszekotd ajedk nem voltak teljesen vizzaréak, igy a kamrédkba bearamlo
viz a tornyokat is eldraszthatta. A lészerek behajozasat rendkiviil nehézkessé tette,
hogy a kiilonboz6 fedélzeteken 1évé nyildsok nem pontosan egymas felett voltak.'*

A 15 cm-es lovegek kapcesén elégtelennek tartotta, hogy oldalanként el6re és
hétra csak egy-egy loveg képes tiizelni. Kérosnak tartotta tovabbd, hogy a kilétt hiive-
lyek kivetése az titegfedélzet belsd részén keresztiil tortént a fedélzetre. A mérgezd
gazokat kénytelenck voltak az itt tartézkoddk belélegezni, ezért e médszer helyett
jol lezarhaté nyilasok révén a hiivelyeknek kozvetleniil a kazamatébél a fedélzetre
valé kivetését javasolta. Az itt taldlhat6 szdcs6-kozpont, illetve az itt futd szdmtalan
kabel szerinte rossz, tilsagosan sériilésveszélyes helyen volt. A 15 cm-es [6szerkam-
rik falainak hdszigetelése nem volt megfelel, néhol a fal olyan forré volt, hogy kéz-

zel meg sem lehetett fogni. A szelléztetés kialakitasit és teljesitményét sem tartotta

" KA MS/IL GG 1916. 47D/2 61.1916. augusztus 31-¢n tesztelték a szelldztetése kée dran kereszriil
a Fasana-csatorndban.

S Krdmli 2016.1046-1049. 0.

¢ KA MS/IL. GG 1916. 47D/2 81.
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megfelelének. Nydron kiilonosen rossz volt a helyzet, amikor az egyik hatdkésziilék
az élelmiszereket hiitotte, és a masik késziiléknek egyediil kellett elldtnia az Gsszes
18szerkamra htitésée."*’

A 7 cm-es l6vegeket az Gjabb romboldk és torpedénaszadok ellen hatastalan-
nak tartotta, helyettiik 9 vagy 10 cm-es dgytkat javasolt. A fedélzeten 1év6 14 db
7 cm-es 4gyu elhelyezkedését teljesen rossznak itélte. Az elsd parancsnoki tornyot
feleslegesen magasnak tartotta, az alsé két szint 150 mm-es pancélzatét pedig tul
gyengének. Ennek, valamint a gyenge padlépancéloknak koszonhetéen egy, a torony
als6 részét ére taldlat utdni robbands katasztrofalis kovetkezménnyel jirhatott.
E bekezdés mellett a kovetkezd kéziratos megjegyzés all: ,igaz!” A sima lemez alé-
pitményen elhelyezett hétsé parancsnoki tornyot az elébb vézolt okokbdl nem tal
sokra tartotta."**

A gépekrél egy kiilon, az egész osztalyt 6sszefoglald anyag késziile, mely beve-
zetdjében hivatkozik arra, hogy az ezen a teriileten kivanatos véltoztatdsokkal kap-
csolatban 1914 juniusaban és oktéberében mér két jelentés késziile. Az 1916-0s anyag-
ban nincs sz6 a gépeket érinté dltalinos tapasztalatokrol, inkdbb kisebb jelentéségti
valtoztatdsi javaslatokat tartalmaz. Két fontos ponton mindegyik parancsnok véle-
ménye egyezett: hidnyoltdk a kéményekbdl a kazanokat feliilrél védd pancélozott
rdcsokat (azaz a kidramlé fiistgdzok szdmdra furatokkal elldtott vizszintes pancélle-
mezt), illetve valamennyien sztiknek tartottdk a kazdn- és géphdzak vészkijaratait."”

A TEGETTHOFF-16l irott vélemény is a helyhidny felemlitésével kezd6dott.
A vizmentes vélaszfalba vigott ajtdkat a jov6ben épitend hajéknal elkeriilendének
tartotta. A hdboru kezdetén az osztilyon ezeket lepecsételték, igy hasznélni nem
lehetett 8ket, viszont, mivel gyengitették a valaszfalakat, igy is bizonyos kockézatot
jelentettek. A torpeddk és aknédk elleni védelmet is hatdstalannak tartotta. Javasolta
atorped6-véd6halok eltavolitdsat, nagy sulyukra és kérdéjeles hasznukra hivatkozva.
A szell8ztetést & is gyengének tartotta. A fegyverzet kapesdn — akdr a tobbi parancs-
nok — veszélyesnek itélte a barbettapdncél és a lovegtorony pancélkupoldja kozti nagy

rést. A 7 cm-es dgyukat szintén tal gyengének tartotta, 9 cm-es kalibert javasolva
helyettiik."*

¥ KAMS/IL GG 1916. 47D/2 81.
8 KA MS/IL. GG 1916. 47D/2 81.
" KAMS/IL GG 1916. 47D/2 69.
150 KA MS/IL. GG 1916. 47D/2 81.
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42.kép. A TEGETTHOFF

A PRINZ EUGEN-18] késziilt jelentés megéllapitotta, hogy a hajé fegyverzete
tulméretezett a vizkiszoritdsdhoz képest. Az osztély egységei orrnehezek és alacsony
szabad oldalmagassdguiak voltak. A parancsnok véleménye szerint ennek egy szeren-
csétlen taldlat esetén katasztrofdlis kovetkezményei lehetnek, az eldrasztott orr-rész
a hajé végzetét okozhatja.”™ A jovendé csatahajdk szimdra a nehéz déféorr elhagyd-
sat, és emelt eléfedélzetet javasolt. O is felemlitette a helyhidnyt. A viz alacti védel-
met nem tartotta megfelelének, a valaszfalakba vagott ajtokat is karhoztatta. Azt
javasolta, hogy a jovébeni hajoknal sem ajtok, sem pedig dtvezetett szelldzdcsator-
nak ne legyenck a vélaszfalakban.

A szelldztetéssel kapesolatban — amellett, hogy gyengének tartotta — javasolta
a beszivas helyeinek megvaltoztatdsat, mivel a rendszer konnyen beszivta a fustot.

P! A jiitlandi csatdban a LUTZOW végzetét a taldlatok kovetkeztében eldraszrott orr-rész okozea,

s csak kevésen mulott, hogy a SEYDLITZ nem jutott hasonld sorsra.
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Tovabbd arrdl is emlitést tett, hogy meg kell oldani a szell8ztetés tizemeltetését
egyendram mellett valedaramrél is. gy a kikotében vezetékes dramrél is mitkodeet-
hetk lettek volna a ventilldtorok, s nem kellett volna napi tobb szaz kilogramm szén
felhasznaldsival a dinamdkat jaratni."*

A fegyverzet kapcsan e jelentés is a barbetta és a torony kozti réssel kezdte.
A lovegtornyok tetejének pancélzatat tul gyengének itélte, mely nem nyujrott kelld
védelmet a bombak ellen, ennck megerdsitését javasolta. A 30,5 cm-es 18szerek téro-
lasanal az érzékenyebb toltetek és a taldlatokra kevésbé érzékeny grandtok elhelye-
zésének felcserélését javasolta. Megkérddijelezte, hogy ha el kell drasztani a [8szer-
kamrékat, akkor a falaik kibirjék-e a viznyomdst. A torpedénaszdd-elharit6
fegyverzet esetében & is kevesellte a 7 cm-es kalibert, szintén 9 cm-es dgyukat java-
solva. A torpeddfegyverzet kapesan feleslegesnek tartotta az orrban és a tatban elhe-
lyezett vetdesoveket, helyettitk dupla oldalsé vetécsoveket ajdnlott, akdresak
a VIRIBUS parancsnoka.'”

E parancsnoki véleményeket olvasva egy fegyverzete altal tulterhelt, instabil,
rossz tengerallosdgu csatahajé-osztaly képe rajzolddik ki, melynek vizvonal alatti
védelme nem megfeleld, egyéb hidnyossdgai szdmos kisebb-nagyobb kockézati ténye-
z6t rejtenek, rdaddsul talzsafolt, s tovabbi kellemetlen ergondmiai problémékkal
terhelt. A haditengerészet mér az osztdly épitése idején tisztdban volt e problémdk
egy részével, s ezeket a kovetkezd csatahajéosztaly esetében igyekezett kijavitani.

A TEGETTHOFF-osztaly egyik legnagyobb kritikusa Tirpitz tengernagy volt.
Mint lactuk, 1909 tavaszdn Koudelka ltogatdsakor az akkori terveken mind a pan-
célzat gyengeségét, mind a torpeddvédelem konstrukeidjae kifogasolta. Tirpitz
akésébbickben is gyakran felemlegette a szimaéra elfogadhatatlan konstrukeiés hia-
nyossagait a TEGETTHOFF-osztalynak, elsésorban a taléléképességet érintéket. Még
1913 Oszén is éles kritikai megjegyzéseket fogalmazott meg az elsé osztrak—magyar

dreadnoughtok kapcsan.'*

152 KA MS/IL GG 1916. 47D/2 81.
152 KAMS/IL GG 1916. 47D/2 81.
5% Schiel 2014. 161. 0.
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A SZENT ISTVAN CSATAHAJO

JANUAR 17-EN 10 6ra 50 perckor a t6bb tonna szappannal és disz-
I I 4_ ¢ NOzsirral bekent, Fiume-Bergudiban 1év6 csatahajé-sdlyardl elé-
szor lassan, majd egyre gyorsabban cstszva a Ganz és Térsa
Danubius hajégyar 6blének vizére siklott Ofelsége SZENT ISTVAN névre kereszeelt
csatahajoja. A hajé kétledobott horgonya koziil az egyik rosszul rogzitett linca lefu-
tott, megsebesitve az orrfedélzeten két gyari alkalmazottat. Egyikiik, Giuseppe
Pliskovac kés6bb bele is halt sériiléseibe. A mésik horgony azonban megéllitotta
a13 000 tonnds tomeget, mielétt még letarolt volna néhdnyat a bimészkoddkkal teli
vitorlds barkak kozil. A diszpdholyban helyet foglalé elékel8ségek, Tisza Istvan
miniszterelnok, tobb magyar és osztrak miniszter, arisztokratdk és magas rangu kato-
natisztek, valamint a jeges szélben csattogd zdszlok alatt 4116 tinnepld tomeg a tra-
g¢didbdl semmit nem vett észre. A Fiumében még janudr kozepén is szokatlanul
hidegnek szdmité idéjéras ellenére az tinnepi esemény jol sikertilt, amire csak Ferenc
Ferdindnd tiintetd tavolléte vetett némi drnyékot.

A SZENT ISTVAN csatahajé 152 méteres hosszéval és 20 ooo tonnds vizkiszori-
taséval minden idék legnagyobb magyar épitésti hajoja. Nem is egyszertien a legna-
gyobb, hanem kiemelkedden a leghatalmasabb. Ezt mi sem mutatja jobban, mint-
hogy a rangsorban utdna kovetkezénél 6tszor nagyobb. E hatalmas hajé minden
hibja ellenére a magyar ipar teljesitdképességének és Magyarorszag a Monarchidn
beliil Ausztridval valé egyenjogusdgdnak szimbdéluma volt, s ezt titkrozte a névadas
is. Taldn a vizrebocsatdskor elhunyt Giuseppe Pliskovac szellemének is koszonhe-
ten — a tengerészek mindig babonasok voltak — a SZENT 1STVAN-nak rovid élet és
szerencsétlen sors jutott osztdlyrésziil. 1918. junius 10-¢ hajnaln, elsé éles bevetése
alkalmaval egy olasz torpedévetd motoresénakrol kilSee két torpedd végzetes sebe-
ket Gitott rajta, s hdrom 6ras kiizdelmet kévetden felborult, majd elstillyedt.
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A DANUBIUS ES A MAGYAR TENGERI HADIHAJOGYARTAS

A magyar tengeri hadihajégydrtast lényegében egy politikai alku hivta életre, kozel
négy évtizeddel a kiegyezés megkotése, és majd harmincot évvel az elsd, magyar gyér-
ban épilt dunai monitor vizrebocsitdsa utdn. A magyar kormdanyzat és a torvény-
hozis az 1890-es évek mésodik felétdl kezdte szorgalmazni a kozos haderd magyar-
orszagi megrendeléseinek, késébb ipari megrendeléseinek novelését. A magyar
delegicié 1897-ben hozott hatdrozata kovetelte el8szor, hogy a haditengerészet az
osztrik és magyar kvéta ardnydban tegye meg megrendeléseit a Monarchia két felé-
ben." A kordbban negligalt ilyen jellegti kivansdgokat egyre kevésbé lehetett figyel-
men kiviil hagyni, ahogy megkezd8dott a flotta nagyobb titem(i fejlesztése, és kolt-
ségvetésének névekedése. Hermann von Spaun felismerte, hogy a flottafejlesztés
csak a magyar politikai elit megnyerésével valdsithaté meg, és ennek legjobb eszkoze
a magyarorszdgi megrendelések novelése. Az alku konkrét megallapodasba foglald-
sinak ideje 1904-ben jott el, amikor a haditengerészet elsé tobb éves rendkiviili hite-
lének (120 millié korona) megszavazdsara keriilt sor. A magyar delegdcié igen szava-
zataért cserébe a haditengerészet és a magyar kormédny 1904 juniusiban megkétotte
a megallapoddst a haditengerészet ipari megrendeléseinek kvéta szerinti elosztdsa-
rol. A lényeget a — ceruzéval irt — titkos zaradék rejtette: a haditengerészet egy magyar
hajégyar feldllitdsa esetén a hitelbd]l megrendelendé rombolékbdl és torpeddnaszé-
dokbdl ,,megfelelé részt” igért.* A magyar kormdnynak igy gyorsan fel kellett 4lli-
tani a hajégyarat a kozvetleniil a magyar korondhoz tartozé Fiumében, mely
amagyar—horvdt tengerpart egyetlen jelentds vdrosa volt. A jel6lt mar megvolt erre
a szerepre: a Danubius.

Hartmann Jézsef 1871-ben alapitotta mega Duna pesti oldalin 6ndllé hajo-
gyardt, a Hartmann Jézsef Hajé- és Gépgyarat. A szomszédos telken 1871-ben
Schoenichen Hermann is megalapitotta hajégydrat. Hartmann 1880-ban kénytelen
volt gydrat eladni a Prigai Gépgyarnak, akit6l 1891-ben megvésarolta a Magyar Ipari
és Kereskedelmi Bank, és a gydr j neve Danubius lett. Hartmann 1884-ben tjra
hajégyartdsba kezdett, miutdn megvette a volt Pest-Fiumei Hajogyar telepét. A két

szomszédos, egyre jobban prosperdlé gyar mindkét tulajdonosa, Schoenichen és

! Kozdsiigyi Bizottsdg 1897. Iromanyok, 29. o.
> KAMS/PK 1904. XV-7/6 1582.
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Hartmann is egy esztendében, 1889-ben elhunyt. Ozvegyeik a két gyarat 1890 szep-
temberében eladték a Magyar Leszamitold és Pénzvaltd Banknak. A bank a két gya-
rat Schoenichen H. és Hartmann J. Hajégyar néven egyesitette. A hajégyar 189s-
ben a Magyar Altaldnos Hitelbank bekapcsolédasaval részvénytarsasdggs alakul.
1896-ban a gydrat egyesitettck a pesti oldal harmadik hajégydréval, a Danubiusszal.
Az egyesiilt hajogyér uj neve Danubius—Schoenichen-Hartmann Egyesiilt Hajo- és
Gépgyar Re. lett. 1906-ban a gydr neve Danubius Hajé- és Gépgyér Re.-re valtozott.
Miutdn a gyér az id6kozben beindult tengeri hadihajégyarté részlege szdméra is
a hajogépeket Budapesten épitette, és gépgyarto telepének kapacitdsa kevésnek bizo-
nyult, 1911-ben — a minden addigindl nagyobb haditengerészeti megrendelés utdn —
fuziondlt a Ganz és Térsa Gépgyarral. A gyar igy ismét nevet valtoztatott: Ganz és
Tsa. Danubius Gép-, Waggon- és Hajogyar Re. lett.

1905-ben a kozvetlentil Magyarorszdghoz tartozé Fiumében harom hajégyér
miikodott: a Lazarus-gyar, a Howaldt és Tsa. Hajogyér és a Whitehead és Tsa.
Torpedé- és Gépgyar. Ezek koziil a Lazarus gyar 190s. szeptember 2 4-ére virradéra
teljesen leégett.’ A megrendelések elosztdsat kiharcolé magyar kormany szdmdra
egyik gydr sem tint alkalmasnak arra, hogy ,,a magyar tengeri hadihajogyar” legyen,
ajelolt erre a szerepre a Danubius volt.

Az 1904-es megéllapods titkos zéradéka — mely gyakorlatilag a legfontosabb
részét képezte a megallapoddsnak — igéretet tett tengeri hadihajok magyar gyarak-
ban valé megrendelésére. Az egyetlen megfeleld hajégyar erre a feladatra a Danubius
volt, mivel az osztrak Dunagdzhajézasi Tarsasdg (DGT) osztrak tulajdont dbudai
gyaranak ilyen irdny fejlesztés¢hez a magyar kormanynak semmilyen érdeke nem
fliz8dote. A megéllapodast kovetSen 1905. majus 2-an a haditengerészet és a Danubius
kozott elvi megallapodds sziiletett a megrendelendé romboldkrél és torpeddnaszé-
dokrél.* A Danubiusnak nagy sziiksége volt az Gjabb megrendelésekre, mivel a gaz-
dasdgi valsag és a balkdni felvevépiac telitettsége miatt bevételei legjobb esetben is
stagnaltak. A gydr mogote 4ll6 pénziigyi csoport, melyben az angol t6ke is részt vett,
a titkos zdradékra alapozva, de még a megrendelésekrdl sz616 elvi megéllapoddst
megeléz8en elhatdrozta egy flumei gyar [étesitését. 1905 janudrjinak els6 napjaiban
egy angol bizottsag, melyet Sir Charles Fane tengernagy vezetett, megszemlélte
Fiumét, alkalmas helyet keresve a tervezett hajogyarnak. Ugyanez a bizottsag késdbb

> KAMS/PK 1905.1-4/6 2516.
* KAMS/PK 1906.1-4/6 2872.
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targyalt a haditengerészet vezetésével a hadihajé-megrendelésekrdl is.” Az elvi meg-
allapodést kévetéen a Danubius, azaz 6 részvényese, a Magyar Altalinos Hitelbank
elsé 1épésként 1905-ben megvasirolta a Whitehead szomszédsigéban 1évé Howaldt
hajégyérat, a Fluméhez tartozé Bergudiban, a Via dell' Industrian.

190s. augusztus 23-dn a Kereskedelemiigyi Minisztérium, a Magyar Kirélyi
Allamkincstér és a Danubius—Schoenichen—Hartmann kézott szerzédés, pontosab-
ban mondva inkabb elészerzddés jott létre egy modern technikéval felszerelt hajo-
gyar létesitésére Filuméban. A 19 pontbol 4ll6 szerz8dés értelmében a magyar allam
az egykori Howaldt gydrral osszeftiggd 10 ooo négyzetméter teriiletet bocsétott so
évre ingyen a Danubius rendelkezésére. A gydrnak ezért csak évi 200 korona keze-
lési koleséget kellett fizetnie. A Danubius cserében kételezte magit, hogy a telken egy
hajé- és gépgyarat hoz létre, tovabba igéretet tett a gyartokapacitas idérél idére vald
novelésére is. A Danubiusnak 100 ooo korona kauciét kellett letennie, és koteleznie
magdt, hogy a telek dtaddsa utdn egy évvel izembe helyezi a hajégyérat. A bergudi
telek mellett a Danubius megkapta a horvatorszdgi Porto Rében (ma Kraljevica) mér
meglévé kinestari hajogydrat, az ott 1évé épiiletekkel egyiitt. A 14. pontban a keres-
kedelemiigyi miniszter kifejezte abbéli reményét, hogy a haditengerészet betartja az
1904-ben tett igéretét, és az Gjonnan létesitendé gyarat megrendelésben részesiti.®
1905. szeptember s-én Ferenc Jézsef magyar kirdly szentesitette a létrejote szerzodést,”
ezzel lényegében minden akadély elhdrult a magyar tengeri hadihajégyartés elSl.

A haditengerészet, némi huzavona utédn végiil 1906. december 1-jén megrendelt
hat darab 400 tonnds HUSZ AR-osztdlyt romboldt és tiz darab 200 tonnds KAIMAN-
osztilyu torpedénaszddot a Danubiustdl.® A gydr felszerelése lassan haladt, ezére
a munkat csak 1907 nyardn tudtak megkezdeni. A romboldkat 1908-1909-ben, a
torpeddnaszadokat 1909-1910-ben szallitotta le a Danubius a haditengerészetnek.
A gyarnak sikeriilt mind a 16 hajét lényegében hataridére elkészitenie, és mindségitk
is megfelelt a haditengerészet el8irdsainak. A késdbbi megrendelések sordn a hatd-
rid§ betartdsa viszont mér komoly gondokat okozott. 1908-ban a tizenkét 110 ton-
nés torpeddnaszadbdl el6szor négy, majd a magyar delegécionak a koltségvetés lesza-
vazdsaval valé fenyegetése utdn hat megrendelésére keriilt sor a Danubiusban.

> 3 maj 1984.32. 0.

¢ KAMS/PK 1905.1-4/6 2546.

7 KAMS/IL GG 1906. 47C/6 12715.
$ KAMS/IL GG 1906. 47C/6 12253.
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43. kép. A Danubius fiumei gydra 1909 koril az épiild HUSZAR-osztélyt
romboldkkal és KAIMAN-osztalyu torpedénaszadokkal

A naszadokat a gyar 1910—1911-ben szallitotta le. Miutdn mds rendelést nem tudott
szerezni, 1910-ben elfogadta a haditengerészet limitdlt 4rd ajénlatdt az 1500 tonnds
HERKULES miiszaki-ment6gézosre, melyet még abban az esztend6ben meg is épi-
tett. Miutdn a haditengerészet koltségvetésében tobb pénz nem volt 6j hajokra,
a Danubius kénytelen volt virni a dreadnought-program elfogadasira, mely az 1909
6ta korvonalazddd, majd 1911 janudrjaban konkrét formdba ontéte politikai alku
alapjén joval nagyobb volumenti megrendeléseket igért, koztiik egy csatahajéé.
Természetesen a gyarnak, mely 1907-ben kezdte mega hajéépitést 400 tonnds
rombolokkal, komoly eréfeszitéseket kellett tennie, hogy a kialkudott megrendelé-
seket teljesiteni tudja. A gyar teriilete tulsigosan kicsi volt ahhoz, hogy a sziikséges
csatahajosdlyak — melybdl kettdt terveztek —, valamint az 4j tizemesarnokok elfér-
jenek. Mint mér emlitettiik, 1910-ben a Magyar Allamkincstar a szomszédos
Whitehead telkeibél 75 ooo négyzetmétert megvasirolt, és bérbe adta a Danubiusnak.
A fenti telkekkel, illetve a part egy részének feleoltésével a tervek szerint a gyar tert-
lete 127 000 m”-re novekedett. A legnagyobb beruhdzast a két vasbetonbél késziils,
egyenként 264x35 méteres csatahajosolya jelentette. A sélyék elhelyezés¢hez dina-

237

Csatahajok_Imprimatura.indd 237 @ 2018.10.28. 19:49



®

AZ OSZTRAK-MAGYAR MONARCHIA CSATAHAJOI (1904-1914)

mittal le kellett robbantani a meredek, sziklds partoldal egy részét, ami megnovelte
mind a kivitelezés idejét, mind a koleségét.

Miutdn egyre kozeledett az a varva vart pillanat, amikor a delegdcidk végre hosz-

szt id6 utdn osszetilnek és megszavazzak a hajéépitéshez szitkséges hitelt, a tengeré-
szeti miiszaki bizottsdg 1910. december 13-4n megvizsgalta a Danubius flumei gya-
rat. A bizottsag szerint a csatahajé sélydja — ha épitését semmi sem zavarja meg
— legkordbban 1911 decemberére vagy 1912 tavaszara késziilhet el. A hajé épitési ideje
pedig, a gyar hidnyos felszereltsége és az ekkora hajé épitésében tapasztalatlan mun-
késok miatt koriilbeliil 42 hénapra teheté. Tehét teljességgel elképzelhetetlen a hadi-
tengerészet dltal megkivant 30 hénapos széllitdsi hatdridé betartdsa.” A Danubius
ckkor valéban nem volt felkésziilve ekkora hajo épitésére. Egyrészt a csatahajésolya,
az Ujj izemcsarnokok és az egyéb sziitkséges berendezések még csak papiron léteztek,
mésrészt nem rendelkezett nagy hadihajok épitésében jirtas szakmunkdsgérdéval
sem. Az utdbbi probléman ugy probéltak segiteni, hogy birodalmi német szakmun-
kédsokat prébaltak alkalmazni,' illetve az STT-b8l akartak a kvalifikalt munkdso-
kat nagyobb fizetéssel dtcsabitani, de egyik sem bizonyult jarhaté utnak.

A gyar bovitési munkai ténylegesen csak 1911 elején indultak meg, amikor a kor-
mény ¢és a haditengerészet megegyezése nyomdn biztossd valtak a jov6beli megren-
delések. Az 1911-es megéllapodds utdn a Danubiusban épitendé hajék gépberende-
zéseinek elkészitése meghaladta a Danubius budapesti telepének kapacitdsat.
A Hitelbank ugy vélte, ezen legjobban fuziéval lehet segiteni, ezért 1911-ben a hajé-
gyarat egyesitették a Ganz és Térsa Gépgyarral. Az 4j véllalat neve Ganz és Tsa.
Danubius Gép-, Waggon- és Hajogydr Re. lett. A Ganzzal valé fuzié utdn, 1911-t8l
abudapesti hadihajégép osztaly ttért az 6nallé géptervezésre, amelyet néhany angol
¢s német szabadalom megvasdrlasa tett lehetévé."! Minden szabadalom kéziil a leg-
fontosabbat, a turbinak licencét, félévi targyalds utdn 1909 oktdberében vasiroltak
mega német Allgemeine Elekerizitits Gesellschaft-t6l (AEG). A német cég 150 000
koronat, és alegyartott turbindk utan 16erénként, hajétipustdl fiiggden 3,75—5,50-9
korondt kért a licencére."

* KAMS/PK 1910.1-4/6 s170.
1Y KA MS/PK 1909.1-4/9 293s.
""MNL OLZ 429 18.¢s. 131. t.
> MMKMA Petnehdzy-gytjtemény, 10. cs. Torpedénaszadok és romboldk esetében 3,75 K, kiscirka-

16k esetében 5,50 K, csatahajok esetében pedig 9 K volt a licencdij tengelyen mért effektiv 1derdnként.
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AZ EPITES

Miutdn a delegdcié megszavazta a 312,4 millié koronds hitelt, és megindult a csata-
hajésélya épitése Fiume-Bergudiban, 1911. mércius 6-4n a haditengerészet megkér-
dezte a Danubiust, hogy az STT tervei alapjn, de sajdt tervezést hajedmiivel, épite-
ne-¢ egy csatahajot a haditengerészet részére. Igenld vélasz esetére a tengerészet 4ltal
megszabott dtaddsi hataridé 1914. junius kozepe volt. A VII. szdmu csatahajora a szer-
z6déstvégiil 1911. dprilis 20-4n kotoreék meg, a szallitdsi hatdridét 191 4. julius 10-ében
dllapitottdk meg. A haditengerészet kikototte, hogy hat honapnél nagyobb késede-
lem esetén a szerzédés automatikusan felbontottnak tekintendd. A hajétest dra 14,5
millid, a gépek 4ra 6,6 millié korona volt a megallapodas szerint."

Az épitést nagyban hatraltatta az a tény, hogy alig kezd8d6tt meg a hajégyir
kibdvitése. A csatahajésolya prilis végén még csak 10%-ban késziilt el Epitése las-
sabban haladt a tervezettnél, mivel a szikl4s talaj miatt nem tudtak a kell8 titemben
haladni a fsldmunkékkal."”” November elejére a sélya 72%-ban késziilt el.'® S habdr
1912 elején sem fejezték be teljesen, 1912. janudr 29-¢n lefektették a VIL sz4mu csa-
tahajé gerincét. 1912 elején Montecuccoli jelezte a magyar Kereskedelemiigyi
Minisztériumnak, hogy a hajégyar kiépitése és az anyagok széllitdsa lassabb a terve-
zettnél. Kérte a minisztériumot, hogy jirjon kozbe a munkalatok meggyorsitdsaére
aszallitdsi hatdrid6 betartdsa érdekében. A minisztérium a vélaszdban kozolte, hogy
a magyar kormany nem vallalhat anyagi felel¢sséget a hatdrid6 be nem tartdséére,
mert a Danubius nem dllami véllalat. Hozzdtették azonban, hogy a Danubius komoly
erdfeszitéseket tesz a munka id8beni befejezésére, amit Montecuccolinak is el kell
ismernie.””

Még 1911 janudrjiban jelent megegy ,,magas rangti tengerésztiszt” dltal jegyzett
cikk a Newue Freie Presseben, mely azt hangoztatta, hogy a Filuméban épitendd csata-
hajé sohasem fog elkésziilni, inkdbb Poldban kellene azt megépiteni. A cikk szerint

rdaddsul a Danubiusbél a pénzek nagy része Poroszorszdgba dramlik, mivel az anyag

¥ KAMS/PK 1911. I-4/7 729.
“* KAMS/PK 1911.1-4/6 1727.
" KA MS/PK 1912. 1-4/6 1570.
1 KAMS/PK 1912.1-4/6 4677.
7 KA MS/PK 1912. I-4/6 1570.
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44. kép. A VII szamu csatahajé kettds feneke épités kézben az I. szdmi csatahajésdlyan

kétharmadat ott vésarolta a romboldk és a torpeddnaszddok épitésckor, és ugyanez
torténne a csatahajo épitésekor is. A cikkben felsorolt vadakat a tengerészeti osztaly
egy rovid vizsgalat utdn raigalmaknak minésitette." A cikket olvasva azonban Ferenc
Ferdindnd kovetelte a haditengerészettdl, hogy kossék ki, a Danubius csak
Ausztridban nem beszerezhetd anyagokat rendelhet meg kiilfoldrsl."”? Késébb
a Danubius kiilonféle turbinaalkatrészek kiilfoldrél valé behozataldt kérvényezte,
amihez a haditengerészet hozzd is jarule.”® Egyébként az osztdly minden hajéjinak
német gyartmanyu volt a horgonya, a horgonyldnca, angol gydrtményu volt a tor-
pedd-védBhéls, angol majd késdbb német gydrtmanyutak voltak a mangédnbronz
hajécsavarok is.

1912 oktéberében Ferenc Ferdindnd megint érdeklédott a tengerészeti osztaly-
nal a Danubiusnél épiil dreadnoughtrdl, mivel azt hallotta, hogy nem éri el az STT-
ben ¢épiils hajok szinvonaldt. A haditengerészet vdlaszéban megprébalta megnyug-
tatni a trénorokost hangstlyozva, hogy a hajé ugyanazon tervek alapjan készil.
A magyar anyag mindsége megfeleld, az eltérd kazdnrendszer és turbindk mér az

" KA MS/PK 1911.1-4/6 488.
Y KAMS/PK 1911.I-4/6 782.
> KA MS/I1. GG 1912. 47C/6 9757.
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angol és a német haditengerészetben jél vizsgaztak, sét, még jobbak is mint az STT
gépei, a hajé pancélzatdt és tiizérségét pedig ugyanazok a cégek készitik, mint a mésik
hirom dreadnought esetében.” A vilasz Ferenc Ferdindndot egy4ltalin nem nyug-
tatta meg, tovbbra is tgy vélte, hogy a hajé minésége rosszabb lesz, mint testvérha-
joié. Azt kovetelte, hogy az épités feliigyeleténél és a hajo devételekor a legnagyobb
szigorral jarjon el a haditengerészet.”

A magyar épitésti hajé, mint mér roviden emlitettiik, a legnagyobb mértékben
a f8gépek tekintetében tért el trieszti testvéreitdl. Az STT 12 db Yarrow-kazdnnal,
Parsons-turbindkkal és négy hajocsavarral latta el a hajoit. A Danubius ezzel ellen-
tétben 12 db Babcock—Wilcox-kazdnnal, AEG-Curtiss turbindkkal és két hajécsa-
varral épitette a néla készil§ csatahajét. A Danubius azért valasztotta ezt a megol-
dast, mert indokldsa szerint a kétcsavaros elrendezés nagyobb mandverezd
képességet biztosit a hajonak.”> Mindkét tipus esetén egyébként kér-két kétfokozatt
(magas- és alacsonynyomdst) turbinacsoport volt elhelyezve egy hajon, az osztrdk
hajékon minden fokozat kiilon csavartengelyt, miga magyar hajon a két fokozat egy-
mds mogé helyezve és 6sszekapcesolva egy csavartengelyt hajtott. A Danubius 4ltal
tervezett Babcock-Wilcox-kazédnok 6sszességében ugyan 48 tonndval nehezebbek
voltak, mint a Yarrow-kazénok, de ugyanekkor jobb volt a hatasfokuk. Az ST T-ben
késziilt hajok kazanjaival ellentétben elegendd gézt szolgaltattak a turbindk maxi-
malis teljesitménye mellett is. Ezzel kikiiszobolték az osztaly tobbi hajéjdnak azt
a hibdjét, hogy csak két 6rdn keresztiil birtdk tartani a legnagyobb sebességet.
A Babcock-Wilcox-kazdnok lehetévé tették, hogy a hajé akér nyolc 6rdn keresztiil
is teljes gdzzel haladjon. E kazdnok talhevit8vel is el voltak ldtva a masik harom hajé
kazénjaival ellentétben. A haditengerészet 1912 mérciuséban fogadta el a Babcock-
Wilcox-kazdnok beépitését, és hajlandé volt értitk 70 ooo korondval tobbet fizetni,
mint a t5bbi dreadnought Yarrow-kazdnjaiére.** A hajé dramfejleszté berendezéseit,
valamint a hiitdszivattytkat a Ganz Villamosségi Re. szallitotta. E berendezések

értéke meghaladta az egy millié korondt.”

' KAMS/PK 1912.1-4/6 4563.

2 KAMS/PK 1912.1-4/6 5432.

2 KAMS/IL. GG 1912. 47C/6 2026.
** KAMS/IL GG 1912. 47C/6 3843.
»* KA MS/IL. GG 1912. 47C/7 15009.
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45. kép. A VII. csatahaj6 turbindi és hats6 kazdnhdza

Az eltérd csavarelrendezés miatt az STT eredeti terveihez képest természetesen
at kellett tervezni a hajo hétsé részét, a tengelytartdkat pedig a nagyobb igénybevé-
tel miatt meg kellett erdsiteni. A tengelyek és a tengelytarték méretezésénél
a Danubius altal alkalmazott szamitdsokat a haditengerészet teljesen rossznak itélee
(ez vonatkozott a cirkdlék és a romboldk szdmitdsaira is). A haditengerészet
a Danubiust a Stodola-féle formula hasznélatéra utasitotta. Ennek a legnagyobb
jelentésége a VII. szadmu csatahajénal volt, mivel az eltérd elrendezésbdl adéddéan
annak tengelyei 20 méterrel hosszabbak és 13 tonndval nehezebbek voltak, mint test-
vérhajéié. A megnovekvd igénybevétel miatt meg kellett erdsiteni a hétsé rész bor-
dait, részben a méretek novelésével, részben a konnyitd furatok szamanak csokken-
tésével. A haditengerészet eléirta a csavartengely dtméréjének 380 mm-rdl 410 mm-re
vald novelését is.>

A VII. szamu csatahajé testvéreitdl a gépeken il szdmos egyéb ponton is kiilon-
bozott, mint ahogy a trieszti épitésti hajok sem voltak részleteikben teljesen egyfor-
mék. A legnagyobb lathaté kiilonbséget a masfél méterrel megmagasitott kémények
és a parancsnoki hid tetejének magassigdba emelt fényszérdplatform jelentette.
Az eredeti tervekben ez még nem szerepelt, ezt a médositdst mér a vizrebocsdtds utdn
rendelte el a haditengerészet. Ugyancsak késdbbi médositds eredménye a 15 cm-es

titegek tlizvezetd tornyainak 9o°-os elforgatdsa is. A fényszoréplatformok mellett

** MMKMA Mladidta-gytjtemény 36.d. LVI/s.
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markdns, szemmel jol lathaté kilonbség a géphazak eltéré alakd, nagymérett szel-
1826 kiirtdje a féarboc (hdtsé drboc) elétt.

A tengelyek kenésénél a Danubius egy tjitast vezetett be: a zdrt rendszerd, pum-
pabdl, tartdlybdl és vizhiiesbél 4ll6 kendolajozd rendszert, amely kikiiszobolte
a kiviilrél bekeriild szennyezés veszélyét. Ez annyira elnyerte a haditengerészet tet-
szését, hogy a tengerészeti miiszaki bizottsigeldirta ennek beépitését a TEGETTHOFF-
¢ésa PRINZ EUGEN- dreadnoughtokba is. Ezek ugyanis mégaz épitésnek abban a sté-
diumaban dlltak, hogy ezt a médositast még meg lehetett tenni. Ezért az gjitasére
a haditengerészet kiilon pénzt fizetett a Danubiusnak.””

Az osztaly mésik hirom hajojaval ellentétben a VII. szdmu csatahajé részére
eredetileg csak a 12+1 db 30,5 cm-es 4gyt rendelték meg a Skodatdl. Ennek az volt
az oka, hogy 1911. marcius 9-én Lukdcs Laszlé pénziigyminiszter levélben tdjékoz-
tatta a kozos hadiigyminisztert egy Didsgydrben feldllitandé magyar l6veggydr ter-
vérél.”® A hadiigyminiszterrel ellentétben Montecuccolinak tetszett az dtlet, és 1911.
dprilis—méjus fordul6jan Budapestre jott az esetleges megrendelések tigyében tar-
gyalni a miszaki bizottsag tiizérségi osztdlyanak vezetdje, Emil Fath sorhajékapi-
tany. Fath nem hivatalosan 7 és 15 cm-es [ovegek megrendelésée igéree.”” Lukdcs tjabb,
méjus 4-ci levelére a haditengerészet méjus 18-dn azt a vélaszt adta, hogy a fel4lli-
tandé gydrtdl a VI szdmu csatahajé részére megrendelnének 12 db 15 em L/so és
18 db 7 cm L/s0 dgyut, ha a gydr garantilni tudja ezek 1914. dprilis 1-jéig torténd
leszéllitdsde.>® Az eredetileg a Vickersszel tervezett gyaralapitas a kozos Hadiigymi-
nisztérium ellenallisin megbukott, majd a német Kruppal kezdédtek el targyald-
sok. A haditengerészetnek a feldllitandé magyar loveggyarhoz valé korreke
viszonyuldsat jelzi, hogy a Kruppal foly6 térgyaldsok idején a VII. szdmu csatahajé
részére szallitand6 15 és 7 cm-es 16vegek megrendelését az utolsé pillanatig a felalli-
tandd yj gydrnak tartottdk fenn. A megrendelés végsé hatarideje 1912. jinius 1-je vol,
¢s a haditengerészet méjus 31-ig vért, hogy a Kruppal megsziilessen a megillapodis.
Miutdn ez nem tortént meg, a 2 260 163 koronds megrendelést a Skoda kapta.™
A gyérat végiil 1913-ban allitotrték fel, a Skoda részvételével Gyérben, Magyar
Agytgyir Re. néven.

 KAMS/IL GG 1912. 47C/6 37.

* KA MS/PK 1911. XI-4/9 3378. A magyar loveggyarrél bévebben lisd Krdmli 2o010.

* KAMS/PK 1911. XI-4/9 1880.

** KAMS/PK 1911. XI-4/9 1967.

*' KA MS/IL GG 1912. 47C/6 10206, HL VII. 97. 99/A Franz von Holub levele Lazar Palnak.
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1913 méjusaban a Danubius tobbletkoltséget akart felszimolni a parancsnoki
torony pancélzatdnak alapjit képezd teakfaboritas felrakasinak a haditengerészet
dltal megvaltoztatott médja miatt. A haditengerészet ezt azzal utasitotta vissza, hogy
a Danubius az STT tervei alapjén épiti a VIIL. szdmu csatahajot, és a hajé draba bele-
szdmitanak az STT-féle tervek utdlagos médositdsa folytdn esetlegesen keletkezd
tobbletkiadasok is. Ilyen jellegti vitdkra még gyakran keriilt sor a haditengerészet és
a gyar kozote az épités ideje alace.”

A hajé ¢épitése a gydr hidnyos kiépitettsége (pl. a daruk egy része nem késziilt
elidében, és 1912 folyamdn sziikségdarukkal kellett dolgozni) és a munkdsok tapasz-
talatlansdga miatt joval lassabban haladt, mint testvérhajéjaé az ST T-ben. Igaz
ugyan, hogy 1913 médrciusaban munkabesziintetések voltak a Danubiusban, de
a sztrajkok és lealldsok az STT-t is ugyantgy sujtotedk.”® Ugyanekkor Witkowitz
is késedelmesen szallitotta a pAncélanyagokat. Rdaddsul a cégolyan anyagokat sz4l-
litott le eldszor, amire csak az épités késdbbi fizisaban lett volna szitkség (pl. 16veg-
tornyok pancélzata), igy 1913 nyardn mar alig tudta hova elhelyezni a Danubius
abeérkezett pancélanyagokat.’ Ezzel mas természetd problémék is adédtak: mivel
a Danubius nem épitett még pancélos hajokat azel8tt, a munkdsok nem voltak gya-
korlottak a pincéllemezek megmunkéldsiaban. Ennek kovetkeztében példdul a csa-
varozdshoz szitkséges lyukakat nem megfelelé furdheggyel, tul magas fordulatsza-
mon akartdk kiftrni, ezért a furéhegyek gyakran eltortek, a munka pedig igen
lassan halade.

A munkat nem csak Witkowitz késedelme és a munkdsok gyakorlatlansiga hét-
réltatta: tobb mds beszéllitd is tobb hénapot cstiszott, és a hajé turbindi sem készil-
tek el idében Budapesten. A Schoeller cég kovacsolt alkatrészei négy hénappal
késébb érkeztek meg,36 a1s5 cm-es [ovegek 18szerfelvondit is jokora késéssel széllitotta
a budapesti Wertheim cég.’” A majusra megrendelt turbinatengelyek is csak szep-
temberre érkeztek meg. A haditengerészet bergudi épitési feliigyelete 1913 tavaszén
ugy vélte, hogy a késedelmek kovetkeztében a Danubius 11 héttel fogja tallépni a sz4l-

** KA MS/IL GG 1916. 47D/2 78, Ramoser 1998. 218. o.
** KAMS/PK 1913.I-4/6 1088.

* KAMS/IL. GG 1913. 47C/5 4.

» KA MS/IL GG 1913. 47C/5 137.

** KAMS/IL GG 1913. 47C/5 41.

7 KAMS/IL GG 1913. 47C/s5 73.
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licdsi hatdriddt.”® A késbbick ismeretében azonban ez ttlsigosan is optimista becs-
lésnek bizonyult.

1913 végére a VII. szamu csatahajé koriilbelil 60%-os késziileségi fokot ért el.
Ekkor mér vilagosan latszott, hogy az eredeti hatéridét lehetetlen betartani. A hadi-
tengerészet bergudi épitési feliigyelete javasolta, hogy a hatdridét médositsik 1915.
janudr 20-ra, mivel a késedelmet elsésorban a sztrajkok és az alvallalkozok altal be
nem tartott hatdridék okozedk.”

NEVADAS ES VIZREBOCSATAS

A vizrebocsatds kozeledtével napirendre kertilt a magyar épitésti csatahajé névada-
sinak tigye. A kérdés kényesnek szdmitott, mivel mar az el6z6 osztély esetén is kinyil-
vanitotta a magyar delegdcid, hogy az egyik hajénak magyar neve legyen (ZRINYI),
a magyar ¢pitésti hajé esetén pedig nem lehetett nem magyar névre keresztelni azt.
Mint lattuk, 1911-ben a haditengerészet a VII. szamu csatahajé esetében a HUNYADI
nevet javasolta a tronorokosnek, aki ekkor azt mondta, hogy korai ezzel foglalkozni,
hisz az épitése még meg sem kezdédott. 1913 dprilisdban a tengerészeti osztaly
a kovetkezd javaslatokat terjesztette fel Ferenc Ferdindndnak: CORVIN MATYAS,
SZENT ISTVAN, HUNYADI és ERZSEBET KIRALYNE.*® A tréndrokos azt iizente

vissza, hogy a HUNYADI azért nem jo, mert még élnek Magyarorszdgon Hunyadiak,
a CORVIN MATYAS és ERZSEBET KIRALYNE pedig csak lovat adna a magyar sze-
paratista torekvések ald. Ferenc Ferdindnd egyediil a SZENT ISTVAN név ellen nem

tudott kifogast emelni. A trén6rokos valdjaban osztrak nevet szeretett volna adni

a hajonak. Egy alkalommal kozolte Hausszal, hogy a Monarchia egységének kifeje-
zéseképp a hajot Laudonrél, Maria Terézia egyik tdbornokardl szeretné elnevezni.
Haus erre rettentd ideges lett, mint napldjdban irja, egész ¢jjel nem tudott ezutin

aludni." Az uralkodé késébb megnyugtatta Haust, hogy a hajé magyar nevet fog

¥ KAMS/IL GG 1913. 47C/5 28.
* KA MS/IL GG 1913. 47C/5 142.
* KA MS/PK 1913.I-4/4 1476.

" Halpern 1998.143. 0.
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kapni. Arthur Bolfras tdbornok, az uralkodé katonai irod4janak vezetdje a tronoro-
kos értésére adta, hogy a magyar gydrban épiilé csatahajé szimdara nem lenne szeren-
csés nem magyar nevet adni. Bolfras maga a SZENT ISTVAN nevet tdimogatta. Végiil
Ferenc Jézsef magahoz vonta a névadést, és 1913 jiniuséban a SZENT ISTVAN nevet
vélasztotta ki a VIL szdmu csatahajé szdméra.*

A kovetkez6 kérdés a hajé keresztanyjdnak kivélasztasa volt. Ferenc Ferdindnd
Leopold Berchtold kozos kiiliiggyminiszter feleségét ajénlotta, mondvén, ,elkeriil-
hetetlen, hogy a keresztanya egy magyar holgy legyen”. Eme kijelentés stilusan
amagyarok természetesen megsértédeek. Végiil a haditengerészet azzal csillapitotta
le akedélyeket, hogy bejelentette, a csatahajé keresztanyja csak az uralkodéhaz tagja
lehet.”® Ferenc Ferdindnd ezutdn Zita féhercegndt szerette volna felkérni kereszt-
anyanak, aki arrél sem tudott addig, hogy a vizrebocsatdson részt kell vennie. A férje,
Kiéroly f8herceg pedigelutasitottaa haditengerészet kérését, mivel a f8hercegné alla-
potos volt. Végiil a keresztanya Maria Terézia f6hercegnd, Ferenc Ferdindnd mosto-
haanyja lett.

1913 oktdberében a haditengerészet 1914. janudr 17-ére tiizte ki a vizrebocsitas
iddpontjit. Novemberben Ferenc Ferdindnd jelezte, hogy nem vesz részt az esemé-
nyen."* T4volmaraddséval a trénérokds magyarok irdnti negativ érzéseit fejezte ki
ugyanugy, mint amikor tévol maradt a ZRINYT vizrebocsdtdsatdl is. A hir hallatin
Haus tengernagy 4llitdlag ¢ktelen haragra gerjedt, mivel szerinte a trén6rokos ezzel
a lépésével elsésorban a haditengerészetet jaratea le.”” A vizrebocsatds eldte két hée-
tel Mdria Terézia f6hercegnd lanya, Maria Annunziata is lemondta a részvételt,
ebben Haus Ferenc Ferdindnd kezét ldtta. Szerencsére édesanyja, aki mér rutinos
keresztanya volt, kittinéen helytéllt janudr 17-én, és lefegyverzéen kedves volt min-
denkivel. Egyébként a tron6rokds a SZENT ISTVAN vizrebocsdtdsa kapesdn még
engedékenyebb is volt, mivel a PRINZ EUGEN-¢érél — melyen szintén nem vett részt
- méga hadihajok részvételét is letiltotta, de a flumei eseményen komoly flottakételék
volt jelen.

Miutan Magyarorszag teriiletén tortént a vizrebocsatds, természetesen megje-
lentek a magyar z4szIok is a haditengerészet lobogdja mellett. Haus tengernagy ellene

* Ramoser 1998.22.4. 0.
® KAMS/PK 1913. [-4/12 4542.
* KAMS/PK 1913.I-4/14 5410.
* Gebhardt196s. 251. 0.
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volt a nagy lobogédisznek, mivel a magyarok a piros-fehér-piros zészlokat ellenezték,
6 pediga piros-fehér-zoldet. Végiil az a kompromisszum sziiletett, hogy a s6lya kor-
nyékén tobbségben lesz a haditengerészet lobogdja.*® A vizrebocsdtds helyszinén
a diszsdtor mellett kiilon-kiilon paholyt épitettek az Osztrik Flottaegyestilet és
a Magyar Adria Egyesiilet részére. A Magyar Adria Egyesiilet 1913-ban egy Szent
Istvén plakettet adomdnyozott a csatahajé részére, ezt vizrebocsitdskor a diszsétor-
ban helyezték el.*

A vizrebocsdtasi cereménia alkalmabdl két hajoraj is érkezett Fiumébe.
Megjelent a VIRIBUS UNITIS és a TEGETTHOFF is. A két hajéraj a magyar felségvi-
zeken tul vetett horgonyt, tigyelve a magyar nemzeti érziiletre. Az tinnepség kezde-
tét a TEGETTHOFF 4gyulovései jelezték reggel nyolc 6rakor. A Magyar Adria
Egyesiilet kozlonye, A Tenger igy tudédsitott az eseményrol:

»A diszlovések elhangzdsival a Lacroma hadijachton — ahol a hercegasszony tar-
tozkodott — felhtztdk a diszjelvényt és erre a tobbi hadihajok sora festéi latvanyt
nyujt és sok kivancsi embert csal a mélora.

A hajéraj, mintegy 30 hadihaj6, Lofler ellentengernagy parancsnoksagéval,
a tartalé¢khajoraj pedig Millenik altengernagy vezetésével kevéssel kilenc 6ra
el6te folszedte a horgonyt és a torpedéhajékkal egyiitt az tinnepség szinhelyére
vonultak.

Pontban féltizenegy drakor a Lacroma hadijacht zenckara belekezdett
anéphimnuszba, amelynek hangjai mellett és a legénység tisztelgése mellett Méria
Terézia kirdlyi hercegnd kiséretével egy haditengerészeti benzincsénakba szal-
lott. A csénak a jacht jobb oldalrdl az Adamich-mélé mellé ment, ahol a kirdlyi
hercegasszony a diszhidon 4tmenve a rd varakozé gépkocsiba tilt udvarhélgye
kiséretében. A masodik nyitott hintéban foglalt helyet Krobatin kozos hadiigy-
miniszter, Cabriani Laszl6 gréf féudvarmester és a Lacroma hadijacht parancs-
noka. Mikor Mdria Terézia kiralyi hercegné automobilon a diszsdtor elé érkezett,
az egybegytlt el6keldségek fogadtédk, Anton Haus tengernaggyal, a haditenge-
részet parancsnokdval élitkon. Amintakirdlyi hercegné elfoglalta a helyér a disz-
satorban, Bielik tabori vikérius beszentelte az 1j Dreadnoughtot fényes papi

segédlettel.

* KAMS/PK 1913. I-4/12 4661
Y Gonda 1931. 105-106. 0.
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46.kép. A SZENT ISTVAN vizrebocsatasa alkalmabdl Fiume el6tt megjelent hajéraj

Pontban tizenegy érakor*® Anton Haus admiralis a kirdlyi hercegné elé
lépett és a kovetkezd beszéddel kérte meg a hajé megkereszeelésére:

»Csészari és kirdlyi fenség! Eddigi leger8sebb csatahajé hadosztalyunk
negyedik egységét készuliink ma elemére bocsatani. Ilyenképpen ez a vizrebo-
csdtds nagyfontossagu és jelentds esemény a csdszari és kirdlyi hadiflotta fokoza-
tos kiépitésében. Az 4j hajé O Felségének legkegyelmesebb csiszdrunknak és
kiralyunknak legfelsdbb parancsdra eléviilhetetlen nevét fogja viselni Magyar-
orszég elsd keresztény kirdlydnak, annak a szent férfiinak és nagy uralkoddnak,
akinek minden keresztény dics6itéssel addzott. Csdszari és kirélyi fensége kegyes-
kedett az tinnep fényét a keresztanyai tiszeség véllaldsdval emelni és ezért csdszari
éskirdlyi fenségednek a haditengerészet aleghddolatteljesebb koszonetée teszem
alaba elé. Es most kérem csdszari és kirdlyi fenségedet, kegyeskedjék a kereszte-

lést elvégezni.«

** Valéjiban ez korabban tortént.
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Miéria Terézia kiralyi hercegasszony a kovetkezé beszédben valaszolt:

»O csdszéri és apostoli kirlyi felsége legkegyelmesebben felhatalmazott,
hogy az 4j hajé vizrebocsdtasindl a keresztanyai tisztséget elvéllalhassam.
O Felsége bolcsességének, mellyel sziinteleniil gondoskodik tengeri véderénk fej-
lesztésérdl és monarchidnk népei dldozatkészségének koszonhetjiik ezt a biiszke
csatahajoépitményt amely jellegzetes tantsiga az igazi hazafisignak.” Biiszke-
séggel és 6szinte rommel teszek eleget alegfels6bb felszolitdsnak. Adjaa Minden-
haté, hogy e dicséséges nevet viseld hajo, hiven haditengerészetiink hagyoma-
nyaihoz, békében és hdboruban egyardnt névelje draga hazank tekintélyét és
dics8ségét.«

) fensége erre megnyomta a keresztelés feliratt gombot e szavak kisére-
tében:

»Legfelsébb parancsra elkeresztellek a Szent Istvdn névre.«

A nagy cséndben hangos csorrenéssel zuhan a pezsg8siiveg a hajé borddjéra.
A gyongyozo, pezsgd aranyszind csoppek sistergd forrassal sietnek végig a hajo
oldaldn, amelyr8l most két matrdz folrantja a fedélzet két darujahoz erdsitete
ponyvat s ekkor lathatéva lesz a hajé névtabldja. Fehér alapon aranyos, piros besze-
gésti bettk

SZENT ISTVAN

Majd megnyomta a vizrebocsitas feliratt gombot e szavakkal:

»Menj elemedre és a Mindenhaté oltalmazzon minden utadon.«

Ezutdn a kiralyi hercegné megnyomja a diszstor asztaldn elhelyezett vil-
lamos-gombot. Csengettytjel hallatszik. A g8zfecskenddk mikodésbe jonnek,
két hidraulikus sajté ellendllhatatlan er8vel nyomja el8re vizszintes irdnyban
aminden tdmasztékatdl megfoszrott hajotestet s a kovetkezd pillanatban a sok
ezer tonnds kolosszus megremeg és indul lefelé a szdnkon. E16bb lassan, alig
észrevehetden indult meg, majd gyors iramodéssal akadalytalanul besiklott
a tengerbe.

A kozonség Lelegzetét visszafojtva szemlélee a ritka ldtvdnyossdgot és ami-

kor folhangzott a katonazenekar himnusza, ezer és ezer torok éljenzett, hurrd-

* A beszédben itt kévetkezett volna az a mondat, mely a Danubiust a hazai ipar teljesitdképességé-
nek ragyogd példdjaként magasztalja, s amit Ferenc Ferdindnd parancsdra kihuztak. Ramoser 1998.

226.0.
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zott és evvivazott. A hajogyar elott foléllitott hadihajok idvozls dgyalovések-

kel tisztelegtek ™

A hajé orrfedélzetén tortént tragédidbol a kozonség nem vett észre semmit. A lefutd,
és elszabadulva csapkod6 végli horgonyline Ermenegildo Picco és Giuseppe Pliskovac
Danubius alkalmazottakat elkapta, és stlyosan megsebesitette. Picconak amputalni
kellett az egyik labét, a kordbban fedélzetmesterként szolgdld Pliskovac pedig két
nap mulva belehalt sériilésébe. A tragédidrdl értesiilve Ferenc Jézsef 800, Méria
Terézia pedig 400 korondt adomanyozott Pliskovac csalddjanak.

Az Gjsig lelkendezd tudésitasa mellett érdemes idézni a Magyar Kiralyi Allami
Tengerészeti Akadémia, a Nautica didkjainak tuddsitdsat a vizrebocsdtdsrol, ahovd
az egész iskoldt kivezényelték, akdrcsak a szintén a vdrosban lévé Haditengerészeti
Akadémia novendékeit. ,,17. Ma volt az els¢ magyar foldon épiile dreadnought,
a’Szt. Istvan’ vizrebocsdjtasa. A kivonulds reggel nyolckor tortént, a hideg megder-
mesztette a ldbainkat, mig végre 11-kor megtortént. Elég siman ment a dolog, csak
egy embernek kapta el a [abat a horgonyldnc.””

A vizrebocsdtdsi ceremonia végeztével a kormdnyzdi palotdban adtak fogaddst
az el6kel6 vendégeknek. A magyar kormanyt Tisza Istvan miniszterelnok, Harkdnyi
Jénos kereskedelemiigyi miniszter, Teleszky Jénos pénziigyminiszter, a kozos minisz-
tériumokat Franz von Krobatin kozés hadiigyminiszter, az osztrék korményt
Friedrich von Georgi Landwehr miniszter képviselte. A délutdn folyaman megérke-
zett Ferenc Jézsef gratulalé tavirata. Haus a f6hercegndt kérte meg, hogy olvassa fel

hangosan. A tévirat igy szolt:

,Oszinte drommel tolt el Szent Istvan csatahajém vizrebocsdtdsdrdl sz6l6 jelen-
tése, amelyért meleg koszonetet mondok Onnek. Szerencsekivinataimmal kisé-
rem a magyar haditengerészeti miszaki mihelyek szakavatottsdgat és szolgalta-
toképességét bizonyitd hajét és remélem, hogy hadiflottdnknak ez a szent magyar
kirdly nevét visel6 hatalmas hajéegysége is mindenkor hozz4 fog jarulni a flotta

tekintélyének és dicséségének megbrzéséhez.”

> A ,Szent Istvan” csatahajo. A Tenger 1914/1-11.
' KAMS/PK 1914. I-11/31 525.
> MMKMA , Fiumei m. kir. Allami Tengerészeti Akadémia Jegyzéi napldja 1895-1918”.
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47.kép. A SZENT ISTVAN vizrebocsatdsa 1914. janudr 17-én

Ferenc Jézsefnek e tdviratdval tobbszorosen is sikertile helyretitnie a Ferenc
Ferdindnd viselkedésével okozott csorbat. A tdviratban szinte sz6rdl széra ugyanaz
a mondat szerepelt, mint amit a trondrokos kihizatott Méria Terézia beszédébdl.
Tisza gyorsan elintézte, hogy a téviratot a lapok is megjelentessék. Este a kikotd
Wickenburg Istvin kormanyzo6 rendeletére diszkivildgitdsban ragyogott, s mig az
cl6keldségek a kormanyzéi palotaban rendezett estélyen mulattak, a SZENT 1ISTVAN

csatahajé horgonyon éllva vérta, hogy folytatéddjon az épitése.

TOVABBEPITES £ES SZOLGALATBA ALLITAS

Hérom nappal a vizrebocsdtdst kovetden, Pliskovac halalanak mdasnapjan, 1914.
janudr 20-4n a bécsi Arbeiter Zeitungban, a szocidldemokratik lapjaban Der Blut-
Dreadnought (avéres dreadnought) cimmel egy révid, antiszemita felhangoktdl sem
mentes cikk jelent mega SZENT ISTVAN ¢épitésérol. A cikkird dllitdsa szerint a hajé
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épitése kozben 764 baleset tortént, 6 ember meghalt, 36-an pedig elvesztették a mun-
kaképességiiket. Cikke lezdrdsaként hozzatette, hogy a magyar hadiszallitasokra
Weiss Manfrédnak van monopdliuma, kinek a miniszterek és a delegatusok is a zsold-
jéban dllnak, és ez a sok baleset is az § profitéhségének koszonhetd. A cikk nyoman
a haditengerészet vizsgalatot inditott Fiumében, melyet a cs. és kir. Haditengerészeti
Akadémia folytatott le. A vizsgélat megallapitotta, hogy valéjéban 38 komolyabb
baleset tortént a hajo épitése kozben, ésketten haltak meg. A jelentés szerint ez a szdm
csak kevéssel Iépte tul a szokdsos baleseti szdzalékot, és ennek is az az oka, hogy
a kiilénb6z6 nemzetiségli munkdsoknak nem volt idejiik rendesen &sszeszokni.™
A legsulyosabb baleset a gyarban egyébként 1913. november 26-4n kovetkezett be, de
ez nem volt kézvetlen 6sszefiiggésben a SZENT ISTVAN épitésével. Epitése kozben
osszeddlt a 100 tonnds daru, aminek kévetkeztében hdrom munkds meghalt, masik
hérom pedig megsebesiile.”*

Avizrebocsatds idépontjdban a SZENT ISTVAN 66%-0s megépitettségi dllapot-
ban volt. A hajét februdr 9-¢ és 17-¢ kozott dokkba vontattak Poldban, az esctleges
hibdk megvizsgdldsa céljabol. A tovdbbépités és felszerelés csak ezutdn folytatddha-
tott. A VIRIBUS UNITIS-nél tapasztalt hidnyossigok miatt a SZENT ISTVAN eseté-
ben februdrban megvéltoztattak a fényszérok elhelyezésének tervét, a kéményeket
meghosszabbitva a parancsnoki hid tetejének magassigiban hiz6dé platformra
kivantdk azokat elhelyezni. Ez 54,4 tonna tobbletsulyt és valamivel rosszabb stabi-
licdst jelentett.” Ez az elrendezés szerepelt egyébként mdr a midszaki bizottsdg 1913.
februdri 24 soo tonnds csatahajétervén, tehét lényegében ezzel a médositdssal
akovetkez csatahajéosztalyon alkalmazandé megoldast hozték elére.

A hajé épitése igen vontatottan haladt. A l6vegtornyok anyagénak leszallitdsa-
kor dertilt ki, hogy a hétsé tornyok fészke a mis csavartengely-elrendezés kovetkez-
tében 17 cm-el mélyebben fekszik mint az osztaly tobbi hajéjanak az estében. A tor-
nyok alsé részét ezért gyorsan 4t kellete alakitani’® A Danubius bergudi gyara csak
1914. junius 2-4n késziilt el teljesen, a SZENT 1STVAN ekkor 71,4%-0s elkésziiltségi

> KAMS/PK 1914.1-4/6 1088.

> KAMS/PK 1913.1-4/6 s700. A halottak Szabé Istvan, Faluvégi Mihaly és Balézs Janos, a sebesiil-
tek Magyari Mihdly, Filop Ferenc és Pandur Kéroly voltak. Ez elsésorban azért érdekes, mert mutatja,
hogy az azon a munkan dolgozé munkdsok dontd tobsége magyar nemzetiségu volt.

> KAMS/IL GG 1914. 47C/s 71.

** KAMS/IL. GG 1914. 47C/5 47.
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48.kép. A SZENT ISTVAN a vizrebocsatds utan

allapotban volt,” tehdt a vizrebocsatdst kovetd £l esztendSben szinte alig haladeak
el6re az épitési munkak. 1914. julius 31-¢én a habort kitorése miatt a tengerészeti osz-
taly elrendelte minden épiil$ haj6 Polaba vontatasat, az elékészitett épitéanyagok-
kal egyiitt.”® A még be nem épitett alkatrészekre ezutdn elsésorban mint pétalkat-
részekre tekintett a haditengerészet.”” Ez természetesen tovabb lassitotta a hajé
épitésének titemét, st kérdésessé valt, hogy egyaltalin befejezik-e.

A haditengerészet ugy tervezte, hogy a Danubius kezében marad a munka ird-
nyitdsa, és a gydr a sajat munkdsaival fejezi be a hajé épitését. Errdl azonban véglege-
sen csak 1915 janudrjéban tudtak megegyezni, mivel addig vita targyat képezte, hogy
hogyan és mennyit fizet a polai Arzendlnak a Danubius a szerszdmokért és a mun-
kahelyekért. Végil abban allapodtak meg, hogy a gyar fizet az eszkozokére és

amunkahelyekért, viszont ingyen hasznalhatja a 240 tonnds darut, és a stritett leve-

7 KA MS/IL GG 1914. 16D/21 17.
¥ KAMS/IL GG 1914. 47C/s5 58.
* KAMS/IL GG 1914. 47C/s5 68.
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gbértsem kell fizetnie. A daru hasznalatabdl késébb még sok vita keletkezett, mivel
a Danubius szerint ttl keveset haszndlhattak.®

A SZENT ISTVAN-ra — akdrcsak testvérhajoira — eredetileg szintén terveztek
torpedd-véd8hdélét. Mivel a hdlokat Nagy-Britannidbdl rendelték, és onnan tobb
szallitmdny mdr nem érkezhetett, a haditengerészet e hajén lemondott ezekrdl.
A meglévé darabokat és tartdkat az Arzendlban mint tartalék alkatrészeket helyez-
ték el. A tartok szdmdra a hajotesten mér elére kifart lyukakat csapszegekkel tomi-
tették.! A habort tapasztalatai alapjan 1917-ben a tbbi csatahajorél is lekeriiltek
avédshaldk.

1915-ben von Schwarz sorhajéhadnagy javasolta a 15 cm-es titegek két ttizvezetd
pancéltornydnak 9o°-os elforgatdsat. Ezzel a megoldassal sikertilt csokkenteni a tor-
nyok homlokfeliiletét, ugyanakkor valamivel tdgasabbak lettek. A haditengerészet
a 3 tonnds tobbletsulyt az elényokért cserében elfogadhaténak tartotta, és engedé-
lyezte a médositdst.”

A hajé tovabbépitésérdl formalisan csak 1915. dprilis 25-én tudott a haditenge-
részet megéllapodni a Danubiusszal, miutdn a magyar kormdny is nyomast gyako-
rolt a gydrra a hajo befejezése érdekében. A hajé ekkor 83%-ban késziilt el. 1915 juliu-
sdban jabb munkdsok keriiltek az Arzendlba, ekkor viszont mdr ttil sokan voltak.®
Erthetd volt a munkasoknak az ide 4ramldsa, mivel onnan nem kételezték katonai
szolgdlatra, ugyanakkor nem éllt érdekiikben a hajé gyors befejezése sem, mivel azu-
tin a Danubiusnak el kellett 8ket bocsatania, és ekkor a hadsereg behivta dket.

1915 februdrjaban az utolsé nehézlovegeket is elhelyezték a lovegtornyokban.
A beépitésiikre feliigyelé Skoda gyari mérnok azt jelentette a haditengerészetnek,
hogy a Danubiusnal ugyanannak a munkanak az elvégzése kétszer annyi ideig tart
altaldban, mint az ST T-nél.** A lvegtornyokon a munka 1915 juniusiban fejez8dote
be. Az Arzenél ekkor jelentette, hogy a hajé teljes felszerelése 1915 végére varhat6.”
A haborus helyzetet jellemzi, hogy a haditengerészet nagy sictve felszerelte a csata-

hajét a raktdron 1év6 utols6 szédaviz-készitd berendezéssel, mivel az anyaghiany

¢ Ramoser 1998. 231. 0.

' KAMS/IL. GG 1914. 47C/s 89.
¢ KAMS/IL GG 1915. 47D/1 61.

KA MS/IL. GG 1915. 47C/1 30.
“* KAMS/IL. GG 1915. 47D/131.

KA MS/I1. GG 1915. 47D/1 73.
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miatt j késziilékek beszerzésére mar nem volt mod. A hitote szédaviz pedig fontos
komforttényezé volt a legénység szdméra.*®

1915. augusztus 14-¢én sikeresen megtortént a gépek dlléprébaja. 1915. novem-
ber 20-4n és 21-én a Fasana-csatorndban a SZENT ISTVAN teljesitette a probajara-
tait, melyek soran 26 400 Le maximalis teljesitményt ért el. Erdekes modon az elért
legnagyobb sebességet nem jegyezték fel, ez valdszintleg 20,3 és 20,4 csomé kozott
lehetett, az osztdly tobbi tagjinak adatai alapjin. Egyes 4llitdsok szerint a hajé elérte
a 21 csomos sebességet, de ezt semmi nem tdmasztja ald. A hdborus koriilmények
miatt szdmos, az eredeti el8irdsokban szerepld préba elmaradt, koztiik a két har-
minc 6rds prébajérat. A szamitdsok szerint igy a haditengerészet 888 tonna szenet
takaritott meg.*’

A tiizérségi probdkat november 18-4n és 19-¢én hajtottdk végre. A 7 és 15 cm-es
l6vegekkel a lovészet egy részét a kikotdben végezték, a 30,5 cm-es lovegek probdira
a Fasana-csatornaban keriilt sor. A nehézlovegek elstitésekor keletkezett kdrok mér-
téke megfelelt a testvérhajokon tapasztaltakénak, javitdsuk 1460 koronaba kerule®®
A Fasana-csatorndban a lovészetet 14-16 csomds sebességgel hajtottak végre.
A 30,5 cm-e dgytikkal az elsé 1ovéseket 15 200 méterre adtak le, majd a 18tavolsagot
10 ooo méterre csokkentették. Az osszekuplungolt dgytcsovek egyszerre valé elsi-
tése tulsagosan megterhelte a haj6 és alovegtorony szerkezetét, valamint elallitotta
a toronyban elhelyezett tivméréket. A tlizvezetés sem vizsgézott tal jol, 16 csomds
sebesség mellett mér nem tudedk kéveeni a tavolsagmérékkel a tulségosan gyors
tavolsagvaltozdst. Kiilon problémit jelentett, hogy a III. szimu toronyban a rossz
helyen vezetett szelldztetd csatorndban felforrésodé levegd miatt 45° C-os hdség
uralkodott a kinti hideg ellenére.”” A lovegtornyok végsd devételi prébdira 1916. janudr
15-¢én kertilt sor.°

A SZENT ISTVAN instabilabbnak bizonyult, mint testvérhajéi: a gépek maxi-
malis fordulatszdma mellett balra teljesen kitéritett korménnyal (35°) giroszképpal
mérve 19,75°ra d8lt a jobb oldaldra (Steuerbord), mintegy egy-masfél percen keresz-
til. A dolés hatdsdra a fedélzeten tartdzkoddk koziil sokan elestek, a vécék lefolyé-

¢ KAMS/IL GG 1915. 47D/1 122. A szédavizet desztillale tengervizbél allitoredk elé. A htitdte sz6-
daviz az adriai nyarakon jelentdsen hozzdjarult a legénység komfortjinak a noveléséhez.

“ KAMS/IL. GG 1916. 47D/2 4.4.

¢ KA MS/I1. GG 1916. 47D/2 10.

* KAMS/IL GG 1916. 47D/2 46.

7* KA MS/11. GG 1916. 47D/2 11.
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49. kép. A SZENT ISTVAN csatahajé. Megfigyelhetd a parancsnoki hid felett huzédé
fényszoérédplatform, valamint a kéményeken 1év6 két bombavédé-halo

jén, illetve a 15 cm-es kazamatdk ablakain viz dramlott az titegfedélzetre, ahol 10 cm
magas viz allt ennek kévetkeztében. A 15 cm-es dgyuk vizzard tomitései ekkor még
ugyanis nem voltak felszerelve. A SZENT 1STVAN egy¢bként ugyanezen préba sorin
15°-ra kitéritett kormdanylapdttal 8°-os dlést mutatott. Az esetrdl késziilt jelentésé-
ben Edmund Grassberger sorhajokapitny, a csatahajé frissen kinevezett parancs-
noka a megemelt fényszéréplatformot okolta a d8lésért, és hozzdtette, a helyzet még
sulyosabb lesz, ha felkeriilnek a csénakok is a tartdkra. Hidnyolta a vécélefolyd-fe-
deleket is, végezetiil megillapitotta, hogy a Danubius sorozatosan megszegte a hajé-
épités legelemibb szabdlyait.”!

Az Arzendl parancsnoksaga a jelentésre vélaszolva kijelentette, hogy a megemelt
fényszéréplatform mellett a haditengerészet dontote a jobb tiizvezetés miatt, és csak
minimalis sulypontemelkedést okoz. A vécélefoly6-fedelekre kissé giinyosan azt véla-
szolta, hogy nem a gyar tudatlansiga miatt, hanem a haditengerészet utasitdsdra nem
lettek felszerelve, ugyanis gyakran berozsddsodtak, s épp a vécé lehuzésat akadalyoz-
tik. A csénakok majdani plusz stlya miatti aggodalmat egyenesen nevetségesnek

T KA MS/IL. GG 1916. 47D/2 16.
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nevezte.> A mlszaki bizottsdg is megvizsgilta a d8lést, és megillapitotta, hogy nem
a platform okozta. A szamitdsok alapjan az ugyanis csak 0,23° tobbletd8lést okoz-
hatott a testvérhajokhoz képest. A valédi okot a kétcsavaros elrendezésben és a nagy-
méretti tengelynadragokon keletkezd dramlatokban lattdk, bar a szovegbol kideriil,
hogy ez inkdbb csak talalgats, mintsem bizonyossdg. A SZENT ISTVAN esetében
végiil a kormanylapat kitéritését a lasstt manédverek kivételével 15°-ban korl4tozedk,”
szemben a testvérhajéira érvényes 20°-0s korlatozéssal.

A prébajaratok utdn, a haditengerészettel kotott szerz8dés alapjdn a SZENT
ISTVAN-t ismét bedokkoltak Polaban, hogy megvizsgéljik a vizvonal alatti részeket.
A hajotest als6 részén nagy feliletti deformacidkat talalcak. Mint mér emlitettiik,
az osztaly tobbi tagjan is tapasztaltak hasonl6 deformacidkat dokkolaskor, de ezek
joval kiterjedtebbek voltak, mint a tobbi hajén. A muszaki bizottsig megéllapitotta,
hogy a Danubius egyes részkonstrukcidk esetében nem az eldirt erésségii anyagot
hasznélta, és ez okozta a deformécidkat.* Az 1915. december 11-i devéeeli jegyzékonyv
még a kovetkezd problémékat sorolta fel: tobb helyen nem megfeleléek a ventilldto-
rok, nem megfeleléen miikodnek al8szerkamrak hiit6gépei, egyes helyeken rosszul
lett felrakva alindleum, a fedélzet deszkaboritasét jra kell tomiteni, egyes berende-
zésekhez pedig hidnyoznak a pétalkatrészek.” A bizottsdg szerint a hajé 72,8 ton-
néval lépte ttl az eldirt vizkiszoritdst.” 1916 nyaran a hajé teljes elektromos rend-
szere tonkrement egy nyéri gyakorlat sordn, a dinamdkat sz4llité Ganznak ezt a hibat
garancialisan kellett kijavitania.77 A hitsé csorlét is ki kellett eserélni, mert teljesen
tonkrement. Mint kideriilt azért, mert beszereléskor homok és kovek kertiltek
hanyagsig kovetkeztében a szerkezetébe.”

A SZENT ISTVAN csatahajot a haditengerészet hivatalosan 1915. november 17-én
allitotta szolgélatba. A hajé els6 parancsnoka Edmund Grassberger sorhajokapitany
lett, aki eddiga VIRIBUS UNITIS parancsnoka volt. Bizonyos jelekbél ugy tinik,
hogy Grassberger ezt az dthelyezést lefokozasként élte meg, és nem igazan szerette

72 KA MS/11. GG 1916. 47D/2 16.

7> KA MS/11. GG 1916. 47D/2 16.

7 KA MS/IL GG 1916. 47D/2 5, MMKMA Mladiita-gytijtemény 42. d. ,Kollaudierungs. m. s.
Viribus Unitis”.

7> MNL OL Z 429 18. cs. 130. t.

7 KAMS/IL. GG 1916. 47D/2 4. 4.

77 KA MS/11. GG 1916. 47D/2 40.

78 KA MS/11. GG 1916. 47D/2 41.
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4j hajéjét. A Magyar Adria Egyesiilet egy diszlobogét adomdnyozott a SZENT
ISTVAN szdmdra. A lobogét és a mar emlitett Szent Istvan plakettet 1916. janudr 6-dn
adtdk 4t a hajé parancsnokdnak egy kisebb tinnepség keretében. A plakettet
a parancsnoki szalonban helyezté¢k el. Késébb — juniusban — a mellette 1évé kér-két
kis ablakba négy iivegfestményt is adomanyozott a Magyar Adria Egyesiilet.”’

A szolgalatba allitdst kovetden hitra volt mégaz elszdmolds, illetve a késedelem
miatti kotbér kiszdmitdsa. A haditengerészet osszességében az elismert tobblettelje-
sitményekkel 22 $89 800 koronat fizetett ki a Danubiusnak a hajétestért és a gépek-
ért. A haditengerészet arra a megéllapitdsra jutott, hogy a SZENT 1sSTVAN a hdboru
okozta késedelmek nélkiil 1915 dprilisra lett volna kész, migaz eredeti hatrid6 1914.
julius 10. volt. Eredetileg a haditengerészet 38 hét késedelmet és 475 ooo korona kot
bért dllapitott meg. A Danubius ebbdl 398 466 korona jévéirdsat kérte, mint az
Arzenélban tértén6é munkavégzés tébblctké')ltségét.80 Végiil, beszamitva a sztrdjko-
kat és a hdborus éllapotokat, a haditengerészet 25 hétre redukalta a késedelem id6-
szakdt, és 312 500 korona kétbére dllapitott meg.*' A Danubius kérte, hogy engedjék
el akotbér kifizetését, de a haditengerészet erre nem volt hajlandé. A Danubius ekkor
abeszallitdkra probélta haritani a feleldsséget. Végiil abban egyeztek meg, hogy a kot
bér kérdésének megolddsat a habora végéig elnapoljak.** A torténelem jél ismert ese-
ményei miatt ez a kotbér soha nem keriile kifizetésre.

VELEMENYEK A SZENT ISTVAN CSATAHAJOROL

A SZENT ISTVAN csatahajordl megfogalmazott vélemények két alapdokumentuma
a hajé prébattja sordn tapasztalt d8lésrdl késziilt jelentés, illetve a mér emlitett, 1916-
ban a TEGETTHOFF-osztily hajéirdl kért parancsnoki véleményezés. Mindkét jelen-
tést Edmund Grassberger sorhajokapitany, a csatahajé elsd parancsnoka készitette.
Ezek kapesan, litva a haditengerészet kiilonbozd szerveinek reakcio, feltétleniil elére

7 Gonda 1931. 112-116. 0.

80 KAMS/IL. GG 1916. 47D/2 78.

1 KAMS/IL GG 1916. 47D/2 4 4.

2 KA MS/IL. GG 1916. 47D/2 78., 82.
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kell bocsdtani, hogy Grassberger nem 6rvendhetett tilsigosan nagy népszertiség-
nek a flottdban. Ebben biztosan kézrejatszhatott a jelentésekben is tetten érhetd
fennhéjazd, tudélékos, kioktatd stilusa. Erre még ratehetett egy lapéttal, hogy latha-
tdan 0j parancsnoki posztjét lefokozasként, nem pedig elérelépésként élte meg. Ennek
tudataban kell értékelni a Grassberger jelentéseire adott kritikdkat: ezek elsésorban
nem a Danubius munkadjét akarjik a parancsnok véleményénél jobb szinben feltiin-
tetni, hanem Grassberger személyének szélnak.

A prébatton tortént délésrél 1915. december 3-dn frott jelentésében Grassberger
ennck ok4rdl a mér fentebb emlitett fejeegetésein tul a kovetkezd kritikai megjegy-
zéscket tette a hajora. A tartalék [6szerfelvondk (valdszintileg a 15 cm-es [ovegekére
vonatkozik) a VIRIBUS UNITIS-¢hez képest tiilsdgosan nagyra lettek méretezve, és
nincsenck sem tiz, sem pedig viz ellen védve. Az eltéréen konstruélt buvényilasok
sem teljesen vizzardak. Ezt kovetden hosszan ecsetelte a vizleeresztd nyilasok és lefo-
lydesovek (szerinte) helytelen konstrukeidjit, német és angol hajéépitési utasitdsok-
bol vett hosszt idézetekkel megtamogatva. Ezek alapjén megallapitotta, hogy
a SZENT ISTVAN-t épitd gyar szdmos teriileten megszegte a hajoépités legalapvetsbb
szabdlyait. A tovibbiakban megemliti, hogy kiilonosen e hajé esetén keriile megsér-
tésre az az alapelv, hogy a vizmentes valaszfalakon nem szabad szelléztetd csatorna-
kat dtvezetni.”’

Az Arzendl 1916. janudr 18-dn tobb oldalas valaszt készitett Grassberger jelen-
tésére. A lefolydcsovek zaré fedelei kapesan — mint mér emlitettiik — leirtdk, hogy
a parancsnok éllitdsval ellentétben azok nem a gydr tudatlansiga miatt, hanem
a haditengerészet utasitdsira nem kertileek felszerelésre. A tapasztalat ugyanis azt
mutatta, hogy hajlamosak voltak rovid idén beliil beragadni, igy akadalyozva a lefo-
lydst. Ehhez hozzatették, hogy nem csupan elméleti tankényvek alapjan, hanem
a gyakorlati tapasztalatok figyelembevételével kell kialakitani a kiilonféle miiszaki
megolddsokat. A d8lés kapesan gy véleék, azt a korménylapdt mozgdsanak a sebes-
sége is befolydsolta, ezért elrendelték, a kormanygépet ugy dllitsik be, hogy a kor-
ménylapétot lassabban mozgassa. A buvényildsok esetében azt vélaszoltdk, hogy
arvételkor sztiréprébaszertien nyomdsprobdnak vetettek ald egyet, és tokéletesen viz-
zérénak bizonyult. Véleményiik szerint, ha probléma van, az a csavarok meghuizdsé-
val orvosolhat6.**

# KAMS/IL GG 1916. 47D/2 16.
8 KA MS/11. GG 1916. 47D/2 16.
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A Grassberger 4ltal forszirozott szabvényositds kérdése kapcesdn az Arzendl
részérél agy vélekedtek, hogy a technika gyors haladasa mellett a régi médszerek és
anyagok el8irdsa csak kerékkotdvé vilna. Ecedl figgetlentl — ugy nyilatkoztak —
a cs. és kir. haditengerészet torekszik bizonyos foku szabvényositdsra.*

Mint mér emlitettiik, 1916. dprilis 8-dn a haditengerészet felkérte a TEGETT-
HOFF-osztaly egységeinek parancsnokait, hogy készitsenek részletes véleményt hajé-
jukrol. Ennek kapesédn Grassberger, mondhatni, hozta a forméjat. Elsé jelentése
inkabb a gydr és a muszakiak ellen irt pamflet, mintsem hasznosithaté anyag, ezért
Maximilian Njegovan altengernagy visszadobta azt, és Gjat iratott vele*E jelentés
pontos didtumit sajnos nem ismerjiik, valészintileg valamikor 1916 kora észén kelet-
kezett. A jelentés olvasédja egyébként szdmos helyen a lap szélén kézirdsos megjegy-
zéseket tett, melyek altaldban nem tal hizelgdek Grassbergerre nézve.

Az anyag stilusosan a hajéorral kezd8dik. Megéllapitja, hogy mér az eredeti
konstrukcid szerint is tdl alacsony az orr, rdaddsul a SZENT ISTVAN orra teljes fel-
szereléssel 20 cm-rel mélyebbre meriil, mint a tatja. A lap szélén kézirdsos megjegy-
zés: lehet, hogy rosszul lett kiegyenstlyozva a hajé? A tiizérségi préba folyamén 16-17
csomos sebességnél a felesapé viz rendszeresen eldraszrotta az eléfedélzetet, és fel-
csapott a felsd lovegtoronyig. Grassberger a sulyos és felesleges doforr — mely a sajét
hajokra sokkal veszélyesebb, mint az ellenségre — elhagyasit, és a modern japan csa-
tahajok orrkiképzését ajinlotta a jovében épitendd hajok szdmara. A tengerallésag
javitdsa és a legénység jobb elhelyezése érdekében megemelt eléfedélzettel kombi-
nélva javasolta ezt.””

A vélemény szerint a felsé harmas lovegtorony tulsdgosan megterheli ezt a tipust,
jelentésen novelve a hajok instabilitdsat, ami az egyéb problémék mellett csokkenti
a harc kozbeni manéverezd képességet (kormény kitéritésének korlatozasa). Ujabb
lapszéli megjegyzés: a hajok forduldkore igy is megfelelden csekély. Grassberger sze-
rint feliilre csak ikertornyokat lett volna szabad beépiteni. A parancsnoki torony
rossz kialakitdsa is feleldsnek tartotta a tilsdgosan magas sulypontért. A két felsé
szint alatti, tobb mint 4 méter magas rész csak 150 mm pancélt kapott, s szerinte egy
itt becsapddd taldlat nyoman a torony felsd része akdr le is délhetett. A parancsnoki
torony tovabbi hidnyossdgaként felrdtta, hogy a padlé nem kapott pdncélzatot.

8 KA MS/IL GG 1916. 47D/2 16.
8¢ KAMS/IL. GG 1916. 47D/2 81.
¥ KAMS/IL GG 1916. 47D/2 81.
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A héts6 tlizvezetd toronyra mindez hatvinyozottan igaz volt, nem rendelkezett pan-
célozott padléval, és az alépitménye csak 15 mm-es lemezbdl késziile.*®

A SZENT ISTVAN esetében a fényszdréplatform, melynek szélei talnyultak
a parancsnoki hidon, jelentésen akadalyozta a légtér meghigyelését, amely pedig
areplildgépek novekvd szerepével egyre fontosabbd valt. Emellett Grassberger rosz-
sznak tartotta a hidon elhelyezett navigacids eszkozok elrendezését is. Azt javasolta,
hogy maskor az elrendezést egy tisztekb6l 4116 bizottsdg 1:1 ardnyd famodellek segit-
ségével alakitsa ki. A tengeralattjirok megfigyelésére szél- és esévédett meghigyeld-
allasok kialakit4sat ajinlotta.””

A parancsnok véleménye szerint a pidncélzat mar nem felelt mega tévolharc
kévetelményeinek, amikor a nehézgrandtok meredek szogb6l érik a hajér, illetve
egyre nagyobb egy bombatdmadis veszélye. A kazdnok, gépek és egyéb létfontos-
sdgt berendezések védelme a feliilrdl érkezé 16vedékek ellen egyre nagyobb jelen-
t8ségl. Az osztrak—magyar csatahajok ezen a teriileten nagy hidnyossagokat mutat-
tak, példdul nem rendelkeztek a kéményekben vagy a szell6z8kiirt8kben
pancélozott racsokkal. A kéményekbe utélagosan ilyeneket viszont mar nem lehe-
tett beépiteni.”’

Grassberger a szelléztetést alapvetden gyengének és a rendszert elhibdzott-
nak tartotta. F8leg azt kdrhoztatta, hogy a szell8ztetd csatorndk horizontalisan
tobb helyiségen, illetve f6 vdlaszfalakon 4thaladnak (az Arzendl és a miszaki
bizottsig ezt nem kifogasolta megfeleld konstrukcié esetén). Ugy vélte, hogy
kéménytaldlat esetén példdul a géphdzakba levegd helyett fiistot és gizt szivna be
arendszer.”' Megjegyzi, hogy lennének dtletei a szelldzetd rendszer alapvetd dcala-
kitdsara, mely a hajé jobb vagy bal oldalan szivna be a friss levegét, a pillanatnyi
helyzet figgvényében. E helyt a lap szélén a kovetkezd megjegyzés 4ll: Skaggerak?
L&szerrobbands!”

A vizmentes valaszfalakrdl szélva megallapitja, hogy tal sok benniik az ajtd, ami
veszélyezteti a vizzarésigukat. Ez igaz az osztaly minden hajéjira, de a SZENT
ISTVAN-on annyival rosszabb a helyzet, hogy az elsé ¢s a hatsé géphaz kozti valasz-

8 KA MS/IL. GG 1916. 47D/2 81.
8 KA MS/IL GG 1916. 47D/2 81.
** KA MS/I1. GG 1916. 47D/2 81.
°! A jiitlandi csatdban pl. a német KONIG esetében ez megtortént. Krdmli 2016. 1049. o.
2 KA MS/I1. GG 1916. 47D/2 81.
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falban két olyan ajt6 van, melyeket — ellentétben a tobbi ilyen ajtéval — nem lehet
kozpontilag lezdrni.”?

Akdrcsak az osztaly tobbi tagjan, a SZENT ISTVAN-on sem ért el a megerdsitett
fétedélzet a kéményekig. Egy kéményekhez kozeli talalat esetén emiatt kdnnyen meg-
szlinhetett a kazdnhdzak tilnyomadsa. Ezért azt javasolta, hogy a féfedélzetet erdsit-
s¢k meg a kéményekig, illetve a kéményeket legalabb e fedélzet foloet két méter
magassdgig, mindezt a gyar koleségére. A kazanokrol ugyanakkor megéllapitja, hogy
a VIRIBUS UNITIS-szal ellentétben, képesek elegendd gdzt szolgdltatni. Végiil egy
hosszabb eszmefuttatds kovetkezett a fitdszemélyzetrdl: a maximélis teljesitmények
eléréséére frének eleve alegizmosabb embereket kell kivélogatni, és rendszeres test-
mozgassal kell 8ket folyamatosan forméban tartani.”*

A fegyverzetrdl szélva 6 is azzal kezdte, mint a tobbi hajé parancsnoka: a bar-
betta fix és a torony forgd pancélzatanak csatlakozdsa nem megfeleléen lett kiala-
kitva, az ott1év6 rés miatt egy talalat konnyen megbénithatja alovegtornyot. Emellett
a toronyszelléztetés ventilldtorainak athelyezését javasolta. A jovében épitendd csa-
tahajok esetében az ajinlotta, hogy a mikodtetéshez sziikséges dramot ne tévoli géz-
dinamokkal, hanem a tornyok akndi mellé telepitett dizeldinamaokkal 4llitsék el6.
[gy a kazdnok esetleges ledllisa nem veszélyeztetné a fegyverzet tizemét, akércsak
ahosszan vezetett, sériilékeny kébelek.”

Grassberger a fegyverzetrdl sz6l6 részben a legtobbet a 15 cm-es lovegekkel fog-
lalkozott. Megillapitotta, hogy e l6vegek kazamatdinak szelldztetése elégtelen, a célzé
berendezések pedig nehézkesen hasznalhatéak. A tobbi hajéhoz képest megvéltoz-
tatott 15 cm-es tlizvezetd tornyokat megfeleldnek tartotta azzal az egy hitrdnnyal,
hogy véleménye szerint egy taldlat az egész tornyot harcképtelenné tehette. Ebben
az esetben a hdts6 tizvezetd kozpontbdl kellett volna megoldani a tlizvezetést, ami
nehézkesen ment volna, mert nem volt megfelel$ szécsé-osszekotretés kiépitve.”®

A 7 cm-es 16vegek kapesan kritizalta azok elhelyezését, mivel zavartak egymadst
atiizelésben. Emellett ugy vélte, harc kozben mar nagyrészt a sajat nehézagyuk tiize
tonkretette volna azokat. A lap szélén e mellett egy nagy kérd6jel 4ll. A légvédelmi
lovegek kaliberét elégtelennek tartotta, 9-10 cm-es dgyukat javasolt e feladatra.

> KA MS/11. GG 1916. 47D/2 81.
** KA MS/I1. GG 1916. 47D/ 81.
> KA MS/11. GG 1916. 47D/2 81.
°¢ KA MS/11. GG 1916. 47D/2 81.
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so. kép. A SZENT ISTVAN légyakorlatot tart

Emellett 6j, nagyobb és jobb tdvmérdket tartott sziikségesnek a légvédelmi lovegek-
hez beszerezni, mivel a meglévéket teljesen haszndlhatatlannak itélte. A torpedd-
fegyverzet kapcsdn, mis parancsnokokkal egybecsengéen, az orrban és a tatban elhe-
lyezete viz alatti torpedévetd cséveket teljesen foloslegesnek tartotta.”’

A TEGETTHOFF-OSZTALY RESZLETES MUSZAKI ADATAI
(Zardjelben a SZENT ISTVAN eltérd adatai)

Vizvonalhossz: 151 m

Teljes hossz: 152,18 m

Maximélis szélesség: 27,99 m

Meriilés: 8,85 m (8,58 m)

Konstrukcids vizkiszoritds: 20 o13 t (20 008 t)
Maximalis vizkiszoritds: 21 595 t (21 689 t)

7 KA MS/I1. GG 1916. 47D/2 81.
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Tomegek (VIRIBUS UNITIS, 1912. augusztusi szmitds)
Hajétest valaszfalakkal: 5313 t (25,8 %)

Felszerelés és készletek: 1488 t (7,2 %)

Fegyverzet a lovegtornyokkal egyiitt: 3327 t (16,2 %)
Lészer: 902 t (4,4 %)

Gépkomplexum: 1486 t (7,3 %)

Elektromos berendezések: 349 t (1,7 %)

Vertikélis pancélzat: s103 t (24,8 %)

Pancélfedélzet és torpedéfal: 1686 t (8,2 %)

Tiizel8anyag: 900 t (4,4 %)

Osszesen 20 554 t

Gépek

12 db széntiizeléses Yarrow-kazan kiegészité olajtiizeléssel

(12 db széntiizeléses Babcock-Wilcox-kazdn kiegészitd olajtiizeléssel és tlhevitsvel)
2 db Parsons turbinacsoport, négy csavartengellyel

(2 db AEG-Curtiss turbinacsoport, két csavartengellyel)

4 db hajécsavar, #2750 mm

(2 db hajécsavar, @ 4000 mm)

Eldirt teljesitmény: 25 ooo Le

El8irt sebesség: 20 cs

Elért teljesitmény/sebesség

VIRIBUS UNITIS: 27 383 Le/20,49 cs
TEGETTHOFF: 25 638 Le/20,31 cs
PRINZ EUGEN: 27 183 Le/20,41 cs
SZENT ISTVAN: 26 400 Le/nincs adat

Hatdtévolsig: sooo tengeri mérfold
Tiizel6anyag: 1871 t (1844 t) szén és 162 t (267 t) olaj
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Aramfejleszték
4 db 300 KW egyendramt turbédinamé
2db 200 KW egyendramt turbédinamé

1db 15 KW dizelgeneritor

Pincélzat

Ov: 280 mm KC, a vizvonal alatt 170 mm-re vékonyitva

Orr és tat: 150 mm KC

Fels6 6v (citadella) és kazamata: 180 mm KC

Pancélozott valaszfalak: 150 mm KC

Lovegtornyok eldl, oldalt, hatul/ferde részek/tetd: 280 mm KC/200-130 mm
KC/60 mm K

Barbetta: 280 mm KC

Parancsnoki torony alul/feliil/tetd: 150 mm/280 mm KC/60 mm K

Hitsé parancsnoki torony feliil /tetd: 150 mm KC/60 mm K

Utegparancsnoki (15 cm) allasok elol-oldalt/tets: 180 mm KC/40 mm SP
Pancélfedélzet ferde/vizszintes: 48 mm SP/36 mm SP (30,5 cm lészerrakedrak felett
+ 30mm SP egy fedélzettel feljebb)

Fegyverzet

12 db 30,5 cm L/45 K1o Skoda ékzdras 4gyt négy darab hirmas toronyban
Tomeg: 54 250 kg

Emelkedési szog: -4° +20° (késdbb 16°)
Vizszintes irdnyzasi sz6g: 280°

Maximalis toronyforgatdsi sebesség: 3°/sec
Lovedéktomeg: 450 kg

Torkolati sebesség: 800 m/s

Létévolsdg: 22 ooo m (késébb 19 oo m)
Tuzgyorsasag: 1-2 [6vés/min
Javadalmazis: 76 db/csé

Lovegtorony tomege: 680-690 t

12 db 15 cm L/s0 Skoda ékzéras agya kazamatdkban
Tomeg: 608s kg

Emelkedési szog: -6° +15°
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Vizszintes irdnyzasi sz6g: 120°
Lovedéktomeg: 45,5 kg
Torkolati sebesség: 880 m/s
Létavolsag: 15 ooo m
Tuhzgyorsasag: 6/min
Javadalmazas: 180 db/csé

18 db 7 cm L/so Skoda ¢kzdras gy kozépforgdpontos llvinyon a fedélzeten
Témeg: 2300 kg (4llvinnyal)

Lovegesd tomege: s20 kg

Emelkedési sz6g: -6,5° + 2.0°

Toltény tomege: 8,5 kg

Lovedék tomege: 4,5 kg

Torkolati sebesség: 830 m/s

Tuzgyorsasag: 20 16vés/min

Javadalmazis: 400 db/csé

4db (3 db) 7 cm L/so Skoda ékzdras légvédelmi gyt kozépforgdpontos 4llvinyon
a felsd lovegtornyok tetején

Tomeg: 2030 kg (4llvinnyal)

Loveges6 tomege: s20 kg

Emelkedési szog: -s° + 90°

Toltény tomege: 8,5 kg

Lovedék tomege: 4.5 kg

Torkolati sebesség: 830 m/s

Tuzgyorsasag: 20 16vés/min

Javadalmazas: 200 db/csé

4 db 53,3 cm Whitehead vizalatti torpededvetd, egy az orrban, egy a tatban, kettd
oldalt.
14 db 53,3 cm torpedé
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Ttizvezetés

2 db 12 14b (3658 mm) Barr&Stroud tdvmérd az elsd és a hits6 parancsnoki torony
tetején

2db 914b (2743 mm) Barr&Stroud tdvmérd az titegparancsnoki 4llasok tetején

4 db 9 18b (2743 mm) Barr&Stroud tdvmérd a lovegtornyok tetején

11 db Siemens Schuckert 110 cm fényszoré

(sonakok

2 db 13 t csénakdaru

1 db 13 t motorbarka

1 db 8,5 t motorcsédnak

1db 5 t motorcsdnak

1 db motoros-vitorlds barka
1 db vitorlds barka

4 db kutter

6 dbjolle

Személyzet

31 (38) tiszt, 1056 altiszt és legénységi dllomany.
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AMONARCH-OSZTALYT
POTOLNIKELL!”

A MEGEROSITETT TEGETTHOFF-OSZTALYU
CSATAHAJOK TERVE

Z OSZTRAK FLOTTAEGYESULET lapjanak, a Die Flaggenak 1913. augusz-

tusi szaméban ,,A Monarch-osztélyt pétolni kell!” cimmel jelent meg vezér-

cikk, melyben a TEGETTHOFF-osztilyt kovetd Gjabb dreadnought-osztily
minél hamarabbi megkezdését szorgalmaztak. Az elsé vildghdbortt megeléz6 fel-
fokozott haditengerészeti fegyverkezési verseny s a navalizmus légkorében
a TEGETTHOFF-osztaly koltségeinek megszavazisa idején egy pillanatig sem volt
kétséges, hogy az Osztrék—Magyar Monarchidnak a kozeli jovben tjabb dread-
nought-tipust csatahajokat kell épitenie. Mindezt elsésorban a hatalmi statusz fenn-
tartdsa, melynek ekkor mér kételezé kelléke volt az erds flotta, az 4j tipusu csataha-
jok birtoklasa, és a legfébb rivalis, Olaszorszdg flottafejlesztése indokolta. Az tjabb
és erésebb csatahajok épitése felé hatott, hogy a Monarchia haditengerészete 1913-
ban az Adridrdl kilépett a mediterrdn hatalmi térbe, valamint az is, hogy egyre
inkdbb clkertilhetetlennek litszott egy nagy eurépai habort kitorése. Emellett a for-
rongé balkédni helyzetben az osztrak—magyar csatahajok az erékivetités kivald esz-
kozének bizonyultak.! A szimos varidns utdn 24 soo tonnaban megallapitote vizki-
szoritasu, négytagu csatahajéosztaly megszavazdsira nem kevés politikai kiizdelmet
kovetden 1914 majusdban keriilt sor. Az elsd két egység gerincfektetését 1914 dszére
tervezték a Stabilimento Tecnico Triestino illetve a Ganz—Danubius hajégyarak-
ban. A vilaghéboru kit6rése megakadalyozta az épitési munkak megkezdésée, és
lényegében mér 1914 decemberében dontés sziiletett a program torlésérdl. A 24 soo

' Bévebben lasd Balla 1997.
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tonnas csatahajokat, akdrcsak néhdny évvel kés6bb magit az Osztrak—Magyar
Monarchidt és haditengerészetét, elfijta a torténelem vihara.

A torténeti irodalomban, kiillondsen a kordabban keletkezett munkakban ezt a
tervezett, de soha el nem késziile osztalyt, a fent emlitett vezéreikk, illetve
a Flottaegyesiilet sz6hasznalata alapjan gyakran ERSATZ MONARCH-oszalynak
(Monarch pétldsa) nevezik. Bar valdban a MONARCH-osztalyt partvédd pancélo-
sok, illetve a HABSBURG standard csatahajé pétldsara volt hivatva, a hivatalos akték-
ban soha nem nevezték igy ezt az osztélyt. A cs. és kir. haditengerészetben ez az
»Ersatz” tipust elnevezés nem volt szokdsban, annak ellenére, hogy a koleségek meg-
szavaztatdsakor 4ltalaban megjeloleék, hogy az Gj épitések mely régi hajokat véltjak
fel. A tervezés alatt 4116 hajok esetében az ,Ersatz” elnevezés a csdszdri német hadi-
tengerészetben volt bevett gyakorlat. Nem drt azonban tudni, hogy a Die Flaggeban
igen erés német hatds érvényestilt, igy gyakran a német frazeoldgia és szélamok
koszontek vissza az osztrék egyesiilet lapjaban is. Ebbé] a hatasbdl fakadhatott
a németes stilust elnevezés, mely dtkeriilt a koztudatba. A hivatalos iratokban hol
egyszertien csak romai vagy arab szdimokkal jel6lték a terveket, hol pediga vizkiszo-
ritds alapjin (22 coo tonnds csatahajé, 29 600 tonnds csatahaj(')). A finanszirozassal,
a program anyagi fedezetével foglakozé iratokban az el6z6 osztélyt kovetden foly-
tatdlagosan VIII-XI. szdmu csatahajé (Schlacheschiff VIII-XI) szerepel. Az osztdlyt
emellett nevezték valamilyen ,, TEGETTHOFF-tipus™nak, az elétag tobbféle varidci-
dban eléfordult: megnagyobbitott (vergrosserten), javitott (verbesserten), illetve
megerdsitett (verstarkten). A végsd befuténak szdmitd, és a megvaldsitds kiiszobéig
eljutott 24 soo tonnds véltozatot ,,Megerésitett TEGETTHOFF-osztalynak” (vers-
tarkten TEGETTHOFF-typ) nevezték, igy taldn ezzel az elnevezéssel jirunk legkoze-
lebb az igazsédghoz.

AHADITENGERESZET HELYZETE (1911-1914)

A csaszéri éskirdlyi haditengerészet helyzete 1911-ben kedvez8bb volt, mint Tegetthoff
halala 6ta barmikor. Az elmult egy évtized politikdja meghozta gytimolesét, mely
a dreadnought-program elfogaddsiban cstcsosodott ki. A flotta rohamléptekben
faragta le elmaraddsit a nagy rivélis, Olaszorszag mogott. 1900 6ta, két év
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kivételével, évente vizre bocsatottak egy 0j csatahajét. Az 1906—1907-es cezurit
viszont mindségi ugras kovette: a kicsiny és gyenge, masodrendiinek szamitd egysé-
gek utdn a legnagyobb tengeri hatalmak mércéjével mérve is elsérendd csatahajék
épitése kezd6dott meg, még ha konstrukeidjuk egy-két évvel el is maradt azokétdl.
A Monarchia némiképp a kés6n jovék elényét is élvezhette, hiszen a dread-
noughtok megjelenése teremtette tabula rasa Olaszorszégot joval érzékenyebben
érintette. A cs. és kir. haditengerészet éppen akkor hajtotta végre a csatahajok terén
amindségi ugrast, amikor az olaszok hosszabb sziinetet tartottak a csatahajé-épités-
ben. 1909-t8l kezdve az osztrak—-magyar dreadnought-tervek hatdséra az olaszok is
rakapcsoltak, el8bb egy, majd Gjabb hérom, végiil még két dreadnought épitését
kezdve meg. Ha az elkésziilt, vagy épités alatt all6 elsé vonalbeli egységeket nézzitk —
és adriai viszonylatban a RADETZK Y-osztély is nyugodtan az els6 vonalba sorolhaté
ckkor —, akkor a Monarchia harom vegyes nehéztiizérségti csatahajéval és négy dre-
adnoughttal rendelkezett, 123 so0 tonna vizkiszoritassal és 60 db 30,5 cm-es dgytval.
Ezzel szemben 4llt Olaszorszdg hat dreadnoughtja, 131 so0 tonna vizkiszoritdssal és
77 db 30,5 cm-es dgyuval. Mint lathatd, messze nincs sz6 mar kétszeres f6lényrél, az
erdviszonyok joval kiegyensulyozottabbak. A régebbi tipust csatahajok terén meg-
maradt a kétszeres, a pancélos cirkalok esetén a kozel négyszeres olasz folény, de e két
tipus harcértéke folyamatosan devalvalédott. A kisebb, gyors egységek és tengeralatt-
jérdk terén tovébbra is kétszeres folényben volt Olaszorszag, kivéve a korszer, turbi-
nas cirkédlékat, ahol valamennyire még a Monarchia felé is billent a mérleg.
A csatahajok terén mutatkozé kordbbi jelentds olasz folény elsésorban annak
volt koszonhetd, hogy a Monarchia jéval kevesebbet koleote a flottdjéra, mint ameny-
nyit gazdasdgi teherbiré képessége megengedett volna. Ahogy a cs. és kir. haditen-
gerészet koleségvetése — kiilonosen az 1911-es rendkiviili hitelt kovet8en — merede-
ken megemelkedett, j6val nagyobb részesedést elérve a teljes hadiigyi koleségvetésben,
a kordbbi folény fenntartdsa olasz részrél a pénziigyi korldtok miatt lehetetlenné vélt.
A kisebb, gyors egységek esetén az olasz folény fennmaraddsét az osztrak—magyar
haditengerészet relativ szegénysége magyardzza: az elsérendi fontossagunak ftéle
csatahajok mellett joval kevesebb pénz maradt azok fejlesztésére, mint az Adria tal-
oldaldn. Hosszabb tdvon — kiilondsen a haditengerészetet er8sen timogatd Ferenc
Ferdindnd trénra lépését kovetden — potencidlisan méga meglévé olasz f6lény fenn-
tarthatdsdga is kérddjelessé valt, mivel az osztrék—magyar haditengerészet koltség-
vetése mogott joval tobb tartalék 4llt. A torténelem ismert eseményei miatt sem

Ferenc Ferdindnd trénra Iépése, sem ez a kiegyenlitddés végiil nem kéovetkezett be.
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A pozitiv folyamatok ellenére a haditengerészet helyzete nem minden teriile-
ten volt rdzsds. A RADETZKY-osztaly, majd a TEGETTHOFF-osztély egységeinek
szolgalatba éllaséval az izemkoltségek jelentdsen megnovekedtek, amit a rendes kole-
ségvetés nem kovetett. Ezt a problémdt a haboru kitoréséig nem sikertle teljes
mértékben orvosolni, s ez a koltségvetés rendszeres tallépéséhez vezetett. A haditen-
gerészet idés parancsnoka, Rudolf von Montecuccoli is bajban volt, mivel a hadi-
tengerészet amellett, hogy 1911-ben tullépte a koleségvetést, addssigokat halmozott
fel kilonbozé bankok felé, és ezek felhasznéldsardl nem szamolt be a haditengeré-
szetért is felelés kozos hadiigyminiszternek. A komolyabb botrdnyt csak a trén6ro-
kos beavatkozasa akadélyozta meg. Ferenc Ferdindnd azt tervezte, hogy trénra lépte
utdn 6ndll6 haditengerészeti minisztériumot hoz létre. Addig is, hogy szétvélassza
az adminisztriciot a tényleges parancsnoksdgtol, javasolta a flottaszemléldi tisztség
lécrehozdsée, akinek a feladata lett volna habort esetén dtvenni a flotta aktiv parancs-
nokségat. A kompromittdlédott Montecuccoli nem tehetett mést, beleegyezett az
Uj tisztség létrehozdsdba. 1912 juliusdban a trénorokos személyes dontése alapjdn
Anton Haus altengernagyot nevezték ki flottaszemlélének.

Ferenc Ferdinand eredetileg gy tervezte, hogy Montecuccoli tdvozdsa utdn
Haus Poldban marad flottaparancsnoknak, mig a tengerészeti osztaly élére jeloltje,
Richard Barry altengernagy keriil. Am az uralkodé keresztiilhiizta a trén6rokos szd-
mitdsait, és Haust a hagyomanyoknak megfeleléen a haditengerészet parancsnokava,
egyben a tengerészeti osztély vezetdjévé nevezte ki, a flottaszemléldi tisztség pedig
megsziint. Ferenc Ferdindnd azonban nem akart lemondani a tervérél, és mércius-
ban megprébalta rabeszélni Haust, hogy egyik tisztérél mondjon le. Am Haus ezt
clutasitotta, és végiil csak abba egyezett bele, hogy Poldban marad, és Bécsben
a helyettese lesz az adminisztrici6 Vezet(”)je.2 Haus, a surlédésok ellenére mindvégig
élvezte a tréonorokos bizalmat, és Ferenc Jézsefét is.

A csdszari és kiralyi haditengerészet litvédnyos anyagi gyarapoddsa mellett a flot-
taval kapcsolatos stratégiai elképzelések is gyokeresen megvaltoztak a vilighaborut
megel8z8 egy évtized leforgasa alatt. Kordbban a politika a haditengerészetnek pusz-
tan partvédd szerepet szdnt. Még 1904-ben is a haditengerészet a legtjabb csataha-
joit kénytelen volt partvéddnek tituldlni, hogy elfogadhatéva tegye azokat a politi-
kusok szemében. Komolyabb tengeri hatalmi ambiciék hangoztatdsa pedig

egyenesen szentségtorésként hangzott volna. 1912 oktéberében viszont Montecuccoli

* Halpern 1998. 85-86. o.
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mér bitran kijelenthette a Birodalmi Tandcs (Reichsrat) delegdcidja elétt, hogy
a Monarchia mediterrdn hatalom. S valéban azz4 lett, elsésorban dreadnoughtjai-
nak koszonhetden. A Monarchia dreadnought-programja még Nagy-Britannia
figyelmét is arra a csdszari és kirdlyi haditengerészetre irdnyitotta, amelyet kordbban
hajlamos volt leveg8nek nézni. 1909-ben kisebbfajta panik tort ki ugyanis Nagy-
Britannidban, az osztrak—magyar csatahajé-épités hirére. Persze a pAnik nem 6nma-
ganak a Monarchidnak sz6lt, hanem a két szovetséges, Olaszorszag és a Monarchia
egyesitett dreadnought-flottajénak. S épp ez a veszély ldtszott realizdlddnia Hirmas-
szovetség 1913-ban megkotott haditengerészeti megéllapoddsaval.

A legfontosabb feladatok egyike — az Uj csatahajé-osztaly tigye mellett, mely
Hausra vart — a hdrmas szovetség haditengerészeti egyezményének megkétése volt.
Az elsd 1900-ban jote létre. Ebben Németorszdg az Eszaki-tenger védelmét kapta
feladatul, miga Foldkozi-tengert harom zéndra osztottdk. Az Adria lett az osztrak-
magyar zona, a Foldkozi-tengernek a Taranto-Tripoli vonaltdl nyugatra esd része az
olasz zéna, migaz ett6l keletre esé rész koz6s osztrik—magyar—olasz zéna. A szévet-
ségesek haditengerészetének gyongesége miatt az egyezmény elsésorban védelmi jel-
legti volt. A olasz politikai orientdcié megvéltozasa miatt 1902-t kovetben ez holt
papir volt csupdn.

A megromlott olasz—osztrdk—magyar viszony miatt 1912-re mar az is kérdésessé
vélt, hogy a harmas sz6vetséget megujitjdk-e egyiltalin. Am a nemzetkozi politika
fordulatai ismét kozelebb vitték Rémat Berlinhez és Bécshez. 1912 decemberében,
az utolsé pillanatban végiil a Hirmasszovetséget meghosszabbitottdk. A térgyals-
sok sordn Olaszorszdg vetette fel, hogy az 1912-es brit—francia flottaegyezmény ellen-
sulyozdsdra kossék meg jbdl a haditengerészeti egyezményt is. A kezdeményezd
Olaszorszdg volt, de Németorszdg 6rommel babdskodott a lényegében a Foldkozi-
tengerre koncentrdlé megallapodds megsziiletése koriil. A helyzet ugyanekkor mér
gyokeresen mds volt, mint 1900-ban. Németorszag a vilig masodik legnagyobb hadi-
tengerészetének birtokosa volt, mig az olasz és az osztrak—magyar flotta egyesitett
potencidlja is jéval imponalébb volt, mint 12 évvel korabban.

Februdrtdl kezdve hivatalosan mér Hausra vart az egyezmény tetd ald hozdsa,
miutdn sikeriilt elérnie, hogy ne Franz Conrad von Hotzendorf vezérkari fénok,
hanem & targyalhasson az olasz haditengerészet vezetésével. Végiil gyomormiitétje
miatt nem tudott ezeken részt venni. A targyaldsok 1913 majusiban kezd8dtek meg
Bécsben, és juniusban német tisztek részvételével folytatddtak, s mégebben a honap-

ban be is fejez8dtek. A Hirmasszovetség 1913-as haditengerészeti megallapoddsa két
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£ részbol dlle: egy altalanos és egy, a Foldkozi-tengerre vonatkozé kiegészitd meg-
dllapodasbdl, amely 1913. november 1-jén lépett hatalyba.

Az egyezmény ellenére Olaszorszag és a Monarchia tovdbbra is egymds ellen
fegyverkezett. Haus nem bizott az olasz szovetségesben, és mint kideriilt, az olasz
flotta vezérkari f6ndkének Paolo Thaon di Revelnek is inkdbb kedvére valé volt egy
Monarchia elleni hibort. A nagy 6sszecsapdsra végiil hamarabb keriilt sor, mint azt
Haus vérta: 6 1916 utdnra prognosztizilta a nagy eurépai haboru kitérését. Haus ola-
szokkal szembeni gyanuja viszont beigazolédott: a hdboru kitorése utan Olaszorszag
semleges maradt, majd 1915. méjus 23-4n egykori szovetségese ellen, az antanthatal-
mak oldaldn [épett be a haboruba.

A TERVEZES

Az j csatahajéosztalyok tervezési elémunkalatai az osztrak—magyar haditengeré-
szetben hagyomdnyosan valamivel az el6z6 osztaly elsé egységének vizrebocsatdsa
el6tt szoktak megkezd8dni. A VIRIBUS UNITIS névre keresztelt dreadnought ese-
tében ez 1911. jinius 2 4-¢ volt. A tengerészeti muszaki bizottsagon harom héttel
kordbban, 1911. junius 3-4n tartottdk az elsé értekezletet aleendd vj csatahajok elo-
tervérdl, Franz Pitzinger vezetd hajotervezd elnokletével. A sietségre valé tekintet-
tel csak két, nagyon vizlatos terv sziiletett.?

A ,megnagyobbitott IV-es osztdlyt” (vergroferten Typ IV, aIV szdm az épités
alatt 4116 20 ooo tonnds dreadnoughtokra, a késébb TEGETTHOFF-osztdlytinak
nevezett hajékra utal) névre keresztelt csatahajokra az aldbbi két terv késziile:

A) 21 823 t, 155X28 m, 28 0oo Le, 21 ¢s, 12X30,5 cm

B) 23342 t,159.3%28,8 m, 30 000 Le, 21 s, 10X34,5 cm

A két terv tovabbi fegyverzete megegyezett: 18x15 cm, 24X7 cm, 5X53 cm tor-
pedévetd (egy az orrban, kettd-kett oldalt). A B terv £6 fegyverzete a Skoda 4ltal

méjusban készitett 34,5 cm-es iker és hirmas lovegtorony tervezeteken alapult, a tiz

> KAMS/II GG 1911. 47 C/13 1.
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darab L/4s kaliberhossztisagti nehézloveger! két hdrmas, és két emelt helyzetd iker
l6vegtoronyban helyezték volna el. A két terv pancélzatdnak adatai nem ismertek.
A csatahajék méretét a haditengerészet rendelkezésére 4116 legnagyobb uszédokk
23 800 tonnds emeléképessége’ korldtozta. A bizottsdg felvetette, hogy a viz alatti
védelem (torpedéfal) anyagdul vanddiumacélt lehetne felhasznalni. Ez késébb elve-
tésre kertilt, elsésorban a magas ar miatt. A hajégépek esetében — hivatkozva a terii-
leten tapasztalhaté elérehaladdsra® — a turbindk mellett felmeriilt a dizelmotorok
alkalmazdsinak lehetésége.” Fz az elképzelés is hamar siillyesztdbe keriilt, s a késébbi
tervek sordn mindvégig megmaradtak a gézturbinaknal.

Az els6 terveket kovetden 1912 februdrjdban tjabb kiirds elokészitéséhez fogott
hozz4 a haditengerészet. A Skoda 4ltal ajanlott 34,5 cm-es 4gyd mellett felmeriile
a Krupp altal gyartott 35,5 cm kaliberti 4gyt Skoda-féle viltozatdnak alkalmazési
lehetdsége.” Elvégeztek egy sorozat vizkiszoritdsi kalkuldciét 8-10 db 34,5 cmilletve
8-10 db 35,5 cm dgyuval felszerelt hajokra, mindegyikre haromféle ovpancéllal (280
mm, 305 mm ¢és 330 mm). Az igy kapott legkisebb vizkiszoritds 21 975 tonna, a leg-
nagyobb 26 165 tonna volt. Egy hattéranyagban a kiilonb6z8 tengeri hatalmak leg-
tjabb, épités alatt 4116, vagy tervezett csatahajéinak f8bb anyagait foglaltak ossze.
A legtobb esetben az adatok pontosak, meglepd médon egyediil a szovetséges néme-
tek legtijabb osztalydrdl (KONIG) nincsen semmilyen ismeretiik.” A tabldzat anya-
gaban talan a legérdekesebb, hogy mit tudtak a legf6bb rivalisrol, Olaszorszagrol.
Az akeudlis épités (CONTE DI CAVOUR) mellett szerepelt egy terv, melynek a forrdsa

* KAMS/IIGG 1911. 47 C/131. A Skoda 34,5 cm L/4s5 és L/so l6vegekkel ellatott Iovegtornyok véz-
latos stlyszdmitdsait mutatta be, a haditengerészet a révidebb valtozatot valaszeotta.

* Egy 1913-as forrdsban 23 200 tonnds emeldképességet emlitenck.

¢ A brit Naval Annual 1911-es kétete hosszt tanulmanyt publikalt a belséégést motorok haditenge-
részeti alkalmazasi lehetdségeirdl, akdr csatahajokban is. A németek az 1909-1910-ben tervezett
PRINZREGENT LUITPOLD csatahajéba menethajtémiiként egy, a kozépsd csavart hajtd 12 ooo Le-s
dizelmotort akartak beépiteni. Ez végiil nem t6rtént meg, mivel a motor nem késziile el idében.

" KAMS/II GG 1911. 47 C/13 1.

* KAMS/PK 1912.I-4/12 890. Az 6sszehasonlitd tiblézat (hipotetikus) adatai szerint a 650 kglove-
déktomegti 34,5 cm-es gyt 8ooo méteren 392 mm, miga 700 kglovedéktomegi 35,5 cm dgyt 414 mm
pancéle képes dtiitni. A 35,5 cm-es Krupp gyt 610 kg-os grandtja ezzel szemben s30 mm-t. Ms 4tiitési
adatok fényében ezek a szamok kissé elttlzotenak téinnek, a brit 34,3 cm-es 4gyt 9ooo méteren 310—
320 mm pancélt iitdtt At.

’ A nehézlovegek kaliberénél kérdéjellel 35,5 cm szerepel. Ténylegesen a német KON1G-osztaly 10 db

30,5 cm-es l6veggel épiilt.
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— eltéréen a tobbitd] — nem valamelyik kilfoldi szaklap, hanem a haditengerészet

sajat hirszerzése volt. E hirszerzési informéciok szerint az olaszok ekkor egy 26-27 ooo
tonnds 12 db 34,3 cm-es dgytval felszerelt csatahajé tervén dolgoztak.'® Fz az infor-
mécié azonban nem jelentett tul nagy ujdonsagot, az osztrak Gjségok mar 1911-ben
ugyanilyen fegyverzetii 25 ooo tonnds hajérdl cikkezeek."

Végigtekintve a tengeri hatalmak 4j csatahajéinak és terveinek adatain a hadi-
tengerészet vezetése ekkor joggal azt gondolhatta — elsésorban a 10 nehézloveges vél-
tozat esetén —, hogy rajta tartvan a kor érverésén az ujjukat, nincsenck nagyon lema-
radva a vildgtrendtdl, kiilonosen foldkozi-tengeri potencidlis ellenfeleikedl.
Természetesen ezt konnyedén romba donthették finanszirozési problémaék, és az uj
osztaly épitésének esetleges késedelme.

A fenti anyagok alapjin 1912. marcius 11-én a haditengerészet megkiildte
a muszaki bizottsdgnak, az STT-nek, a Danubiusnak, a CN'T-nek, a Skod4nak és
a flumei Whiteheadnek a kidolgozott irdnyelveket, melyek alapjin két, csak infor-
mativ el8terv kidolgozdsat vartak, legkésébb majus 15-¢ig. A f6bb elbirdsok a kovet-
kez8k voltak: az elsd tervnél 34,5 cm-es vagy 35,5 cm-es lovegekb6l 4116 £6 tiizérség,
a masodik tervnél 35,5 cm-es [6vegek. Kozepes tiizérség: 18 db 15 cm-es loveg, az orr
irdnyéban a lehetd legnagyobb tlizerdt biztositd kazamata-elrendezéssel. Torpedd-
elhdrité tizérség: 18-24 db 7,5 cm-es vagy 8,8 cm-es loveg a fedélzeten elhelyezve,
melyek koziil 6 légvédelmi célokat szolgdl. Torpedd-fegyverzet: 6 db vizvonal alatti
53 cm-es vetOkésziilék, elol és hatul 1-1 db, oldalankét 2 db elrendezésben. Elirt maxi-
mélis sebesség 21 csomd, amit négy 6rdn keresztiil kell tartani. Fégépek: valamely
bevalt rendszerti gézturbina, Yarrow- vagy Babcock—Wilcox kazdnok tulhevitével,
a kazdnok 2/5-¢ olajtiizelésti, a tobbi kazan szénttizelést, kiegészits olajtiizeléssel.
Hatdtévolsdg 6000 tengeri mérfold. A vegyes tiizelés ardnyat azért ennyiben haté-
rozték meg, mert tigy gondoltak, igy békeidSben valamennyi feladatot el lehet ldtni
kizérélag az olcsdbb széntiizelés alkalmazdsaval, a drégabb olajra csak haborus, ¢les
helyzetekben van sziikség. Ismét felmeriilt az az 6tlet, hogy a pancélfedélzetet, illetve
a torpedéfalat esetleg vanddiummal Sevozoee acélbél késziesék.™

Az els6 tervre a kovetkezd eldirdsokat adtdk meg: 8 nehézloveg ikertornyokban,

teljes 18szerkészlettel és fél készletekkel maximdlisan 23 400 tonna vizkiszoritas

1Y KA MS/PK 1912. I-4/12 890.
"' The Naval Annual 1911.
> KA MS/PK 1912. I-4/12 890.
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s1. kép. A Skoda altal készitett 34,5 cm-es lovegtorony terv, a lovegcsé barmely alldsszoge
melletti toltést lehetévé tévé toltérendszerrel. A 16vegesé maximalis emelkedési szoge 15°

8,35 cm meriiléssel. Ovpancél, lvegtorony és parancsnoki torony pancélzata 300 mm,
citadella- és kazamatapincél 180—200 mm. Bir ezt explicite nem emlitik, ez volt az

avizkiszoritasi hatdr, melyet a haditengerészet meglévé legnagyobb tszédokkja még
dtalakitds nélkiil meg tudott emelni. A masodik véltozat esetén nem adtak meg viz-
kiszoritdsi korlatot, csak a meriilést maximalizaltdk 8,5 méterben. E valtozat £6 fegy-
verzete 10 db 35,5 cm-es loveg, iker, vagy iker- ¢és harmas tornyokban vegyesen.
Ovpancél, lvegtorony és parancsnoki torony pancélzata 340 mm, citadella- és kaza-
matapdncél 200 mm. Mindkét véltozatra érvényesen eldirtdk az emelt el6fedélzetet,
illetve lengéscsillapité tartdlyok alkalmazisit. A fenti feltételek ismertetése utan

akifrdsban hozzétették, hogy a két valtozat mellett birmely més valtozatot is szive-
sen fogadnak."” A Skoda aprilis 1-jén kiildte meg a 34,5 cm-es iker-, illetve hirmas

l6vegtornyok terveit a felhivasban szerepld gyaraknak kétféle valtozatban, a l6veg-

¥ KA MS/PK 1912.I-4/12 890.
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csé allasszogéedl fiiggetlen toleési rendszerrel,' a 35,5 cm-es tornyok terveivel azon-
ban adds maradt.

1912. méjus-juiniusdban a felhivdsra a miszaki bizottsdg, a hirom hajogyar és
Silvius Morin fémérnok 6sszesen 25 tervvaridnst nyujtott be a haditengerészetnek.
Az STT éltal beadott, Siegfried Popper 4ltal jegyzett ot terv, illetve Morin terve tel-
jes egészében hidnyzik az aktdbdl. A miszaki bizottsdg egy 23 400 tonnds (3 vari-
ans) és egy 25 200 tonnds (12 varidns) tervet nyujtott be, a Danubius egyetlen 23 400
tonndsat, miga CNT egy 23 400, egy 25 800 és egy 27 ooo tonndsat. A CNT a két
nagyobbik hajérél semmilyen konkrét adatot nem csatolt. Miutén a Skoda adés
maradt a 35,5 cm-es 16vegtornyok terveivel, a legtobb pélydzé 34,5 cm-es nehézlove-
gekkel készitette terveit, kivéve a CN'T, amelyik a megfelel8 ardnyban megnovelte
a 34,5 cm-es tornyok adatait, a toronytomeget példdul 9o tonndval.”” A tervvaltoza-
tok fébb adatait az aldbbi tabldzatban foglaltuk Sssze.

MTK MTK Danubius CNT
23 400t 25200t 23 400t 23 400t
Méretek (m) 171X28 175%28,5 161X29,2 164%28
Teljesitm. (Le) 30 000 31 0001 30 000 32 000
Sebess. (cs) 21,3 21,2 21 21
Pancélzat (mm) 300 OV 340 OV 300 OV 300 OV
38 pe. fed. 38 pe. fed. 36-48-63 pcfed.  s0-40 pc. fed.
4X234,5 cm
4X2 34,5 cm 10-13%X3 4,5 CM 4X234,5cm
Fegyverzet 18X15 cm
18X15 cm 18X15 cm 18X15 cm
18%8,8 cm

" KA MS/PK 1912. I-4/12 1439. Mindkét 16vegtorony-valtozat a l6vegesé barmely alldsszdge mel-
letti eoleést lehetdvé tévd felvond- és eoltérendszerrel rendelkezett. Az egyik véltozat, ahol a l8sze-
rek kozvetleniil a csé mogé érkeztek, a korabeli brit rendszerhez hasonlitott. A mésik véltozatban
al8szer a német hajokhoz hasonléan a csé mellé érkezett, ahonnan a l6veges6hoz igazithatd toled-
tdlcdrakeriilt 4t. Mindkét esetben a maximélis cséemelkedési sz6g 15° volt, ami visszalépést jelentett
a TEGETTHOFF-osztily 20°-0s cséemelkedési szogéhez képest.

Y KAMS/PK 1912. I-4/12 2388.

¢ Az egyik valtozatban az orrpdncél elhagydséval a gépteljesitmény 36 ooo 16erdre névelve, ennek

asebessége 22,2 csomd volt.
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A 23 400 tonnds valtozatok valamennyi palyazé esetében a Skoda 4ltal tervezett,
négy darab 34,5 cm-es ikertoronnyal,” elél-hatul kée-két torony elrendezésben késziil-
tek. A muszaki bizottsag 4ltal készitett 25 200 tonnds terv alapvetSen szintén négy
lovegtoronyra késziilt, de néhdny alvéltozat 6t toronnyal rendelkezett. A lovegek
szdma 10, 11, 12 és 13, iker és hdrmas tornyokban18 clhelyezve. A miiszaki bizottség
dleal legfontosabbnak itélt valtozat a TEGETTHOFF-osztaly elrendezés¢hez hasonld,
12 nehézlveges varidns volt.” A 13 l6veges véltozat fegyverzet-elrendezése az olasz
ANDREA DORIA-hoz hasonlitott, az emelt eléfedélzet ugyanis csak az els6 kéményig
tartott, a harmadik lovegtorony igy mar ehhez képest egy szinttel lejjebb kertiilt elhe-
lyezésre. A miszaki bizottsag a lengéscsillapité tartalyok esetében a kedvezdtlen
német kisérleti eredményekre hivatkozott, igy ezek tigye végképp lekeriile
a napirendrél.*’

A torpeddvédelmet illetéen a miiszaki bizottsdg terve volt a legjobb. A 38 mm-es
(19+19) torpeddfal 4,1 méterre helyezkedett el a hajé oldaldtdl, a kettds oldalfal és a
torpeddfal kozott a tartalék szén kertile elhelyezésre, mely hatdsosan tudta a robba-
nds energidinak egy részét elnyelni. Erdekes azonban, hogy a torpedévédelem nem
az Alfred von Koudelka altal 1909-ben Berlinbél hozott adatokra, hanem az olasz
Rivista Marittima 1911. decemberi szimdban megjelent, Luigi Orlando jegyezte
cikkre lett alapozva. A mésodik helyen a Danubius-féle torpedévédelem alle:
az so mm-es (25+25) torpeddfal a f8bordanal 3,6 méterre volt a hajé oldaldtdl.
Az STT tervei lényegében a TEGETTHOFF-osztily torpedévédelmét tileeteck 4c.
A CNT terveiben két alternativa volt: az egyikben 2,9 méterre, a masikban mind-
ossze 1,7 méterre volt az so mm-es (25+25) torpedéfal a hajé oldalétdl. Morin tervé-
ben a torpedéfal 2,4 méterre huzédote.™

Franz Pitzinger a haditengerészet vezetd hajétervezdje — aki egyben a miiszaki
bizottsdg terveit jegyezte — junius 25-én révid, néhany soros kommentérokat flizote
a ,rivilisok”, a harom gydr és a Morin altal jegyzett tervekhez, lehtizva mindegyiket.
Ugyanezen a napon 6sszetilt egy bizottsag Karl Kailer von Kaltenfels sorhajokapi-

7 KA MS/PK 1912. I-4/12 1183. F6bb adatai: tdmeg 618 t, pincélzat 300-60 mm, l6vegesé tomege
73t
'® A hdrmastornyok fébb adatai: tomeg 88s t, pancélzat 300-60 mm.
' Erre abbél lehet kovetkeztetni, hogy a kévetkezd, 24 500 tonnds terv anyagéban erre a véltozatra
hivatkoznak a két terv 6sszehasonlitisakor.
> KAMS/PK 1912. I-4/12 2388.
21
Uo.
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tiny, a tengerészeti osztaly helyettes vezetdjének elnokletével, Franz von Keil, Franz
von Holub sorhajékapitdnyok és Pitzinger részvételével. A bizottsag arra a megalla-
pitdsra jutott, hogy a tervek egyike sem megfelel8. Tovabb4 megallapitottdk, mivel
az 1913. ¢évi koltségvetés nem biztosit fedezetet az 4j csatahajok épitésének megkez-
désére, a 23 400 tonnds hajok tul kicsik, nem felelnek mega kor kovetelményeinek.
Ezért arra a dontésre jutottak, hogy egy 10 nehézloveges, koriilbeliil 24 soo tonnds
csatahajéra lenne szitkség 35 cm-es dgyukkal **

A 35 cm-es gyt vadonatyj fejlesztést jelentett, s egyben egy koztes trméretet
a korabbi tervekben szerepld 34,5 és 35,5 cm tirméretek kozote. Az elmule évtizedek-
ben megjelent szakirodalomban e loveg kaliberét hol 35, hol ténylegesen 35,5 cm-es-
ként adjék meg, de perdontd bizonyitékokat egyik valtozat mellett sem tudtak fel-
sorakoztatni. A nemrég napvildgra keriilt eredeti, 1:1 ardnyt 35 cm-es grdndt
tervrajzok alapjin ma mar tudjuk, hogy a 35 cm L/4s Skoda 4gy kalibere ténylege-
sen 350 mm, pontosabban 349,5 mm volt. A hozza tervezett pancélt6rd- és rombo-
l6grandtok, valamint a pancéltoré-rombold, tgynevezett egységgranatok tomege
635 kgvolt,” szemben a 34,5 cm-es [6veghez tervezett grandtok 650 kg-os tomegével.

Erwin F. Sieche felvetette, hogy a 35 cm-es kaliber mellett azért sziiletett don-
tés, mert a németekkel kozos kalibert akartak bevezetni, tekintettel a MACKENSEN-
osztalyt csatacirkdlékon alkalmazandé 35 cm-es dgytikra.** A levéledri anyagban
azonban ilyen utaldssal nem talalkoztam, és Sieche sem tdmasztja ald semmivel ezt
az 4llitdsit. 1917-ben, amikor a jovében épitendd csatahajok l6vegeinek kaliberérdl
targyaltak, a 42 cm-es kaliber mellett tényleg elhangzik érvként, hogy a németekkel
azonos kalibert kell alkalmazni.*> Gyanithatéan Sieche ezt vetiti vissza az 6t évvel
korabbi dontésre is, de dllitasit gyengiti, hogy 1912. junius—juliusaban még nem szii-
letett végleges dontés a MACKENSEN-osztaly I6vegeinek kaliberérél, valamint Tirpitz
azt szerette volna, ha a Monarchia is 38 cm-es d4gytkkal épiti j csatahajéit, és a maso-

> KAMS/PK 1912. I-4/12 2388.

* MMKMA Mladiita-gytjtemény 20. d. ,.35 cm Z Gr. P Gr.” A 35 cm-es gyt lovedéktomege igy
megegyezett az amerikai és a japdn 35,6 cm L/4s 4gyuk lovedéktomegével, valamint a brit 34,3 cm
L/45s MK V(H) véltozatt 4gytéval. Utdbbit (H=Heavy) a KING GEORGE V-osztélyon rendszeresi-
tették el8szor.

** Sieche 1997. 70. 0.

** Sieche 1981. 139—-140. 0.
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dik osztrék-magyar dreadnought-osztéllyal kapcsolatos kritikdjanak kozéppontjé-
ban éppen a lovegek kalibere 4lle.*

A bizottsdg javaslata alapjin a haditengerészet julius 7-én Gjabb eléirdnyzatot
adott ki a csatahajok specifikdcidjira, s ismét felkérte a muszaki bizottsagot, illetve
a hdrom hajégydrat az el8zetes tervek elkészitésére. A konstrukeids vizkiszoritdst
24 soo tonndban hatdrozték meg, amely lehet6vé tette, hogy a haditengerészet meg-
1év6 legnagyobb uszédokkjaval is meg lehessen emelni a hajét, a dokk 4talakitdsa
utan. A fegyverzetet iker- és harmas tornyokban elhelyezett tiz darab 35 cm L/4s,
valamint 18 darab 15 cm L/50 és 18 darab 9 cm (8,8 cm) L/45 4gyuban hatédroztdk meg.
Az eléirdsban 300 mm-es Gvpancél és 180 mm-es citadella- és kazamatapancél szere-
pelt. A kiirds a gépezet, a hat6tav és a torpedodfegyverzet, illetve az emelt eléfedélzet
tekintetében megegyezett a marciusival. Ugyanezen a napon a haditengerészet fel-
kérte a Skodét az tj lovegtorony-tervek kidolgozasira.”” 1913 januarjaban a haditen-
gerészet vezetése a berlini kovetség utjan szeretett volna drkalkulciét kérni
a Krupptdl 35 cm-es hdrmas és iker 16vegtornyokra. Erre azért volt sziikség, hogy
a Skoda drait lenyeshessék és a redlishoz kozelitsék. A német Birodalmi Tengerészeti
Hivatal szigor titoktartds mellett adott erre engedélyt, de végiil a Krupp nem készi-
tecte el a kalkuldciée.

Az 1912. julius 7-i kiirds alapjan késziilt tervek koziil eddig osszesen kettdre sike-
rilt rdbukkanni. A Kriegsarchiv vonatkoz6 anyagéban csak a Danubius 4ltal készi-
tett, 1913. marcius 7-i keltezést terv taldlhatd,” a tobbi valészinileg kiemelésre keriilt.
A Magyar Mszaki és Kozlekedési Muzeum Archivumaban taldlhaté a muszaki
bizotesig 4ltal készitett, 1913. februdr 6-i ddcummal elldrott terv.*® A két terv f6bb
adatait az aldbbi tiblédzatban foglaltuk 6ssze:

*¢ Schiel 2014. 201. 0.

* KAMS/PK 1912. I-4/12 2388.

8 Schiel 2014. 141. 0.

* KAMS/PK 1913. I-4/11 1247.

** MMKMA Mladidta-gytjtemény 13. d. ,24 soo T Schlachtschiff”.
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MTK Danubius
24 500t 24650t
Méretek (m) 173,2X28,5%8.4 167X29,2X8,3
Gépezet 15 Yarrow kazin 15 Babcock-Wilcox kazan
2 Parsons turbina-csoport 2 AEG turbina-csoport
Telj./sebess. (Le/cs) 31 000/21 32 000/21
Hatétay (emf) 6000 6000
300 OV 300 OV
6 pc. fedél 6-48-63 pc. fedél
Pincélzat (mm) 36 pe. fedélzet 36-48-63 pc. fedélzet
340-80 Ig. torony 340-80 Ig. torony
300 pk. torony 300 pk. torony
10X35 cm L/45 10X35 cm L/45
18x15 cm L/s0 18%x15 cm L/so
Fegyverzet
20-22x9 cm L/4s ?x9 cm L/4s
6xs53.3 cm torpeddvetd 6xs3.3 cm torpedévetd

A miiszaki bizottsag 4ltal készitett terv azonos hajétesttel két alternativét vézol fel.
Az egyikben a két ikertorony van a két, harmas toronyhoz képest emelt helyzetben,
miga masikban a két, harmas torony van emelt helyzetben (mint az egy Skoda 4ltal
1912 juniusdban készitett rajzon is lathatd). Utdbbi elrendezés mellett az volt a £6 érv,
hogy igy a tornyok elrendezése jobban kévetné a hajétest vonalat. A haditengerészet
mér az elsd pillanattdl kezdve az emelt ikertornyos valtozatot favorizalta, miutdn
1912 oktdberében a VIRIBUS UNITIS prébajaratain fény deriilt az osztély magas stly-
pont miatti stabilitdsi problémdira. E problémdk fényében az emelt helyzeti hirmas
tornyok &tlete nem tint tilsdgosan jéonak.”' A Danubius csak egyetlen tervet készi-
tett, amely alapjén viszont nem lehet eldonteni, hogy mely tornyok voltak emelt
helyzetben.*

A Danubius tervében szerepld hajé rovidebb és szélesebb volt, mint a miszaki
bizottsdgé, ardnyaiban a korabeli német csatahajékra hasonlitott. Ez nagyobb stabi-
litast eredményezett volna, cserében az eldirt 21 csomds sebesség eléréséhez valami-
vel nagyobb gépteljesitményre volt sziitksége. Igen érdekes a Danubius tervében sze-
replé torpedévédelmi megoldds: egy egyszerli torpedofal helyett ez egy belso,

*' MMKM Mladidta-gytjtemény 13. d. ,24 soo T Schlacheschiff”.
2 KAMS/PK 1913. I-4/11 12 47. Amikor Bécsben 1997-ben kikértem ezt az anyagot, akkor mégvolt

mellette néhdny sematikus vdzlat. Amikor 2009-ben ismét kikértem, a rajzok mér hidnyoztak.
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masodik kettds oldalbél alle, melyet a kiilsd oldalon 45 mm-es (22,5+22,5), beliil pedig
15 mm-es lemezelés boritott. A két lemezelés tavolsiga 700 mm volt, viszont a lényeg,
abelsd kettds oldal tavolsiga a hajé kiilhéjatdl, nem deriil kia leirdsbél.*

A muszaki bizottsdg terve tulajdonképpen a 25 200 tonnds terv két méterrel lers-
viditett valtozata volt. Az 0j, fix toltési szogli lovegtornyok alkalmazdsa, melyek bar-
betta-dtméréje kisebb volt (harmas tornyokndl: 11 200 mm helyett 10 300 mm), illetve
a barbettapdncélzat 340 mm-rél 300 mm-re val6 csokkentése 600 tonnds megtaka-
ritast jelentett a 25 200 tonnds tervhez képest. Az ikertornyok barbetta-dtméréje
s60 mm-rel haladta mega brit 34,3 cm-es ikertornyokée.”* A 18 darab 15 cm-es loveg
kozil 14 az als6 kazamatdkban, 4 pedig a parancsnoki torony koriil elhelyezkedd
redutban kertilt elhelyezésre oly médon, hogy az orr irdnyaba egyszerre 12, a tat iréd-
nydba pedig egyszerre hat 16veg tudott tiizelni. Az emelt ikertornyos 20 (ebbdl 8 lég-
védelmi), az emelt hdrmastornyos véltozat 22 darab 9 cm-es [6veggel rendelkezett.”®

A 24 500 tonnis terv torpedévédelme lényegében megegyezetta 25 200 tonnds
tervével. A 36 mm-es (18+18) kromnikkel-acélbdl késziile figgéleges torpedéfal
4 méterre huzddott a kiilhéjtél. A vanddium-acélt — melynek alkalmazasi lehetdsé-
gét mér régebb Sta vizsgaltak — tul kismértékdi rugalmas alakvaltoztatdsi képessége,
illetve csillagaszati 4ra miatt elvetették. A harom kazdnhdz vonalédban oldalanként
170-170 tonna tartalék szenet helyeztek el a torpedéfal és a kettds oldal kozote. A tor-
peddfalban oldalankét 3-3 pancélozott szeneld ajtd volt, ami gyengitette azt, ezért
ezek elé pdncélozott el6kamrikat terveztek, melyeket tjabb péncélozott ajedk zar-
tak le. Elméleti szamitasok alapjan e rendszer 4-6-szoros védelmet biztositott, mint
a TEGETTHOFF-osztilyé.®

1913. aprilis 19-én a haditengerészet 0j parancsnokdnak, Anton Haus altenger-
nagynak (mdjus 1-jét8l tengernagy) az elnokletével dsszeiilt egy bizottsdg, amely ugy
dontott, hogy az 4j csatahajok emelt helyzetti ikertornyokkal épiilnek, ezzel a
toronyelrendezés véglegesitésre keriilt. Ugyanez a bizottsdg arrél is dontétt, hogy
a hajogyarak altal készitett 6sszes tervet elvetik, és az 0j csatahajok tervezésée kiza-

rélagosan Pitzingerre és a miiszaki bizottsédgra bizzdk, amivel Iényegében a Pitzinger

* KAMS/PK 1913. I-4/11 1247

** Ezen nincs mit csodélkozni, ugyanis a brit 34,3 cm-es tornyok (BII) a 30,5 cm L/s0 iker tornyok
(BXI) £6 méreteivel késziileek, igy extrém mértékben zstfoltak voltak beliil. Lisd Hodges 1981. 62. 0.
»® MMKM A Mladidta-gytdjtemény 13. d. ,,24 s00 T Schlacheschiff”.

*¢ Uo.
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dleal jegyzett februdr 6-i terv alapkoncep-

gty

cidjaban elfogadasra keriilt.” Hosszt kiiz-

delem utdn Pitzingenek végil sikeriile

megnyernie a hajogydrakkal szemben
a csatat, melyet az el6z6 osztalynal elvesz-
tett az ST T-vel és ott alkalmazott elédjé-

vel, Popperrel szemben, és végre kizérolag | i

sajét kezébe vehette a csatahajé-tervezés

{igyét. Am, mint azt latni fogjuk, Popper
szelleme még tovébb kisértette 6.

Néhany nappal kés6bb, 4prilis 23-dn

a haditengerészet vezetése utasitotta

Pitzingert és a muszaki bizottsdgot a feb-

rudri terv dtdolgozasira. Bizonyos tomeg-

csokkenté médositasok dran meg kellett

novelni az 6vpancél, a barbettdk és

a parancsnoki torony pancélzatdnak vas-

tagsagit, valamint a komplett elektromos
rendszert ujra kellett tervezni. Az gy
a siirgésség mellett annyira titkoss4 lett

mindsitve, hogy az 0 terveket személyesen

eines 32000 t Sehlachtochil]

Pitzingernek kellett elvinnie Haushoz.*®

Ugyanebben az utasitdsban a hadi-
tengerészet kiadta a miiszaki bizottsag-

nak, hogy készitse el egy 30 ooo tonna

korili, 12 darab 35 cm-es dgyuval felsze-

relt csatahajé elStervée 1913 novemberére.

E csatahajo részére a 24 soo tonnds terv-

nél vastagabb pancélzatot és 23 csomos

sebességet irtak eld. Utdlag az utasitdsra

kézzel rairtdk, hogy késziiljon egy 32 ooo

tonnds, 13 darab 35 cm-es dgyuval felsze- |

o XL

7 KAMS/PK 1913. I-4/11 1766. 53. kép. A 32 0oo tonnés csatahajoterv,
* KA MS/PK 1913. I-4/11 500. 13 db 35 cm-es dgytval
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relt valtozat is.>® Nem tudjuk, hogy e tervek elkészitésére kiadott utasitdst mi moti-
valta, hiszen, mint litni fogjuk, a politika felé a haditengerészet mindvégig2 4-25 0coo
tonnds csatahajok igényével Iépett fel, s ¢ joval dragdbb csatahajok koleségeinek elfo-
gaddsdra adott koriilmények kozdtt nem sok redlis esély vole.*

Miutén az 1913. oktéber 3-1 kozos minisztertandcson végleg eldélt, hogy a hadi-
tengerészet 24 500 tonnds csatahajok épitésére kap rendkiviili hitelt, oktéber 20-dn
Haus kozolte Pitzingerrel, hogy elegendd a két hajé terveit vézlatosan kiclolgozni.41
A terveket, pontosabban az elkésziilt tanulmdényt végiil 1914. janudr 26-4n nyujtot-
tik be a haditengerészet vezetésének, ahol lathatdan mér nem sokat foglalkoztak
vele, az aktdt hamarosan le is zartdk. Az {rdsos tanulmédny mellé mindkét véltozat-
16l egy sorozat rajz késziilt, valamint kiillon tanulményt készitettek a gépkomple-
xumrdl és annak elhelyezésérsl.*

A mérnokok a 24 soo tonnds hajotesthez képest, az eldirt nagyobb sebesség
elérése érdekében relative karcsubb, nagyobb szélesség-hosszisag aranyt testeket
szerkesztettek, a 32 0oo tonnds esetében 197,7%29,5 m, a 29 600 tonnds esetében
195,2X29 m f6 méretekkel. A 23 csom6s sebességet s0 000, illetve 45 coo Le-s gép-
komplexum biztositotta volna, 12 db széntiizelésti és 6 db olajtiizelésti kazdnnal, vala-
mint hdrom turbinacsoporttal. A 24 500 tonnds tervhez hasonléan e hajok is meg-
emelt eléfedélzettel rendelkeztek, mely a hatsé felsd 16vegtoronyig tartott. A 32 0oo
tonnas csatahajé leginkdbb az olasz GIULIO CESARE-osztilyhoz hasonlitott, 6t
l6vegtoronyban elhelyezett 13 lovegével. A 29 600 tonnds terv 12 darab 35 cm-es 16ve-
gét négy hdrmas toronyban helyezték el, a TEGETTHOFF-osztalyé¢hoz hasonlé elren-
dezésben. Mindkét csatahajot a dokkoldskor bekovetkezd deforméciok kivédésére
anagy tomegli l6vegtornyok alatt dokkoldsi segédgerincekkel ldttak volna el, melyek-
nek a szdrazra keriilt hajotest aldtdmasztdsaban lett volna fontos szerepiik. A vasta-
gabb pdncél 320 mm-es 6vpadncélt jelentett, a pdncélzat tobbi adata megegyezett
a24 500 tonnds tervével.”

** KA MS/PK 1913. I-4/11 500.

*® Mindenestre nem tarthaté Erwin F. Siechének az az 4llit4sa, hogy a muiszaki bizottsag mérnokei
¢ két valtozatot sajét kezdeményezésre készitették volna, hogy megmutassak, ilyet is tudnak. Lasd
Sieche1997.71. 0.

' KAMS/PK 1913. I-4/11 500 ad 2.

? KAMS/PK 1914.1-4/9 493.

® KAMS/PK 1914.1-4/9 493.
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1913. augusztus 4-¢én Pitzinger dtadta Hausnak a 24 soo tonnds csatahajé médo-
sitott terveit. A citadella és a kazamatak pdncélzatdnak 180-rél 150 mm-re, valamint
az orrpancél 150-r8l 140 mm-re csokkentése drdn az Gvpancélt 310 mm-re, a barbet-
ték és a parancsnoki torony felsd részének pancélzatit 320 mm-re novelték. A parancs-
noki torony alsé részének pancéljat 150-r8l 280 mm-re vastagitotrak. Atalakitottik
a 15 cm-es agyuk elhelyezését is: az orr irdnyba tiizelni képes 16vegek szdma 12-r8l
10-re csokkent, mikozben a tat irdnyaban tiizelni képeseké 8-ra nétt. Megtortént az
elektromos rendszer dttervezése is. A haditengerészet kérésére alészerraktrakat ugy
alakitottdk at, hogy azokba csovenként 76 helyett 100 18szert Iehessen elhelyezni. Ez
azzal jért, hogy a raktdr felsé része a vizvonal folott volt, de azzal érveltek, hogy ez
a német haditengerészetnél is elfogadott gyakorlat. E b8vitésnek esett dldozatul az
eredetileg 20 tengeri akna taroldsara alkalmas aknaraktar. Emellett a tal sztik gép-
hazakat némileg médositotték, hogy a turbindk fordulatszdmét 320-r6l 300-ra lehes-
sen csokkenteni.**

A fenti mddositdsok utdn a haditengerészet vezetése utasitotta a miiszaki bizott-
sdgota 9 cm-es lovegek lehetséges elhelyezésérdl alternativak kidolgozaséra, kiillonos
tekintettel a minél nagyobb orr-irdnyu kilovési lehetéségre.”® A miszaki bizotesig
1913. oktéber 31-én hdromféle alternativit mutatott be a haditengerészetnek. Két
alternativa a parancsnoki torony koriili redut tetejének megnévelését javasolta, hogy
az ott oldalanként elhelyezett 3-3 4gyt koziill mindegyik képes legyen menetirdnyba
tizelni. A harmadik alternativa egy-egy, az emelt orrfedélzet alatt, a legénységi helyi-
ségbél kihasitott, két-két dgytis zart kazamata kialakitdsit tartalmazea.*® A végsé
tervekben ez utobbi megoldas keriilt be, miutdn a kovetkezd év tavaszdn a redut tor-
lésre keriilt.

Miutdn az 1913. oktdberi 3-i k6zos minisztertandcson a sziikséges hitel terve
z6ld utat kapott, a haditengerészet targyalasokat kezdett a hajogyarakkal az drmeg-
dllapitdsrol, illetve a tervek muszaki részleteirél. December 1-jén a haditengerészet
részérdl Franz von Keil ellentengernagy és Pitzinger vezetésével egy bizottsdg hosz-
szan targyalt az STT képvisel6ivel, koztitk Gustav von Lendecke vezérigazgatéval
az ¢épitendd csatahajokrol. Amint a jegyz8konyvbdl megallapithatd, a hajégyar kiil-

dotesége elsésorban azon igyekezett, hogy a haditengerészetet olyan muszaki meg-

* KA MS/PK 1913.I-4/11 372.4.
¥ KAMS/PK 1913. 1-4/11 4597.
* KA MS/PK 1913. I-4/11 5256.
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old4sokra vegye rd, melycket egyszertibb kivitelezni, megkonnyitve ezzel a sajat dol-
gukat. A gyar képvisel6i tobbek kozott kifogdsoltak, hogy a géphazak tul sziikre
lettek tervezve, ezt a haditengerészet mérnokei hevesen céfoltdk. Ugyanitt meriile
tel elészor, hogy a lovegtornyok-aknak 6v vonalaban 1év6 részének pancélzatit az
ovpancél felett esetleg felrobbands nélkiil dtestiszé granatok ellen 8o-rél noveljék
110 mm-re.”’

A torpeddfal konstrukcidjardl a gyar egyik képviseldje azt dllitotta, hogy nem
felel mega céljanak, és mindenckfelett tulsigosan koltséges. Erre Pitzinger azt véla-
szolta, a haditengerészet parancsnokdnak személyes kivinsaga, hogy a torpeddvéde-
lem megszakitas nélkiili szerkezete legyen az egyik legfontosabb szempont a terve-
zésnél, ezért kérte a gyarat, hogy pontosan tartsak magukat a muszaki bizottsag
tervéhez. Ezt kovetden keriilt megtargyalasra Popper kordbbi, enyhén kritikai éla
javaslata, a hajéorr ¢s a tat lemezelésének megduplazdsardl, a repedések elkertilése
végett. Pitzinger ekkor el6huzta sajit szamitdsait, és kijelentette, hogy Popper sza-
mitdsai teljesen elhibdzottak. Majd epésen hozzatette, sajit meglatdsa szerint a viz-
alatti védelem sokkalta fontosabb ennél, ami egyértelm kritikai megjegyzés volt
a Popper-féle torpedévédelemre.*® A dolog ezzel le is keriilt napirendrél. Végiil sz6
esett arr6l, hogy az arboc és a fényszord-liftek elhelyezését némileg modositani kell,
mert az eredetileg tervezett 4 m bazistdvolsagu tdvmérd helyett egy s m bazistdvol-
sagt keriil a parancsnoki torony tetejére.”’

1914 februdrjaban a terveket korozeék az Arzendl és a II. Geschiftsgruppe
(IT GQG) illetékesei kozote, akik koziil tobben megirtik véleményiiket. A II. GG
4.osztdlya,” illetve egy, a tervezett hajok tiizérségérdl késziile anyag™ két kérdésben
teljesen azonos allaspontot képviselt. Mindkettd feleslegesnek tartotta a parancs-
noki torony koriili redutot, és annak négy darab 15 cm-es dgytjaval egyetemben
torlését javasolta. A Pollen-féle tlizvezetd-rendszer tervezett bevezetésével kapeso-
latban viszont az 1912-ben torole hitsé tlizvezetd torony visszadllitdsdnak szitk-
ségességére hivtdk fel a figyelmet. Ugyanakkor maguk is elismerték, hogy a 24 soo
tonnds tervben ez gyakorlatilag kivitelezhetetlen. A tiizérségi anyag emellett meg-

¥ KAMS/PK 1913.1-4/11 6078.

** Uo. A Popper-féle torpedévédelem mind az 1912. mijusi, mind pedig az 1913. februari, Piczinger
dlal jegyzett miszaki bizottsagi tervekben mér erds kritikde kapott.

¥ KAMS/PK 1913. I-4/11 6078.

** KAMS/PK 1914.1-4/9 634.

' KAMS/PK 1914. 1-4/9 670.
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fontoldsra ajanlotta még a lovegtornyok elektronikus helyett hidraulikus mikod-
tetését, bar ez is tobbletsullyal jart volna. A II. GG felvetette még a fordulat-
szdm-csokkentds turbinak alkalmazdsdnak lehet8ségét, illetve felhivea a figyelmet
avélaszfalakat, valamint a torpedévédelmet teszteld, még lefolytatas el6ee all6 kisér-
letek (részletesen 14sd késébb) eredményeinek teljes kort figyelembevéeelére.

Az Arzenal részérél a tervvel kapcesolatban az I. és a IV. 16vegtorony toltetrak-
tarainak (a kétszintes raktdrban alul voltak a grandtok, felil a toltetek), valamint
a hdtsé dinamétermek nem kielégitd védelmét emelték ki. A legelsé és a leghdtséd
l6vegtornyok és [6szerraktaraik vonaldban ugyanis az 6vpancél felett mar nem hizé-
dott a citadellapdncél, igy az Gvpancél felett (a szdmitds szerint 7°-ndl nagyobb szog-
ben) beesd nehézgrande utjdban a 11 mm vastag oldallemez, az ezen a teriileten 30 mm
vastag kozépfedélzet (Mitteldeck), végiil a 36 mm-es pdncélfedélzet alle. A probléma
orvosldsdra a redut torlésée, és a stilymegtakaritdsbol a kérdéses tertileten a kozépfe-
délzet 60 mm-re vastagitdsit javasoltak.””

Pitzinger 1914. mércius 27-¢én kelt jelentésében érdemben csak a kozépfedélzet
megerdsitésére reflekedle. Kimutatta, hogy a kozépfedélzet 20 mm-rel (30 mm-rél so
mm-re) vald vastagitdsa csak az Gvpancél, a barbettapancél és a parancsnoki torony
pancélzatanak 300 mm-re csokkentése ardn valdsithatd meg. A redut megsziinteté-
sének lehetdségét viszont egy széban sem emlitette meg. A kozépfedélzet megerdsi-
tése ezzel le is keriilt a napirendrdl.”

Ahogy kozeledett az 1914/15-6s pénziigyi év kezdete, 1914. julius 1-je, amikor-
tol lehetdvé vélt az 0j csatahajoosztély épitésének megkezdése, 1914 apriliséban kor-
vonalazddni kezdtek a ,megerésitett TEGETTHOFF-osztalyt” csatahajok végleges
tervei. A szdmos technikai részlec® koziil kée kérdés volt a legjelentésebb. Az egyik
a torpeddvédelem hatdsossdga volt. Az elméleti szdmitdsok alapjan ennek sokkal
hatékonyabbnak kellett lennie, mint a TEGETTHOFF-osztilyénak, de erre a végle-
ges valaszt csak az 1913 szeptemberében elrendelt robbantési kisérlet adhatta meg
(részletesen l4sd késbb). A masik a négy darab 15 cm-es 4gyu redutjinak kérdése
volt, melynek megsziintetését, mint lactuk, tobben javasoltik. Ezzel a reduttal t5bb

probléma volt: a 15 cm-es 4gytuk kozépforgdpontos talpainak alapozdsa messze nem

> KAMS/PK 1914.1-4/9 634.

> Uo.

>* Csak {zelitiil néhany: a kormanylapat formdja és szerkezete, gépmithelyek berendezése, konyhak,
a gbzsiitdde mellete elhelyezett rddidskabin hészigetelése, vjfajea legénységi vécék alkalmazésa, sze-

neld ajedk tipusa stb.
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volt olyan szilard, mint a kazamataban elhelyezett 15 cm-es lovegeké. Ezek megfele-
18bb helyre valo dthelyezése esetén pediglészerellitasuk vale volna talségosan nehéz-
kessé. Problémat jelentett az is, hogy az elsé harmas torony kiforditott helyzete ese-
tén blokkolta volna az azon az oldalon [évé 15 cm-es loveg orrirdnyu kilovésée.
A felsorolt problémék miatt 1914. dprilis 15-én dontés sziiletett a redut megsziinteté-
sérél, amivel a 15 cm-es 16vegek szdma 14-re csokkent.”

A redut megsziintetése 6sszességében 470 tonndnyi silymegtakaritdst eredmé-
nyezett, amit teljes egészében felhasznaltak a pancélozott vélaszfalak, a parancsnoki
torony ¢s az elsé ikertorony alépitményének, valamint a lévegtornyok akndi alsé
részén 1év6 pancél megerésitésére.’® Az 1913 augusztusiban bemutatott tervhez képest
az 1914 juniusdra kialakitott, véglegesnek tekinthetéek 27 médositést tartalmazeak,
melyek koziil a fent felsoroltak a legfontosabbak. Emlitésre érdemes még, hogy
a 35 cm-es 16vegek lészer javadalmazasat a helysziike miatt visszacsokkentették az
eredetileg tervezett csévenkénti 76-ra.”” Ennek egyik oka az oldalsé viz alatti tor-
pedévetd-helyiségek dttervezése volt, melyet az 6j, 7 m hosszi torpeddk, illetve azok
egyik oldalrél a mdsikra valé acszallithatésigdnak az igénye tettek sziikségessé.®
A tervek végleges jovihagydsihoz ezutdn mdr csak a torpedévédelmet teszteld szek-

cidkisérlet eredményét kellett megvarni.

POLITIKAI ES PENZUGYI HATTER

Az elsé dreadnought-osztaly koltségeinek megszavazdsa utdn alig egy évvel
Montecuccoli ambiciézus flottaprogrammal éllt el, ameky szerint a Monarchia hadi-
tengerészetének 1920-ban 16 csatahajo, 12 cirkéld, 2 4 rombold, 72 torpeddénaszid és
12 tengeralattjdrd dllomanyt kellett elérnie 4gy, hogy a csatahajok nem lehettek 20
évnél, a cirkdlok és a romboldk 15 évnél, a torpeddnaszadok és a tengeralattjarok

12 évnél idésebbek. Ennck alapjan — ha szigortian vessziik az idhatarokat — négy, de

> KAMS/IL GG 1914. 47 C/6 9/2.4.

> MMKMA Mladiita-gytjtemény 13. d. .24 soo T Schlachtschiff”.
*7 Uo.

** KAMS/PK 1914.1-4/9 634.
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ha az ARPAD-ot és a BABENBERG-ct is avultnak vessziik, hat csatahajot kellett épi-
teni az elkovetkezd nyolc évben. A cirkalok esetében csak a négy turbinds cirkalé fére
bele az idShatarba, igy tovabbi nyolcat kellett volna épiteni. Rombolébdl legalabb
hatot, de az Anglidban, illetve Triesztben épiilt 400 tonnds romboldk avulasat figye-
lembe véve inkdbb tizenkettdt kellett volna beszerezni. Tengeralattjdrébol a dolgok
akkori 4lldsa szerint hat, torpedénaszddbél a K AIMAN-osztily avulasie, illetve a 250
tonnds naszddok szdmdnak 27-re torténd felemelését figyelembe véve 26-33 4j egy-
ség szolgdlatba 4llitdsaval teljesitették volna a program elirasit.

A haditengerészet pénziigyi lehetdségei, illetve Montecuccoli helyzete kordnt-
sem kedveztek a nagyszabdsu programoknak. 1911-ben a haditengerészet 3 millié
koronaval lépte tal a koltségvetését, aminek a kozos Pénziigyminisztériumban nem
nagyon oriltek. Leon von Biliniski, az 4j kozos pénziigyminiszter 1912 mérciusaban
kozolte, hogy az ilyen tigyeket a koz6s hadiigyminiszterrel szabélyozni kell. Biliriski
a haditengerészet pénziigyi szamvitelének szigoru és rendszeres ellendrzését kove-
telte, emellett kijelentette, hogy a haditengerészet nem tehet elézetes hozzdjérulds
nélkil olyan pénziigyi kotelezettség-vallaldsokat, melyek meghaladjak a koleségve-
tésben meghatirozote kereteket.”’

Minden probléma ellenére Montecuccoli 1912 marciusdban igen nagyra toré
javaslattal 4llt el6: a haditengerészet szimdara Gjabb, immar 464 millié koronds extra
juttatds igényét vetette fel. Ebbél a pénzbdl 4 darab 24 soo tonnds csatahajot, s cir-
kélot, 12 romboldt, 6 tengeralattjarée, 3 szénszéllitd hajot, egy vj tszédokkot, vala-
mint a Dundra 4 monitort és 4 8rnaszddot kivant épiteni, illetve a maradékot
Sebenico erdditésére kivénta forditani. Ferenc Jozsef — redlisan mérlegelve a helyze-
tet —, miutdn kézhez kapta a haditengerészet parancsnokdnak eléterjesztésée, azt
javasolta, hogy ezt a programot majd egy megfeleldbb pillanatban nyujtsa be.*

Montecuccoli 1912 nyardn mér jéval szerényebb igényekkel lépett fel a kozos
minisztertandcs elétt. Jalius 9-én mindéssze 24 millié koronds extra juttatast kért
a haditengerészetnek, mely egy 0j csatahajé elsd részleteként szolgéle volna. A magyar
miniszterelnok, Lukdcs Laszl6 és pénziigyminisztere, Teleszky Jinos szimdra még
ez az Osszeg is elfogadhatatlan volt a hadsereg dltal a tiizérség, az er6dok és a repiilés
fejlesztésére igényelt 250 millié koronds rendkivili hitel fényében. Teleszky azzal

érvelt, hogy a hadikiaddsok a részvénypiacot talterhelik, és a haditengerészet prog-

> Halpern 1998. 97. 0.
® Halpern 1998. 98. o.
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ramja oda vezetne, hogy a francidk teljesen bezarnak pénzpiacukat a Monarchia el6tt.
A koz6s kiiliigyminiszter, Leopold von Berchtold a program elfogaddsat kérte, de
Teleszky azt valaszolta, hogy 1916-ig, mig az el6z6 dreadnoughtok elszdmoldsa meg
nem torténik, nem jarulnak hozzé Gjabb tobbletjuttatdshoz csatahajo-épités céljara.
A magyar kormdny egyediil 4,6 milli6 korona értékben két szénszallité hajé elsé
részletéhez adta a beleegyezését. E két hajé lecta poLa ésa TEODO.*" Montecuccoli
nehéz helyzetben volt, mivel az 0j csatahajokkal nagymértékben néttek a flotta tizem-
koltségei, ezért a koltségvetés évi 6,5 millid koronds novelésée kérte. A kozos hadiigy-
miniszter ezt 4,5 millidra faragta le, de végiil csak 1,5 milli6 kerilt elfogaddsra, ami
kevés volt.”*

Montecuccoli az utébbi dontés ellen formélisan, irasban tiltakozott. Berchtold
igéretet tett, hogy még ujratdrgyaljik az tigyet, legkésdbb a kovetkezd év elején. Julius
27-én Montecuccoli irdsban fordult az uralkodéhoz, hogy minden erejével
a MONARCH-osztalyt felvéltd csatahajok épitésének mihamarabbi elkezdéséért kiizd,
mivel a MONARCH-osztdly teljesen elavultnak tekinthetd. Hozzatette azt is, hogy
az STT-ben a hirom dreadnought vizrebocsatdsa utan két s6lya megiiriil, és a cég-
nek stirgdsen Gj megrendelésre van sziiksége, hogy szakmunkdsait mcgtarthassa.63

Az tjdonsiilt flottainspektor, Haus julius 25-én bemutatkozé ldtogatdson
Chlumetzben a trén6rokosnél jart. A hivatalos megbeszélés végén Ferenc Ferdindnd
ratért az Uj csatahajo-osztalyra. Ezzel kapcsolatban kifejtette, hogy minél hamarabb
megolddst kell taldlni a kérdésre. Kijelentette, hogy stirgésen 6ssze kell hivni egy
kozos minisztertandcsi tilést, és akdra ,leveg8bdl” egy j osztalyt épiteni. Haus a lato-
gatds utdn napléjaban megjegyezte, hogy még sok baja lesz a trénorokéssel, akit sze-
mély szerint ,,begyepesedett, erésen elditéletes és rosszindulatra hajlamos” ember-
nek jellemzert.** Haus jéslataban nem is tévedett. A trénorokos hamarosan a cégek
részérél torténd spekulicids épités — melyet a TEGETTHOFF-osztaly elsé két egysé-
génél mar alkalmaztak — legf8bb szorgalmazéja és erdleetdje lett.

Az 1912. oktdber 3-1 kozos minisztertandcson Montecuccoli 4j, a tavaszinal sze-
rényebb programot terjesztett el6. Harom évre elosztva 170 millié korona extra jut-
tatdst kért a haditengerészet részére, ebbol két 24 0ooo—25 0oo tonnds 35 cm-es dgyik-

' 13 000 t (6500 BRT) szénszallitok épiiltek 1913 és 1916 kozotr.
* Halpern1998. 98. o.
© Halpern 1998. 99. o.
** Halpern1998. 74. 0.
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kal felszerelr csatahajé épiile volna. Kért - puprammy
tovabba még 6,5 millié korondt az 1911-es PR 2
program tengeralattjaréinak koleségeihez,
melyekre eredetileg 10 millié volt szanva.
Emellett még két monitor, két érnaszéd,
valamint egy 40 ooo tonnds tszédokk
épitéséhez kért pénzt, illetve a haditenge-
részeti repiilés fejlesztésére o,5 millié koro-
nit. Az tszédokk becsiilt kolesége 8,4 mil-
li6 korondra rugott, takarékossagi okokbol
— az olcsdbb német drak miatt — ezt a kieli
Howaldt-gyarndl rendelték volna meg,
polai osszeszereléssel. A k6zos miniszter-
tandcs oktéber 8- tilésén a magyar részt-
vevék (Lukdcs, Teleszky) kijelentették,
hogy csak akkor jarulnak hozz4 az 4j dre-
adnoughtok, illetve az tszédokk épitésé-

hez, ha az ¢l6z8 csatahajok ki lesznek

fizetve. Ahhoz viszont hozzéjarulasukat 54- kép. Anton Haus tengernagy,
a csaszari és kiraly haditengerészet

adtdk, hogy az eredetileg 1915/1916-ra ter- parancsnoka (1913-1917)

vezett kifizetést elérehozzak 1913/1914-re,

igy az Uj egységek épitése 1915-ben megkez-

dédhet. A kisebb koltségekhez (monitorok, tengeralattjardk, illetve a 250 tonnds
torpedénaszddok szamanak felemelése) 6k is hozzéjirultak. 1913 janudrjaban Ferenc
Ferdinand utasitdsira Montecuccoli megprébélta elérni egy kozos minisztertandcsi
tlés osszehivasit, hogy az épités kezdetét hozzék eldre 1914-re, de azt a valaszt kapta,
hogy vérja ki az 1914-es koleségvetés targyaldsait.”” Montecuccolinak erre mar nem
maradt ideje. Az id&s, és végképp kegyvesztetté vélt haditengerészeti parancsnokot
1913. februdr 23-4n a flottainspektor, Anton Haus valtotta fel.

A haditengerészet élén torténd személycserével egy idében, miutdn létszott,
hogy a magyar ellenallds miatt egyhamar nem keriilhet sor egy jabb csatahajéosz-
tly koleségeinek megszavazasira, elétérbe kertilt az ugynevezett spekuldcios épités.
Ez nem lett volna mds, mint a részt vevé cégek (STT, Skoda, Witkowitz) részérél

® Halpern 1998. 100. 0.
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aformalisan sajét kockdzatra torténd épités, amit a haditengerészet a TEGETTHOFF-
osztaly elsé két tagjandl mér alkalmazott. Ennek a f6 szorgalmazdja, s6t eréltetsje
Ferenc Ferdindnd volt, aki mér 1909-1910-ben is kulcsszerepet jatszott. Haus, eléd-
jével ellentétben jéval 6vatosabb volt ebben a kérdésben. Ugyan maga is azt szerette
volna, hogy minél hamarabb elkezdédhessen az 4j osztaly épitése, akdr ebben a for-
méban is, ugyanakkor messzemenden nem osztotta a trénorokds nézetét, miszerint
nem célravezetd a kormanyokat barmilyen formdban értesiteni az tigyletrdl. Ez nem
azt jelenti, hogy Haus eleve a spekulaciés épités ellen lett volna, hanem azt, hogy nem
akarta megkeriilni a politikusokat, és csak az 6 tudtukkal és beleegyezésiikkel kivant
belevigni ebbe a megoldésba.

Az STT, a Skoda és a Witkowitz formdlisan 1913. dprilis 18-4n kereste meg
a haditengerészet vezetését azzal az ajinlattal, hogy sajat kockdzatra megkezdenék
egy csatahajé épitését a haditengerészet dltal készitett tervek alapjan. A kovetkez6
csatahajéosztaly megszavazasit kovetden pedig a haditengerészet, mint az osztdly
elsd tagjat venné dt e hajét. A hdrom gydr elsésorban arra hivatkozott, hogy az épil$
dreadnought-osztily mindharom, az ST T-nél épiil8 tagja hamarosan elkésziil, és igy
tjabb megrendelés hidnydban az 1913. év mésodik felétdl specidlisan képzett mun-
kasaikat el kell bocsdtaniuk. Tovabba utaltak arra, hogy ez a haditengerészet érdeke
is, mivel igy harcértéke mar kordbban névekedhet, nem kell megvérnia a munkdk
megkezdésével a torvényhozds jévahagydsie.*®

A haditengerészet vezetése a hdrom cégajénlatara kéeféle vélaszeervezetet készi-
tett. Az egyik arra az esetre sz6lt, ha egyik kormany sem tdmasztana kifogast az tigy-
let ellen. A Haus nevében kiildendd levél ezzel kezdddott, ,Mér el6dom kifejtette
1912 decemberében a delegéciok elétt, hogy a Monarch-osztalyt dreadnoughtokkal
kell felvaltani.” A levéltervezet azzal folytatédott, hogy koszénetet mondott benne
a harom cégnek az ajanlatért, majd racére az arkalkuldcié kérdésére. Ennek érdeké-
ben a cégek képviseldi a legszigorubb titoktartds mellett betekinthettek volna az gj
csatahajé terveibe, valdszintileg a 24 soo tonnds varidns 1913. juliusi médositott val-
tozatba, hogy elkészithessék a test és a gépek, a fegyverzet és a pancélzat specifiké-
cibit, bedrazva azokat. Ezt kovette volna az épitési ratak és a kifizetés médozatanak
meghatdrozasa, mikor a kéleségek megszavazésa utan a haditengerészet dtvette volna
ahajét. Ugyanakkor mér ide is bekeriilt az a megjegyzés, melynek értelmében a kal-
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kuldciok kozben figyelemmel kell lenni a magyar iparnak juttatandé megfeleld aré-
nyt megrendelésekre is.*’

A miésodik valtozat nem tartalmazott arra nézve utaldst, hogy mely esetben
kiildend$ el valaszként. Ugyan ez sem elutasitd, a hangneme joval tartézkoddbb,
mint az el8z6 valtozaté. Ebben a haditengerészet kihangsulyozta, hogy az adott hely-
zetben sem megrendelést nem adhat, sem pedig kotelezettséget nem viéllalhat.
A haditengerészet itt azt a feltételt szabta, hogy a cégek ily médon valé folyamatos
megrendeléssel valé elldtdsaére cserébe pénzigyi dldozatokat kér azoktdl, azaz
olcsobb drat és kedvezdbb fizetési feltételeket. Csak e feltételek elfogaddsa utdn
tekinthettek volna be a cégek képviseléi a tervekbe a specifikdciok elkészitése célja-
bél. Ez a véltozat is a magyar ipari megrendelésekre vonatkozé kitétellel zarult.*®

Aprilis 20-4n Lukdcs Lészlé Bécsbe utazott, ahol reggel 9 6rakor Haus felke-
reste, és dtadott egy példanyt a hdrom cégajanlatdbdl, illetve a haditengerészet maso-
dik, kevésbé pozitiv valasztervezetébdl. Lukdcs megkoszonte Haus dszinteségét és
korrektségét. Elmondta, hogy egy honapja hallott mér a tervrdl, ami miatt ideges is
volt, és éppen azt tervezte, hogy rakérdez erre. Haus ebbdl végleg igazolva létta,
milyen ostobaség volt Ferenc Ferdindnd részérdl a mindendron vald titkolézés. Haus
megprébalta megnyerni a sajét kockdzatra valé épités tigyének a fontosabb minisz-
tereket. Krobatin k6z6s hadiigyminiszter timogatta 8¢, és a kozos kiiliigyminiszter,
Berchtold, valamint Biliniski k6zos pénziigyminiszter is. Karl Stiirgkh osztrék
miniszterelndk, illetve Wenzel Zaleski osztrak pénzigyminiszter kitére a valasz el6l,
bér Zaleski kozolte, hogy a sivar pénziigyi helyzetre valé tekintettel az ilyen kivan-
sagok stilya alatt a koltségvetés 5sszeroskadhat.”

Aprilis 28-4n Bilinski taviratilag értesitette Haust, hogy Stiirgkh még mindig
nem adott valaszt, mig Teleszky kategorikus nemet mondott. Teleszky a Biliriskinek
irott 4prilis 25-i levelében kozolte, hogy nem jarul hozzd a harom cég dltal sajat koc-
kazatra torténd épitéshez, mely csatahajét a hitel megszavazdsa utan a haditengeré-
szet 1. szimu objektumként venne 4t. Ez az eljaras szerinte a torvényhozds koleség-
vetési joganak megsértése, ugyanakkor pusztdn gazdasigi szempontbdl is nagyon
veszélyes mér csak amiatt is, mert a szoban forgé csatahajot a haditengerészet tervei

és eléirdsai alapjén épitenék, de a sajét kockdzatra épités esetén eléfordulhat, hogy

“ KAMS/PK 1913. I-4/11 2295.
s KAMS/PK 1913. I-4/11 2295.
* KA MS/PK 1913. I-4/11 2295.

295

Csatahajok_Imprimatura.indd 295 @ 2018.10.28. 19:49



®

AZ OSZTRAK-MAGYAR MONARCHIA CSATAHAJOI (1904-1914)

az végiil egy idegen hatalom kezébe jut. Teleszky szerint semmilyen sitirgetd tényezd
nem all fenn, ami indokolna az épités ilyen médon valé megkezdését a lassabb tor-
vényes ut helyett. Szerinte a harom ajinlkozé cég idéleges munka nélkiil maradasic
is az el6z8 haditengerészeti vezetés (Montecuccoli) okozta, amikor az épiilé csata-
hajéosztily (TEGETTHOFF-osztily) elsd két tagjat a koleségek megszavazdsa eléee
rendelte meg. Teleszky gazdasdgi szempontb6l is veszélyesnek tartotta az tigyet, mert
szerinte mind Magyarorszdgon, mind Ausztridban hitelhidny volt, és a 85 milli6
korona nagyon megterhelte volna a hitelpiacot. Végiil megismételte korabban han-
goztatott allaspontjat, hogy addig nem lesznek 4j csatahajék, amiga régiek kolesé-
gét nem fedezik.”” Haus mérgében a kévetkezéket irta a napléjéba: ,, Stiirghk egy
szoszatyar, Bilinski egy kedves, j6, optimista nemesember, aki tobbet igér, mint amit
be tud tartani, Teleszky egy zsidd, Luk4cs hamis, ravasz és alattomos, egy kutya.””*

Haus 4prilis 30-dn audiencidn jért Ferenc Jozsefnél. Az uralkodé megigérte,
hogy a kévetkezd nap audiencidra érkezd Teleszkyvel beszél a dreadnoughtok tigyé-
r6l. Masnap Haus az audiencidrdl tévozé Teleszkyvel egy 6rét térgyalt bardtsagos
légkorben. Teleszky, Ferenc Jozsef kozbenjarasa ellenére tovabbra is elutasitd dllds-
pontra helyezkedett a sajit kockdzatra torténd épités tigyében, a magyar pénzigy-
miniszter lényegében az dprilis 25-i levelében felsorolt érveket ismételte meg. Szerinte
ez az Osszeg annyira megterhelné a hitelpiacot, hogy nagyon felmennének a kama-
tok. Haus erre azt mondta, nem érti, Teleszky miért gondolja ezt a megoldast alkot-
manyellenesnek, amikor példdul Hazai Samu honvédelmi miniszter egyéltaldn nem
tekinti annak. Kiilonben is, a Monarchidnak a tranzakcié csak 750 ooo koronaba
kertilne, és mit szdmit az, hogy a delegdcidk egy épiils, vagy egy épités elétt 416 hajora
hagyjak jéva a pénzt. Ugyanakkor az viszont nagyon sokat szdmit, hogy a hajok egy
évvel kordbban lennének készen, amikor 3-4 év mtilva a Monarchia mér eléreldtha-
toan aléeéére fog kiizdeni. Teleszky erre azt vélaszolta, ha a delegaciok 1914 tavaszén
beleegyeznek, 1914. julius 1-jétdl lehet épiteni, ami csak nyolc hénap késedelem a ,,tor-
vénytelen” uthoz képest.”*

1913. majus 7-én Lukdcs Laszlé magyar miniszterelnok levélben fordult Haushoz
a sajat kockdzatra toreénd épités tigyében. Lukdcs kifejtette, hogy Magyarorszig

nincs abban a helyzetben, hogy az ily médon térténd épitéshez hozzéjiruljon, ez az
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cljards a torvényhozés koltségvetési jogat sértené. Hozzatette, hogy a 85 millié korona
a gazdasdgbol keriilne kivondasra, ami az adott pénziigyi és gazdasagi helyzetben
belathatatlan kévetkezményekkel jérna. Lukdcs azt is kozolee, hogy a haditengeré-
szetnek a gydrak felé kiildote birmilyen leiratdt megrendelésnek mindsiti.”

A sajét kockdzatra torténd épités elfogadtatdsa érdekében Haus az 1913. méjus
14-1 k6z6s minisztertandcson tett még egy utolso kisérletet a magyar politikusok
meggySzésére. Az iilésen tobb mint hdrom 6éran keresztil targyaltdk az tgyet.
A ko6zés miniszterek mellett itt mar Stiirgkh és Zaleski is timogattak Haust, de ered-
ményt végiil nem sikeriilt elérnitik. Teleszky lényegében az 4prilis 25-i levelében,
illetve a majus 1-jei targyaldson elhangzott érveit ismételte meg. A pénziigyi és gaz-
daségi érvek mellé Lukdcs Lészl6 miniszterelnok politikai érveket is felsorakozta-
tott. Elmondta, hogy a magyar kormany mér az el6z6 év 8szén hozzéjarult, hogy az
épités alate 4116 dreadnoughtok koleségeinek kifizetését 1915/1916-16l 1913/1914-1¢
elére hozzék, igy a MONARCH-osztaly pétldsdra 1915-t8l tudnak Gjabb hitelt folys-
sitani. A magyar kormany nincs abban a helyzetben, hogy a haditengerészetnek ennél
még tobb engedményt tegyen. A kormédny nehéz helyzetére valé hivatkozas a Tisza
Istvdn 1912-es hdzelnokké valé valasztdsa utdni eseményekre, az obstrukei6 letoré-
sére, a véderStorvény erészakos megszavaztatasira, az 1912. méjus 23-i ,Vérvoros csi-
tortok ™-re, utal. Lukdcs kijelentette, ha tovdbbi engedményekhez, a spekuldcios épi-
téshez hozzajirulasukat adjék, azt nem hogy az orszdg el6tt, de még sajat partjan
belil sem tudja megvédeni. Teleszky ugyanakkor elismételte, amit majus 1-jén mon-
dott: a pénziigyi év rendszerének megvéltozdsa miatt az 1915-0s pénziigyi év kezdete
1914. julius 1-re el8rehozédik, igy az épitést fél évvel korabban meg lehet kezdeni.
Feltette a kérdést, hogy 6-7 honap késedelem miatt érdemes-e torvénytelen tton
megkezdeni egyetlen hajé épitését, ha a torvényes tton ennyi késéssel az egész osz-
talyét meg lehet kezdeni.™

Hausnak arra a kérdésére, hogy amennyiben a haditengerészet mégis belevigna
spekuldcids épitésbe, mi torténne, a vélasz az volt, hogy a magyar miniszterek kabi-
netkérdést csindlnak az tigybol. Teleszky kifejtette: ha egy gydr a sajit kockdzatdra
kezd épiteni, az elé nem lehet akadalyokat gorditeni, de ha a terveket a haditengeré-

szettd] kapja, az egyenére¢ki a hivatalos megrendeléssel, és ennek a konzekvenciit
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viselni kell. Haus kérdésére, hogy mi a konzekvencia, Teleszky azt vélaszolta, hogy
Lukd4ccsal egyiite beadjik a lemonddsukat. Az tigy targyaldsa ezzel véget ért.”

Mijus 19-én Haus audiencidn jart Ferenc Jozsefnél, ahol részletesen beszamolt
a kozos minisztertandcson torténtekrdl. Az uralkodé azt javasolta, hogy ne provo-
kéljik a magyarokat, hanem tovébbi tirgyalasokkal probéljdk megnyerni éket. Ferenc
Jézsef egyetértett Haus eljardséval, hogy nem keriilte meg az osztrék és a magyar kor-
ményt, mivel ha a magyar kormény csak az épités megkezdése utdn szerzett volna
tudomadst az tigyrdl, ez olyan stlyos kvetkezményekkel jirhatott volna, amely hosz-
szt1 id8re kompromittélja a haditengerészetet, és ebbél a szempontbdl az osztrak kor-
many helyzete sem nagyon kiilénbozik.”

Ferenc Ferdindnd és Haus kapcsolatdban a legkomolyabb strlédési pontot a spe-
kul4cids épités kérdése jelentette. A trénorokos neheztelt a haditengerészeti parancs-
nokra, amiért az a kormdnyok tudomdsara hozta a tervet, és nem kovette utasitasat
a legszigorubb titoktartdsra. Ferenc Ferdindnd azt hangoztatta, hogy ,nem szabad
elmondani, egyszertien csak épiteni kell.” Haus — napldja tantisaga szerint — ekko-
riban eljatszott a lemondds gondolatéval is, mivel unta a hivatalat, és stlyos beteg is
volt.”” A kézos minisztertandcsi kudare, majd az audiencidn valé megjelenést kove-
téen hosszu, sajit kezlileg fogalmazott magyardzkodé levelet kiildott Ferenc
Ferdindndnak a magyar kormédnytagokkal valé tdrgyaldsairdl, illetve a 14-¢i koz6s
minisztertandcsrol. Az események ismertetése utdn hdrom lényeges momentumot
emeltki. Egyrészt azt, hogy éprilis 20-4n Lukdcs mar hiresztelések szintjén tudotta
tervrol, igy azzal, hogy beszamolt Lukacsnak, sikertilt elejét venni a sulyosabb kévet-
kezményeknek, illetve a tovabbi titkol6zasnak gy sem lett volna értelme. Mésrészt
hivatkozott arra, hogy az uralkodé szerint sem szabad provokalni a magyar kor-
ményt, és az tigy miatti lemond4suk a haditengerészetre titne vissza — bér ez az érv
valdszintleg inkdbb csak felbszitette a tronorokost. Végezetill Haus azzal érvelt,
hogy a tényleges késedelem valdjaban csak egy honap lesz. Nagy eredményként kony-
velte el, hogy a haditengerészeti koltekezés legkonokabb ellenfele, Teleszky maga tett
igéretet a hitel megszavazdsinak és az épités megkezdésének 1914 elejére valé eldre-

hozéséra. Ez pedig papiron hat-hét, a valésdgban azonban csak egyetlen hénapot
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jelent, mivel a részletes specifikaciok kidolgozasa és a részletrajzok elkészitése a spe-
kul4cids épités esetén is jelentds idét vett volna igénybe, tehdt mire ezek elkésziilnek,
addigra mér kiiszbon 4ll az 4j hitel megszavazdsa.”

1913 nyardn az Uj csatahajok tigye allt, de a magyar politikédban fontos valtoza-
sok torténtek. Lukécs Laszlordl kidertile, hogy még pénziigyminisztersége idején
4 milli6 korondt vett fel a Magyar Banktdl bizonyos éllami tizletek utdn, amit befi-
zetett a Nemzeti Munkapért kasszdjaba az 1910-es valasztdsok koleségeire. Désy
Zoltan fuggetlenségi parti képviseld ,,Eurdpa legnagyobb panamistdjinak” nevezte
Lukdcsot. A miniszterelnk a Désy ellen inditott rdgalmazasi pert elvesztette, és
kénytelen volt kormdanyaval egytitt lemondani. Az uralkodé Tisza Istvant jelolte
miniszterelnknek, aki junius 10-én foglalta el ezt a posztot. A miniszterek tobb-
sége, igy Teleszky Jdnos is megtartotta tdrcdjat az Gj kormanyban. Tiszaval olyan
politikus keriilt a magyar kormdny élére, aki szdmos honfitarsaval ellentétben fon-
tosnak tartotta a kozos haderd fejlesztését. Magyarorszag elsérendi érdekének tar-
totta a Monarchia nagyhatalmi helyzetének fenntartdsit, mert csak igy ldtta bizto-
sitottnak a magyar szupremdcia fennmaraddsat a Kérpdt-medencében. Azt is tudni
lehetett viszont, hogy a haditengerészet programjinak timogatdsaért a magyarok
ismét meg fogjak kérni az drat, mint 1911-ben.

Oktdber 1-jén Ferenc Jézsef audiencidn fogadta Haust, ahol megbeszélést foly-
tattak a haditengerészet dltal igényelt rendkiviili hitelr8l. A nagy nap oktéber 3-dn
jottel, ekkor kertilt a kozos minisztertandcs elé az 4j csatahajéosztély és a rendkiviili
hitel tigye. E18sz6r a szerb—albdn hatdr kérdésében a Szerbia elleni fellépés kertile
napirendre. Berchtold expozéjaban jelezte, hogy ha a Szerbidnak kildote figyelmez-
tetések nem hasznalnak, akkor vagy sorsara hagyjék Albénidt, vagy ultimdtumban
kovetelik a szerbek éltal jogtalanul megszalle tertiletek kitiritését. Kiemelte, hogy
ebben a helyzetben sziikséges a haderd megerésitése. Conrad hdborut és Szerbia
annexidjit kovetelte. Tisza, illetve a tobbi miniszter is keményebb Szerbia elleni fel-
lépést stirgetett a Monarchia megcesorbult tekintélyének helyreéllitdsa miatt, de
a fegyveres konfliktustdl tartézkodtak. Dontés a kérdésben végiil nem sziiletett.
A kovetkezd két hét eseményei utan a Szerbidnak kiildendé ultimdtumrél oktéber
16-4n dontottek, és 18-4n adtdk azt at Belgradnak.

A légkor kedvezett a haderd erdsitésének, 4m ezen a fronton a hadsereg a hadi-

tengerészet rivdlisaként [épett fel. Krobatin és Conrad tobb tjoncot, magasabb béke-
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létszdmot kovetelt. A haderd koleségvetésének megillapitdsa tigyében Krobatin és
a magyar miniszterek kozt jelentds nézeteltérés alakult ki. Ezt kovetSen téreek rd
a haditengerészet koltségvetésére. Haus a kéltségvetés ,,nyomortsagardl” beszéle,
elmondta, hogy az évi 1,5 milliés emelés a napi miikodés novekvé koleségeinek fede-
zésére nem elég. A rendes koleségvetés rogton elfogaddsra keriilt. Ezt kovetSen ter-
jesztette Haus el6 a 426,8 milli6 koronds rendkivili hitel tervét, ami tartalmazta
anégy 0j csatahajo épitési koleségeit. A kritikus pénziigyi helyzetre hivatkozva mind-
két kormdny elvetette annak a lehetéségét, hogy a hitel folydsitdsat a csonka, 1914.
janudr—juniusi pénziigyi évben kezdjék meg, de alddsukat adtdk rd az 1914/1915-6s
pénzigyi évedl kezd6dden. A magyar kormdny és Teleszky éllta a szavat, az épités
a delegacidk (valéjaban csak formélis) hozzdjéruldsa utdn 1914. julius 1-jéedl kezde-
tét vehette. A miniszterek tobbsége gratuldle Hausnak a ,,gy6zelemhez”, de Tisza és
Teleszky igen hidegen viselkedtek vele szemben, amin magaban jot mulatott.”’

A kozos minisztertandcson elfogadott rendkivili hitel pontos osszege
426 836 ooo korona volt, melyet a tervek szerint 1914/1915-t8] 1918/1919-ig folydsi-
tottak volna, ot részletben. A hitelbdl a kévetkezd hadihajokat tervezte épiteni
ahaditengerészet: 4 db 24 soo tonnds csatahajét (Schlacheschiff VIL IX, X, XI), az
elsét 83 552 000, a tobbi hdrmat 81 552 coo-ért, Osszesen 328 208 coo koronaért,
3 db 4800 tonnds cirkdlét (Kreuzer K, L, M), 6sszesen 46 347 ooo korondért,
6 db 800 tonnas romboldt, 6sszesen 20 147 ooo korondért és 2 db 520 tonnds moni-
tort, 6sszesen 4 884 ooo koronaére, valamint egy élelmiszer-szallitd g6z6st 330 ooo
koronéért. Ez 6sszesen 399 916 ooo korondt tett ki. Az drak persze egy valamivel
késébbi dllapotot tikroznek, ugyanis az épitendd egységek gyarak 4ltali bedrazdsa
a k6zos minisztertanacs dontése utdn kezd6dott. A fennmaradé kozel 27 millids
osszegbdl foként szdrazfoldi épitkezéseket és korszertsitéseket vettek tervbe. Ezek
koziil a legnagyobb volumenti az Arzendl 18szerraktdraira forditandé 13 milli6
korona volt. A haditengerészeti reptilésre a hitelbdl 4 millid, a polai radiéallomés
bévitésére és a radiozds fejlesztésére pedig 1,1 milli6 koronde szdntak.*

Az oktdber 3-ai kozos minisztertandcsi iilést kovetden a rendkiviili hitel tervé-
nek, illetve az Gjabb csatahajéosztalynak egy ideig még titokban kellett volna marad-
nia. Am a mindig jol (és pontosan) értesiilt bécsi Neue Freie Presse egy héten beliil
cikkben adott hirt az épitendd csatahajokrdl. Ebben kritika is érte a haditengerésze-

7 Halpern 1998. 117-118. 0.
89 KA MS/PK 1914. XV-7/7 1035.
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tet, mivel a cikkiré szerit a Monarchia ,csak dreadnoughtokat” épit, mikézben més
tengeri hatalmak mér ,,szuper-dreadnoughtok” gerincét fekeették le. Haus ugy érezte,
acikkiréval szemben megkell védenie a tervezett Gj osztélyt, ezért rovid kozlemény-
ben magyarazta el, hogy a MONARCH-osztély felvaltdsara éptilé csatahajok 35 cm-es
f6 fegyverzete kompromisszum eredménye, mivel més tengeri hatalmakkal ellentét-
ben a csdszéri és kiralyi haditengerészetnek nem allnak kiapadhatatlan pénziigyi
forrasok a rendelkezésére.*

A megvaldsulas kiiszobén all6 masodik dreadnought-program hirére az érin-
tett gyarak képviseldi Bécsbe siettek. Kiilonosen a monfalconei CN'T akcidzott
nagyon, hogy a dreadnoughtok épitésébél kihasitson egy szeletet maganak. ACNT
ugy gondolkodott, ha az STT a dreadnoughtokért nagyon magas arat kér, akkor
akisebb hajok esetében 6 aldkindl. Haaz STT kevesebbet kér a csatahajokért, akkor
viszont — hogy a veszteséget behozza — kénytelen lesz a kisebb hajékért tobbet kérni,
igy viszont Gjra ald lehet igérni. A haditengerészet a csatahajok specifikdcidit, illetve
a terveket oktober mésodik felében kiildte meg bedrazis céljabol a hdrom hajégyar-
nak (ST'T, Danubius, CN'T).** Minden bizonnyal a gydrak a 24 soo tonnds csata-
hajék 1913 dprilisiban dtdolgozott véltozatdt kapték meg. A monfalconei CN'T meg-
jelenése, illetve, hogy a gyar 1911-ben megkapta a késébbi saipa cirkdlé
megrendelését, félelmet ébresztett a magyarokban. Attdl tartottak ugyanis, hogy az
Uj csatahajok megrendelését az STT és a CN'T kapja meg, a Danubius pedig kima-
rad a csatahajé-épitésbdl. A haditengerészet persze jol tudta, hogy megfeleld meg-
egyezés nélkiil a magyar delegécié nem szavazza meg a hitelt. Teleszky Janos pénz-
tgyminiszter burkolt formaban ezt tbb levelében is a haditengerészet tudomaséra
hozta 1913 folyaman.” Tisza 1914 janudrjéban ré is kérdezett Hausnal, hogy a CN'T
részesedik-e a csatahajé-¢épitésbdl. Haus janudr 27-¢n irott levelében megnyugtatta
a magyar miniszterelnokot, hogy sem 6, sem pedig a tengerészeti osztaly nem tett
semmilyen direke vagy indireke igéretet a monfalconei gyarnak, és a csatahajok épi-
tésébdl az STT mellete csak a Danubius részesiilhet.**

A haditengerészet a megszavazas el6tt 4ll6 426 millié koronds rendkiviili hitel

megrendeléseinek Ausztria és Magyarorszag kozti felosztdsanak lehetséges modoza-

' Halpern 1998. 118. 0.

82 KAMS/PK 1913. I-4/11 2536, 372.4.

# KA MS/PK 1913. I-4/11 2295; KA MS/PK 1913. XI-4/9 582.
$* KAMS/PK 1914.1-4/9 509.
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tait 1914 februdr-mérciusiban kezdte vizsgalni. Az e térgyban ekkor késziilt tanul-
mény megéllapitotta, hogy az 1906-ban a hadsereg és a haditengerészet ipari meg-
rendeléseirdl kotdet haromoldalt megallapodds® értelmében az éllami hadiiizemek
polgari munkdsainak fizetését — ¢ hitel esetén s millié korondt — nem kell beszdmi-
tani a kvétdba. A tiizérségi megrendelések értéke (ttizvezetd eszkozok nélkiil) 83,741
milli6 koronat tett ki, ebbél a kvéta szerint 30,482 millid illette volna Magyarorszagot.
A gy6riagytgyar feldllitdsa ellenére Magyarorszdg nem volt abban a helyzetben, hogy
ebben az értékben széllitani tudott volna, mivel a magyar dgytgyar csak 1920-tdl
vallalta csatahajok szimara a nehézlovegek szallitdsdt. A lehetséges magyarorszagi
megrendelés értékét 6 millié korondra becsiilték. A 64,722 millié korona értékdi pan-
célmegrendelés pedig teljes egészében Ausztridnak jutott, mivel Magyarorszagon
nem volt pancéllemezek el4llitdsira alkalmas gyar.*®

A fenti adatok ismertetése utdn a hitel, illetve a megrendelések elosztdsanak
tobb lehetséges médozatat vazoltdk fel. Az elsé valtozat szerint Ausztridnak jutott
volna 2 csatahajo, 2 cirkald, az élelmiszer-szallit6 hajé, az Ssszes tiizérségi eszkoz,
illetve pancél, valamint a lovedékek és hiivelyek fele. Magyarorszagnak jutott igy
2 csatahajé, 1 cirkdld, 6 rombold, valamennyi tender és mindkét monitor, emellett
az Osszes torpedd, vetdkésziilék, 18por, valamint a Iovedékek és hiivelyek mésik fele.
E véltozat alapjin a magyar kvétdbol még 12,6 millié korona hidnyzott, ezt a 6 mil-
liés 4gytimegrendelés, illetve 6,6 millié korona értékt megrendelés a magyar vasipar-
tél Witkowitz és a Skoda részérél kompenzélta volna. Ebbe a valtozatba nem szé-
moltak be a haditizemek polgari alkalmazottainak a fizetését, igy a magyar iparnak
1,82 milli6 ,,alaptalan kompenzacié” jutott volna. A £6 baj ezzel a valtozattal persze
nem ez volt, hanem a hajémegrendelések eloszldsa. A tanulmany szerint igy négy*” [?]
osztrak hajégydrnak jutott volna s hajé (test és gép) 76,1 millié korona értékben,
addigegyetlen magyar gydrnak 11 haj6 82,87 millié korona értékben. Ebben az eset-
ben azon aggddtak, hogy a Danubius nem lesz képes idében teljesiteni a megrende-

Iéseket, illetve elszipkdzza a kvalifikdle munkaerét az osztrék gyarakesl.*®

¥ Kramli 2004.104-105. 0.

8¢ KAMS/PK 1914. XV-7/7 1035.

%7 E szam csak akkor jén ki, ha ideszamitjuk az Arzenalt, mint dllami haditizemet, ami nem osztrak,
illetve alinzi STT-tis.

% KA MS/PK 1914. XV-7/7 1035.
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A misik véltozat szerint Ausztridnak jutott volna 2 csatahajé, 3 cirkalo, 6 rom-
bold, az élelmiszer-szallitd hajo, valamint a tenderek fele, mig Magyarorszagnak 2
csatahajo, 2 monitor és a tenderek fele. E megosztds alapjdn viszont a tlizérségi és
pancélrendelések utdn, a magyar 4gytgyar 6 millié korondja mellett 44,95 milli6
korona értékben kellett volna az osztrak gydraknak rendelnie a magyar vasipartdl
kompenzacioként. Ez viszont képtelenség lett volna, s a tanulmdény készitéi is meg-
jegyezték, hogy egy ilyen felosztdst lehetetlen lenne elfogadtatni a magyar politiku-
sokkal. A magyar vasiparnak juttatandé kompenziciét elfogadhatdbb mértékre
redukalta az a véltozat, mely a fentick mellett Magyarorszdgnak juttatta a rombolék
megrendelését (15,67 millié korona), illetve az eredetileg Ausztridnak szdnt 14,5 mil-
1i6 korona értékii l6pormegrendelést. E médositott valtozat alapjan, a szdrazfoldi
épitkezések utdni kompenzéciot is figyelembe véve 17 millié korona értékben kel-
lett volna rendelni a magyar vasipartdl. Ezzel kapcsolatban is kételyek mertileek fel,
latva a magyar vasiparnak az 1911-es programban nyujtott teljesitményét (hatalmas
hatdrid8-tullépések). Ezt a megoldast igy csak akkor tartottdk lehetségesnek, ha
aszerz8désekben komoly kotbéreket kotnek ki, illetve a magyar Kereskedelemiigyi
Minisztérium garancidc vallal a szallitdsokra.*’

Egy csupan altaldnossagokat tartalmazé Gjabb tanulmany mellett dprilisban
a hitel elosztdsdra a haditengerészet harom varidciot dolgozott ki. A hdrmas szdmu
volt az, amelyben a Magyarorszdgra jut6 rész — a kiilfoldi megrendelések levondsa
utdn — elérte a 36,4%-ot. E varidcid szerint Ausztridra 266 384 784 korona,
Magyarorszagra pedig 152 459 216 jutott. A valésdgban Magyarorszdg rosszabbul jért,
ugyanis a kiilonb6z6 6sszegek ide-oda tologatdsaval, illetve kvotabdl valé kivételé-
vel végiil a megvaldsul6 arany a kovetkezd lett volna: 283 134 ooo Ausztridnak és
135 710 000 korona Magyarorszdgnak, ez pedig csak 32,4%-0s magyar részesedést
jelentett.”’ Amia hajdmegrendelések elosztasat illeti, abbdl csak annyi bizonyos, hogy
2 csatahaj6, 6 rombolé és 2 monitor jutott a magyar iparnak. A rendelkezésre 4116
iratokban nincs nyoma annak, hogy az egyik cirkalé Magyarorszagnak jutott-e vagy
sem, mint ahogy annak se, hogy a haditengerészet melyik elosztdsi varidnst mutatta
be a Kereskedelemiigyi Minisztériumnak, illetve a Pénziigyminisztériumnak, gyanit-

hatdan alegkedvezébb, hirmas szdmut.

¥ KAMS/PK 1914. XV-7/7 1035.
** Uo.
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A delegiciok iilése el6tt a haditengerészet targyalt a magyar kormdany képvise-
16ivel. Mig az 1911. janudri targyaldson részt sem vett az akkori pénziigyminiszter,
ezen Teleszky vitte a szot, ami azt jelzi, hogy a megrendelések elosztdsdnak kérdése
egyre inkdbb 4tkeriilt a Kereskedelemiigyi Minisztériumébdl a Pénziigyminisztérium
hatdskorébe. Teleszky ezen a targyaldson megprébalt nagyobb szeletet kihasitani
amegrendelésekbél, illetve a Pénziigyminisztérium feliigyelete alatt 4116, és a minisz-
térium sziviigyének tekintett gyéri Magyar Agydgyar Retigyekezett megévni a fel-
stléstdl. A magyar fél mellett az osztrak fél sem volt teljesen elégedett a megéllapo-
ddssal: méjus 23-4n az osztrik Kereskedelmi Minisztérium még mindig nem akarta
elfogadni azt, egy monitort, illetve tobb villamos berendezés megrendelését kove-
telve az osztrak iparnak.”

A lényegében formalis kovetelések ellenére valéjdban mindkét £él nagy vona-
lakban elégedett volt a hitel elosztdséval. Mindez a delegdcidk tilésén mutatkozott
meg, amikor szavazni kellett a rendkiviili hitelrél. A haditengerészet koleségvetése
és a rendkiviili hitel 1914 méjuséban kertilt a Budapesten tilésezé delegdciok elé.
A csészari és kiralyi haditengerészet torténetének legnagyobb hitele jéval kevesebb
vita utdn kertilt elfogaddsra, mint az 1911. évi rendkiviili hitel. A koltségvetés meg-
szavazasakor a delegdcidk torténetében egyediildllé helyzet jott létre: a kordbban
a flotta nemezisének tekintett magyar delegicié majus 20-4n vita nélkiil, mind6sz-
sze negyed 6ra alatt elfogadta a koltségvetést és a 426 millié koronds hitelt. Méjus
28-4n az osztrak delegdci6 csak némi vita utdn, a szocidldemokraték ellenszavazata
mellett tette meg ugyanezt.”? A vitdban Karl Leuthner szocidldemokrata képviseld
kijelentette, hogy tjabb nagy és driga csatahajokat ,,bocsatunk vizre az dllamadds-
sdg 6ceanjara.” Dr. Otto Lecher osztrak delegatus szarkasztikus megjegyzése szerint
akét delegdci6 szinte azon versenyzett, hogy melyik fogadja el hamarabb a haditen-

gerészet koltségvetését.”

! Halpern 1998. 136-137. 0.
2 KAMS/PK 1914. XV-7/3 2703, 28 40.
> Sondhaus 1994. 230. 0.
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A SZEKCIOKISERLET

A haditengerészet vezetése, immar az j parancsnok, Haus idején felismerte, a tor-
pedok és aknék jelentette egyre nagyobb fenyegetés mellett nem lehet megspérolni

a tervezett Uj csatahajok torpeddévédelmének valdsagos koriilmények kozotti teszte-
lését. Killonosen annak a fényében nem, hogy tisztdban voltak a még éptiléfélben

lévé TEGETTHOFF-osztaly hidnyossagaival. A haditengerészet nem elégedett meg

az elméleti szdmitdsokkal és az értékelhetetlen modellkisérletekkel,” hanem a német

példatkovetve r:x ardnyt kisérlet atjin akart meggydzddni a tervekben szerepld véde-
lem hatdsossagirdl. Ez lényegében racionalis dontés volt, hiszen a néhdny szdzezer
korona becstilt koleségti kisérlet ara eltorpiilt a négytagi osztaly 328 millié koronds

dra mellett, ugyanakkor a kisérlet eredményeként elkertilhetd volt egy tobb mint
80 millié koronds csatahajé elvesztése torpeddraldlat esetén.

Akisérlet tényén tal sokdig keveset tudtunk réla, mivel a bécsi Kriegsarchivban

a haditengerészet iratanyagdbol valamikor a teljes rd vonatkoz iratcsomét kiemel-
ték. Emiatt csak néhdny foté volt ismert a kisérletrél.”” Az utdkor szerencséjére a

tobbszor emlitett Mladidta Janos — aki tagja volt a kisérletet lefolytatd és értékeld
bizottsdgnak — megdrizte a jegyz6konyv egy példanydt, valamint néhény kapcso-
16d4 rajzot és dokumentumot. Ezek ma a Kozlekedési Mzeumra hagyomanyozott
hagyat¢kdban taldlhatdk. A kisérlettel kapesolatban az elsé ismert ddtum 1913. szep-
tember 9-e. Ekkor adott utasitdst a tengerészeti osztdly hadmiveleti iroddja

(Operationskanzlei) a kisérlet elékészitésére.”® Az utasitds tartalma nem dertil ki, de

valészintileg az elkészitendé szekeid, a céledrgy (Sprengobjekt) paramétereire, illetve

a kisérlet végrehajtasinak médjara vonatkozott. A tengerészeti muszaki bizottsag

’* A haditengerészet 1906-ban a KAISER MAX hulkon végzett két, 1:10 ardnyt kisérletet, melyekben
a100 kg-os robbandtoltett aknit 10 kg robbandanyag reprezentilea. E kisérletek nem vezettek éreé-
kelheté eredményre.

” Baumgartner — Sieche 2001. 250. o.

% MMKMA Mladidta-gytjtemény 25. d. ,,Program zum Sprengversuch”. Az utasitds eredeti szdma
OK/MS Nr. 3362. A hadmuiveleti irod4t 1885-ben hozték Iétre haditengerészeti vezérkari feladatok
cllatdsara, csak egy valddi vezérkarnal jéval alacsonyabb statuszban. Feladatkorét 1913 nyardn a ten-
gerészeti parancsnoki iroda (Marinekommandokanzlei) vette 4t, etté] kezdve sziikebb hatdskérrel

mukoédote tovabb.
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1913 novemberére elkészitette a kisérlethez sziikséges céltdrgy 1:25 arinyu tervrajza-
ic.”’

A 450 tonna vizkiszoritasu szekci6 hossza 7,875 m, szélessége 8,24 m, magas-
siga pedig 11,22 m volt. Az ily médon elkészitett céltdrgy a 24 soo tonnds csataha-
jok egy, nagyjabdl a f8borda kornyékén, valamelyik kazdnhaz vonaldban 1évé, hat
bordakoznyi hosszusdgu szekcidjit reprezentélta. Természetesen sem a céltdrgy szé-
lessége, sem a magassdga nem terjedt ki a hajotest teljes szélességéig, illetve magasss-
gaig. A céltdrgy szélessége nem érte el a hajétest szélességének az egyharmadét sem,
de erre nem is volt szitkség. A céltdrgy az dvpancély, illetve alatta a kettds hajooldalt,
a tartalék szén taroldjét, a torpedéfalat, a pincélfedélzet kiilsd, vizszintes, valamint
ferde részét, illetve a pdncélfedélzet ferde része alatt [évd szénrakedrakat és 15 cm-es
18szerkamrét foglalta magéban, az utébbiakat a kazdnhéztdl elvalasztd vizmentes
hosszanti vélaszfalig, mely kb. 6,7 méterre volt a hajé kiilhéjardl. E vélaszfaledl kb.
1 méterre egy Gjabb vizmentes vélaszfalat helyeztek el, ennek az lehetett a ¢élja, hogy
kideriiljon, a robbands kovetkeztében bejut-e a viz a kazanhizba.”® A torpedéfal és
abelsé héjazat kozott elhelyezett tartalék szén esetében a haditengerészet varakozé
allaspontot képviselt. Ugy tervezték, ha a szén nem bizonyul a kisérlet soran haté-
sos csillapité anyagnak, akkor ezt a részt tiresen hagyjak, a szenet pedig mashol
helyezik el.””

A célrargy tres tomege 133 tonna volt. Ehhez jott az 6vpancél lemezeinek 61 ton-
ndnyi tomege, valamint az ellensulyként felhaszndlt, a kettds fen¢k talnyuld részén
elhelyezett 51 tonndnyi pancéllemez. Minden valdszintiség szerint e célra nem ren-
deltek kiilon méregdréga pdncéllemezeket, hanem valamilyen okbdl visszamaradt
lemezeket hasznaltak fel. A pancéllemezeket csak ideiglenes jelleggel rogzitették.
A kettds oldal és a torpedéfal kézote 64 tonna szenet (brikettet) helyeztek el. A meg-
feleld meriilést, illetve trimmelést 52 + 35 tonna ballaszt, valamint a kettds fenék cel-
ldiban 36 tonna, az 6vpdncél és a £6 széntdrolé kiilsé fala kozt pedig 18 tonna viz
biztositotta.'”® A kisérlet végrehajedsardl felvett jegyz8konyvben sz6 esik egy, a tor-
pedofalban végott, és pancélozott ajtdval lezdrt szeneld nyildsrdl is, ennek azonban

’” MMKMA Mladiata-gytjtemény 2s. d. ,Projekt eines Sprengobjektes”.
** Uo.
> KAMS/II GG 1914. 47C/6 9/2.4.

1% MMKMA Mladiita-gytjtemény 25. d. ,,Projeke eines Sprengobjektes”.
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egyik terven sem lathaté nyoma, igy a kialakitdsdt csak a tervek elkésziilte utdn ren-
delhették el

A céltérgyon a viz alatti robbantasi kisérletet eredetileg egy tengeri akndval akar-
tak végrehajtani, melyet két pant segitségével 4,2 méterre a vizvonal alatt kozvetle-
niil a hajétestre csavaroztak volna. Sajnos az akna robbanétoltetének nagysagit nem
ismerjitk.'” A tengerészeti osztaly elndki iroddjanak (Prisidialkanzlei) 1914. mar-
cius 8-4n kelt utasitdsa megvéltoztatta ezt. Ez tobb valtoztatdst is elrendelt, ezek
koziil messze a legfontosabb a robbantas végrehajtasinak maédjara vonatkozott.
A mirciusi utasitds értelmében azt mar nem egy akndval, hanem egy 45 cm-es,
110 kg-os ammonal'® t6ltetd torpedé-robbandfejjel kellett végrehajtani. A torpedé-
fejet egy ketrecben helyezték el, melyet két fiiggdleges, a céltdrgy oldaldra erdsitett
sinen, egy kézi csénakdaru segitségével lehetett leereszteni. [gy a robbanétéleetet ele-
gendd volt csak céltdrgynak a kisérlet helyszinére valé vontatdsa utdn elhelyezni, ami
jelentésen csokkentette a balesetveszélyt. A robbanéfejet nem pontosan a céltargy
kozépvonaldban, hanem attdl kicsit eltolva helyezték el. A kisebb valtoztatdsok kozé
tartozott példdul fiiggesztd szemek (10 db) elhelyezése, melyek segitségével tszdda-
ruval jéval egyszertibb volt megemelni, illetve kiemelni a céleargyac.'**

Egyeldre, tjabb dokumentumok elékeriiléséig tovébbra sem tudjuk, hogy hol,
mikor és mennyiért épiilt mega célrargy. A hol kérdésre egyszertbb a vilasz: szinte
teljesen bizonyos, hogy a polai Arzendlban, a haditengerészet hajéépité mihelyében.
A mikor kérdésre a legvaldszinibb vélasz, hogy valamikor 1914 marciusa és majus
vége kozote, de lehet, hogy mar valamivel kordbban elkezdték. A korabeli épitési drak
ismeretében a céleargy elkészitésének a koleségei valdszintleg nem haladték mega 300
ezer koronit.

A kisérlet el6készitésekor a tengerészeti osztaly a németekhez fordult részletes
adatokat kérve a német vizalatti robbantasi kisérletekrél. A németek 1914. janudri
valaszukban kozole¢k, hogy adatokat csak akkor adnak 4t, ha cserébe az osztrak—
magyar haditengerészet a német specifikécidk szerint végzi el a kisérletet. A miszaki
bizottsdgarra a megéllapitdsra jutott, hogy ez esetben kozel kétszer akkora célear-

gyat kellene épiteni, mint amekkorat eredetileg terveztek. Végiil azt a kompromisz-

I MMKMA Mladidta-gytjtemény 25. d. ,, Kommissionprotokoll”.

2 MMKMA Mladiica-gytijtemény 25. d. ,, Projeke eines Sprengobjektes”.

' Amonal (ammonal): amménium-nitrat, TN'T és aluminiumpor nagyjabél 67:22:11 ardnyt keve-
réke, detondcids sebessége 4 400 m/s. Elsdsorban ipari célokra hasznélt robbanéanyag.

" MMKMA Mladiita-gytijtemény 25. d.
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szumos megoldst javasoltdk, hogy végezzenek két kisérletet, el8szor az eredetileg
tervezett céltdrggyal, majd egy mésodikat a német specifikiciok szerinti nagyobb
robbanétoleettel. Végiil 1914. dprilis 8-4n Haus ugy dontote, hogy az eredetileg ter-
vezett kisérletet hajtjak végre. Dontését részben a stirg6sséggel indokolta, részben
pedigazzal, hogy az osztrdk-magyar haditengerészet a kisérlet elvégzése utdn a német
specifikdcidk szerinti jéval nagyobb céltdrgyat megfeleld eszkozok hijan képtelen
lenne kiemelni.'”

A céltargy nagyjébol a hitel megszavazdsaval egy id6ben késziilhetett el Poldban.
A kisérlet végrehajtasira az utasitdst a polai Kikotéadmiralitds a jinius 6-dn kelt
157. szamu napiparancsdban adta ki. A kisérlet célja, a mérciusi véltoztatds alapjin
egy 45 cm L 5,5'% torpedd-robbandéfej csatahajé-szekcidra, illetve az abban elhelye-
zett kiilonféle 18szerfajtakra val hatdsanak vizsgalata volt. Utébbi célbél a torpeds-
fal belsd részén 16 fémszelencében gyutacsokat, valamint kiilonféle robbandanya-
gokbdl o,1-0,1 kg-ot helyeztek el. A robbandfejet elektromos uton, a partrdl
robbantottak fel.'””

A kisérletet az eredeti tervek szerint méjusban akartak végrehejtani, de ezt
ahaddrid6t nem tudedk betartani.'”® A kisérlet végrehajeasae végiil junius 1o0-ére tiz-
ték ki. Déleldtt az Arzenal felszerelési igazgatdsaga a polai 6bolrendszer kijaratdnak
északi oldaldn 1év8 Valmaggiore-6bolbe vontatta a céleargyat az Arzendlbdl. It az
0bal egy 25 méter mély pontjén négy oldalrél lincok segitségével lehorgonyozték, 3,1
km-re az 6bol északkeleti oldaldn fekve, megfigyeldhelyiil szolgdlé mélod], kiilhéjs-
val a mol6 felé forditva. A robbanéfej elektromos gyujtdsa is a mélordl tortént kée
vezeték segitségével, mely koziil az egyik tartalékként szolgalt. A lehorgonyzott cél-
targy 4tvizsgaldsa, illetve a robbandfej, valamint a gyutacsok és robbanéanyagok
elhelyezése az elézetes tervek szerint délutdn 1 és 3 kozote toreént volna, a robban-
tast délutdn 3-ra tervezték. Ezt végiil valamivel el6bbre hoztik, a robbantdst végiil 2
6ra 30 perckor hajtottdk végre. A lehorgonyzott céltargy robbantésra valé el6készi-

tését, valamint a korzet biztositasat, illetve a helyi hatdsdgok értesitését az I. tengeri

195 Schiel 2014.176-178. 0.

1% Az L utan kovetkezd szam a torpeddkndl a lovegekkel ellentétben nem a kaliberhosszat, hanem
atorpedd méterben megadott hosszét jelenti.

' MMKM A Mladidta-gytdjtemény 25. d. ,Program zum Sprengversuch”.

198 Schiel 2014.179. 0.
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56. kép. A robbantds utan kiemelt céltargy
(Sprengobjekt) a 22-es szamu uszédokkban

akndszparancsnoksdg (Seeminenkommando I.) végezte el. A robbantdsrél a fény-
képfelvételek mellett a tengerészeti miszaki bizottsig filmfelvételt is készitece."*”

A Maximilian Hilscher fregattkapitdny, mint elnok vezette nyolcfds bizottsg
— melynek tagja volt Mladidta Jdnos magyar mérnok is — megérkezte utan délutdn 2
6ra 30 perckor végrehajtotték a robbantést. A céltargy a robbandst kovetSen kb. 2.8
perc mulva elstillyedt. Mdsnap, janius 11-én bavar vizsgalta meg az elsiillyedt céledr-
gyat, melyrél a ballasztként felhasznalt, lazén felerdsitett pdncéllemezek a robbands
kovetkeztében leestek. A horgonyldncok elolddsa utdn a haditengerészet 240 ton-

nds uszédaruja segitségével a céleargyat devitték az 6bol egy sekélyebb, 13 méter mély

19 MMKMA Mladidta-gytijtemény 25. d. ,,Program zum Sprengversuch”, ,Kommissionprotokoll”.
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pontjara. It Gjra buvdr vizsgalta 4t, majd a 240 tonnds tszdédaruval junius 15-én
kiemelték, és a polai 22. szdmu uszédokkban helyezték el. A bizottsag itt tiizetesen
drvizsgalta a céltdrgy roncsdt, szdmos fényképfelvételt, illetve skiccet készitve rola.
A bizottsig ezt kovetden julius 3-dn készitette el a jelentését.'"’

A robbands 4tszakitotta a 17 mm-es kiils, illetve a 10 mm-es belsé héjazatot,
egy kb. 16 m*-es léket iitve rajtuk a pancélfedélzet és a lengéscsillapité gerinc kézote.
A kils és belsd héjazat emellett szinte teljesen elvalt a pdncélfedélzettdl. A robba-
nds ereje a belsd héjazat és a torpeddfal kozt elhelyezett 64 tonna brikettbél 25 ton-
nét elporlasztott, illetve kiszort a léken keresztil. A torpedofal jol teljesitette felada-
tit, mindGssze egy picit behorpadt, de megérizte tomitettségét. A torpeddfal belsd
oldaldn elhelyezett [6szerck nem robbantak fel. A torpedéfalon elhelyezett vizmen-
tes, pancélozott ajtd nem szenvedett sériilést. A pancélfedélzet kettds oldalfalat felil-
18l lezdrd szakaszdnak alsé rétege ugyan részben levile, részben felgytirédote, de
a megmaradt fels6 lemez tovabbra is szigetelt. A pancélfedélzet tartalék széntérold
feletti szakasza meg@rizte tomitettségét, csak enyhén deformalédott. Megéllapitast
nyert, hogy az ily médon konstrudlt torpedévédelem megfelelt a vele szemben
tdmasztott kovetelményeknek, mivel sikeresen megakadalyozta a vizbetorést mind
a hajé vizvonal alatti belsd, mind a vizvonal feletti felsdbb részei irdnyaba. Az ered-
mény rovid osszefoglaldsa igy hangzott: ,,A kisérlet eredménye alapjén megéllapit-
haté, hogy egy hasonléan konstrualt hajét egy 45 cm-es L/ 5,5 110 kg-os ammonal
robbandfejes torpedd taldlata nem veszélyezteti, és akb. 2°-0s d8lés konnyedén kom-
penzélhatd.”""" Felmeriilhet a kérdés — amire persze mér soha nem kapunk valaszt
—, hogy az igy kialakitott torpedévédelem egy 53 cm-es torpedd 200-250 kg-os rob-
banéfejével szemben mennyire lett volna hatésos. A kisérlet id8pontjaban, illetve az
elsé vilaghaborut idején legiltalinosabban elterjedt 45 cm-es torpeddkkal szemben
azonban kétségkiviil megfelelé védelmet biztositort.''?

A szekcidkisérlet mellett, szintén 1914-ben a haditengerészet a vizmentes vélasz-
falak megfeleld kialakitdsdnak érdekében tugynevezett keszonkisérleteket végzett.

1 MMKMA Mladidta-gytijtemény 25. d. ,Kommissionprotokoll”. A jelentés teljes szévegét kozli
Krimli 2009.

T MMKMA Mladidta-gytjtemény 25. d. ,,Kommissionprotokoll”.

"> Miutdn egy kisérlet nem kisérlet, felmeriilhet a kérdés, hogy mi tértént volna, ha a torpedé vala-
hol a pancélov alsé peremének a magassdgdban robban fel. Ilyen esetben fenndll a veszélye, hogy
abedramld viz ,megkeriili” a védelmi rendszert és a paAncélfedélzet feletti részeket onti el. Ez torténe

Pearl Harbourban tobb amerikai csatahajéval is.
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E kisérletek £6 célja a szdmitdsokat megalapozé adatok szerzése volt. A kisérleteket
a TEGETTHOFF-osztaly vélaszfalainak 1:2 ardnyban csokkentett mintdival folytat-
tik le. Az eredmények nem voltak tdl biztatbak a TEGETTHOFF-osztalyra nézve,

ugyanakkor az adatok tovabbi felhasznaldsira nincs utalds az anyagban.'"

A VEGLEGES VALTOZAT

A junius 10-¢én végrehajtott, és széban mdr val6szintleg eredményesnek mindsitett
szekcidkisérlet utdn, ironikus médon éppen a szarajevéi merénylet napjén, 1914.
jinius 28-4n terjesztette fel a miszaki bizottsdg jovahagydsra a végsdnek szdnt terv-
valtozatot. Ezzel parhuzamosan megkiildeék a terveket a hdrom hajégyarnak is. Julius
1-jén megtdreént a 24 500 tonnds csatahajok végleges tervének a jovahagydsa.'™*
A végleges valtozat £6 paramétereiben az 1913. juliusi valtozaton alapult, a mér fen-
tebb emlitett 27 valtoztatassal.

A ,Megerdsitett TEGETTHOFF-osztdly” végleges terve kordntsem jelentett
akkora névekedést mind méretben, mind pedig tizer8ben az el6z8 osztélyhoz
képest, mint ez a RADETZKY- majd a TEGETTHOFF-osztalyok esetében tortént.
A RADETZKY vizkiszoritdsa 37%-kal (3900 t névekmény), miga TEGETTHOFE-¢
38%-kal (ssoo t novekmény) haladta meg a megel6z6 osztdly vizkiszoritdsét.
A ,Megerésitett TEGETTHOFF-osztdly” esetén ez csak 22,5%-ra riigott, igaz, a novek-
mény igy is 4500 tonna volt. Az ar esetében mdr kicsit masként festett a kép, ugyanis
a tervezett csatahajok egységenkénti dra (81,5 milli6 korona) kdzel 35%-kal haladta
meg a mar amugy is egyediilalléan driganak mindsiilé TEGETTHOFF-osztily tag-
jaiét (60,6 millié korona).

Hét évvel az el6z6 kalibernovelést (RADETZKY, 30,5 cm) kdvetden, a tervek sze-
rint 1914-ben épiteni kezdett 0j csatahajéosztalyon hajtotta volna végre az osztrak—
magyar haditengerészet az Gjabb kalibernévelést. A 35 cm L/45 agyu avildgtrendhez

' MMKM A Mladiita-gydjtemény 27.d. ,Caisson Versuche”. A kapott kisérleti adatok r:1 ardnyra
valé dtszamitdsival arra a kvetkeztetésre jutottak, hogy s-6 m magas vizoszlop esetén éranként 30 m’
viz juthat 4t a valaszfalon.

" MMKMA Mladidta-gytjtemény 13. d. ,,24 soo T Schlacheschiff”.
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képest néhany éves késéssel kertilt volna bevezetésre, 4m ha a kozvetlen rivélist,
Olaszorszagot nézziik, akkor a két flotta nagyjabdl egy idében hajtott volna végre
kalibernévelést. A probléma csak az volt, hogy az olaszok, akdrcsak a németek, egy
koztes Iépést kihagyva nagyobb ugrasra késziiltek, és a 38,1 cm-es kalibert kivantak
bevezetni 1), a Monarchidénél jéval nagyobb (31 400 t) csatahajéikon.

A 35 cm-es kaliber bevezetése nem jért volna olyan mértékd pancélatiits- és rom-
boldképesség novekedéssel, mint amikor a 30,5 cm L/4s [ovegek felvaltottdk az elavule
és gyenge 24 cm L/40 lovegeket. A 35 cm-es 4gyu 635 kg-os granatja 41%-kal volt
nehezebb, minta 30,5 cm-es 4gyt 450 kg-os grdndtja, igy romboldereje is kortilbelul
ennyivel volt nagyobb. A 35 cm-es pancéltord granat pancélatiits-képessége nagyja-
bol 15%-kal haladta meg a 30,5 cm-es pancéltord granatét, mig a 35 cm-es pancéleo-
ré-rombold, tigynevezett egységgrandt (Einheitsgranate) pancéldtiits-képessége
nagyjabél a 30,5 cm-es pancéledrd grandtéval volt egyenéreékd.'

A 16 tegyverzetet alkotd tiz darab 35 cm L/45 dgyuat két darab hdrmas, és kée
darab emelt helyzett iker I6vegtoronyban helyezték el. Ilyen elrendezésti nehézti-
zérséggel csak egyetlen csatahajdosztaly épiilt a viligon, az amerikai NEVADA-osztaly
(27 500 t, 10X35,6 cm). Amig a 34,5 cm-es [ovegtorony-tervek metszetrajzai és részle-
tes muszaki leirdsai megtalalhaték a Kriegsarchivban 6rzott aktakban, a 35 cm-es
lovegtorony ilyen anyagai sajnos hidnyoznak. Igy csak néhdny sematikus bra all a
tornyok belsé szerkezetérdl a rendelkezésiinkre. A Skoda altal készitett 34,5 cm-es
tervekrdl a miiszaki bizottsdg altal 1912 majusdban készitett tanulmany javasolta az
alldsszogtél fiiggetlen toltdrendszer elvetését,''® vélhetéen ennek hatdsira téreek visz-
sza a fix alldsszogu toltéshez. Ez — erésebb toronypancél mellett — kortlbelil 5%-os
megtakaritdst eredményezett a torony tomegénél. A rendelkezésre 4116 anyagok alap-
jan megéllapithatd, hogy a l6vegtornyok miikodése, kiillonosen a 18szerfelvondk
tekintetében, jelentdsen eltért a TEGETTHOFF-osztaly l6vegtornyaitdl. A lovegek
végleges maximalis cs6emelkedési szogét jelenleg nem ismerjiik, az elsé, 1912 nyaran

> MMKMA Mladidta-gytijemény 39. d. Ariitési gorbék kékmésolatban.

"¢ KAMS/IIGG 1914. 47/C6 1. sz. n. A dokumentum eredetileg 1912-ben irédott. A vélemény tsbb
érvet sorakoztat fel az 4llasszogedl fuggetlen toltdrendszer ellen. Ezek kéziil a legfontosabb a talsa-
gosan nagy toronygyir(, aminek kovetkeztében a pincélkupola és a gytirti kozott nagy felitlett rés
keletkezik, melyet csak egy vékony, 75 mm-es vizszintes pAncéllemez fed. Emellett felhoztak, hogy
alovegirdnyzokat a folyamatos célon tartds tulsdgosan megterheli. Végiil azt javasoltdk, az 4lldsszog-
tél fiiggetlen rendszer bevezetését csak akkor érdemes megfontolni, ha legalabb harom masodperc-

cel roviditi le a két 1ovés kozti idée.
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késziile vizlatokon ez 16° volt,"” ami visszalépés a kordbbi osztalyokhoz képest. A tel-
jesen elektronikus mikodtetést lovegtornyokat hat darab 250 KW-os turbédinamé
latta volna el &rammal.

A 6 fegyverzetet tizennégy darab, pancélozott kazamatdkban elhelyezett 15 cm
L/so 4gyt, valamint htsz darab 9 cm L/4s5 4gyt egészitette ki. A 9 cm-esek kozil
négy darab a hajéorrban kialakitott pincélozatlan kazamatakban kapott helyet,
tizenkettd a felsd fedélzeten a felépitmény koril, négy pedig az ikertornyok tetején.
A 9 cm-es lovegek koziil tizenkettd légvédelmi feladatra is alkalmas volt. A csataha-
jok ezen feliil hat darab viz alatti 53,3 cm-es torpeddvetdvel is rendelkeztek, melyek
kozil egy-egy a haj6 orraban, illetve tatjaban, ketté-kettd pedig az oldalain keriile
elhelyezésre.

A hajok tervezett tlizvezetésérdl keveset tudunk. A parancsnoki torony elté-
r8en az el6z8 osztilyétol, a német csatahajokéra hasonlitott, s a tlizvezetd kozpont
is ebben kapott helyet, tetején egy s m bazistdvolsagi optikai tdvmérével.
Stlytakarékossagi szempontokbdl nem alakitottak ki hdtsé parancsnoki tornyor,
ennek feladatait a hdtsé emelt l6vegtorony vette 4t."*® A korabeli német csatahajok-
hoz hasonléan a tervezett csatahajok csak egyszer(i péznadrbocot kaptak, melyen
egy nyitott ,varjufészek” keriilt kialakitdsra a becsapddasokat megfigyeld tiizértisz-
tek szdmdra. A 24 soo tonnds véltozat tervezése sordn nem mertilt fel brit mintdju
tripod drbocok és ezek tetején elhelyezett tlizvezetd alldsok kialakitdsa. A hdesé (£6)
drboc elhagyédsa nem stlytakarékossdgi okokbdl, hanem egy esetleges taldlat miatt
eldéls drboc okozta pusztitas elkeriilése miatt tortént. A végleges véltozaton egy
kicsiny hétsé drboc végiil mégis elhelyezésre kerile, a radidantenndk jobb elhelye-
zése miatt.""’” A lévegtornyokat eleve tgy tervezték, hogy mindegyikben helyet
kapott mar az els6 vazlatok szerint is egy-egy s m bazistdvolsagu tavméré. Ezek, ellen-
tétben a TEGETTHOFF-osztély lovegtorony-tdvmérdivel, a tetépdncél alatt kaptak
helyet, alovegtorony elsd részén. 1914-ben Haus, aki nagy hangsulyt fektetett a ttizve-
zetés javitdsira, megrendelt két példdnyt a Pollen-féle Argo-6rdbdl.’*® Az 1914-es
elképzelések szerint az 0j csatahajokon a teljes Pollen-féle rendszert, Argo-dréval és

"7 KAMS/PK 1912. I-4/12.
"'®* MMKMA Mladiita-gytijtemény 13. d. ,24 soo T Schlachtschiff ”.
' KAMS/PK 1913. I-4/11 6078.

2% Prasky 2000.113. 0.
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57. kép. A 24 soo tonnds csatahaj6 fébordametszete

grafikus abrézol6val rendszeresitették volna, egységenként két, egymdstdl fiiggetlen
példdnyban.'*!

A fegyverzet, illetve elsésorban a 6 fegyverzet tomegét az el6z6 osztalyéval
osszehasonlitva jol lithatd, hogy a vizkiszoritds 4500 tonnds névekményét elsésor-
ban nem a tlizeré novelésére, hanem kisebb mértékben a sebesség fokozasira,
nagyobb mértékben pediga védelemre, a tulél6képesség javitdsara forditottak. Amig
a TEGETTHOFF-osztalyon a f6 fegyverzet, a négy lovegtorony tomege (2800 t) a viz-
kiszoritas 14%-at tette ki, a »Megerdsitett TEGETTHOFF—osztélyon” (2914 t) ez az
ardny csak 11,9% volt."”* A fegyverzet tdmegardnydnak a csékkentése kiegyenstlyo-
zottabb terv megalkotdsit tette lehet8vé. A relative kisebb tomegt fegyverzet ked-

1 KAMS/PK 1914.1-4/9 670.
> MMKMA Mladidta-gytijtemény 1. d. ,Gewichtsrechnung s. M. s. TEGETTHOFF); MMKM
Mladidta-gytjtemény 13. d. ,24 500 t Schlachtschiff Gewichtsrechnung”.
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vezd hatdssal volt a hajo stabilitdsdra is, stlypontja alacsonyabbra, metacentruma
pedig magasabbra keriilt, mint a TEGETTHOFF-osztalynak.'*

A vertikélis pincélzat tomege (6317 t) koriilbeliil 1300 tonndval haladta meg
az el6z6 osztélyét. A névekményt elsésorban a vizvonal (310 mm), valamint a £8
fegyverzet (barbetta 320 mm, lévegtorony-homlok 340 mm) pdncélzatdnak meg-
erositésére forditottdk. Ezek vastagsiga 30-40-60 milliméterrel haladta meg
a TEGETTHOFF-osztalyét. Cserében az eredetileg 180 milliméteresre tervezett
citadella- és kazamata-pdncélzatot 150 mm-re csokkentették. A pancélzat elhelye-
zése konzervativ elvek szerint tortént, az ,all or nothing” irdnyzatot az osztrak ter-
vez8k nem vették t. A pancélvédelem f6ként az alacsony szogesoportbdl érkezd 16ve-
dékek ellen koncentralt az elsé vilighdboru elétt uralkodd szemléletnek megfelelden,
mely maximum 10 ooo méteres harctédvolsiggal szamolt. A pancélfedélzet vizszin-
tes részeinek vastagsdga (2x18 mm) megegyezett a TEGETTHOFF-osztalyéval, s
aferde részek is ilyen vastagok maradtak, ellentétben az elddével (48 mm). Tekintettel
az Uj fegyver, a reptildgép és a reptilébombak jelentette fenyegetésre, a felsé fedélzet
pancélzatit az el8z osztalyon alkalmazott 30 mm-r8l 36 mm-re novelték.** A hajé
pancélzata nagyobb szogb6l érkezd 1ovedékek ellen nem volt tal hatédsos, elsésorban
arendkiviil vékony pancélfedélzetnek koszonhetden. Kiilonosen veszélyes hely volt
ebbdl a szempontbdl az 6v és a kazamatdk kozti 2 m-es vizszintes 1épcsd, amit csak
2x18 mm acéllemez védett. Az itt becsapddé 16vedéek gyakorlatilag akadélytalanul
juthatott el a kazdnokhoz és gépekhez, sét a 35 cm-es l6szerkamrakhoz is. Szintén
veszélyes pont volt ebbdl a szempontbél az els és leghatsé lovegtorony 18szerraktara,
amint err8l mér volt sz6 kordbban. Ezeket a veszélyeket mdr a tervezés kozben érzé-
kelték valamelyest, éppen ezért tortént alovegtorony-aknak alsé pancélzatdnak meg-
erdsitése 8o-r6l 110 mm-re.'” Egyébként meg azzal érveltek a 16szerrakearak eseté-
ben, hogy az ilyen talilatok valészintsége igen csekély.”® Természetesen

1913-1914-ben nem lathattdk elére 1915-1916 tapasztalatait az elézetesen vérthoz

' MMKMA Mladidta-gytijtemény 13.d. ,24 500 T Schlacheschiff . A VIRIBUS UNITIS stilypontja
1789 mm-rel volt a vizvonal felett, a 24 soo tonnds csatahajondl 1289 mm volt ez az éreék. E18bbi
metacentrikus magassdga 1101 mm, mig utébbi¢ 1886 mm volt. Ezek az értékek a konstrukcids viz-
kiszoritdsra vannak megadva.

* MMKMA Mladidta-gytjtemény 13. d. .24 soo T Schlachtschiff”.

12 KAMS/PK 1913. I-4/11 6078.

126 KAMS/PK 1914.1-4/9 634.
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képest dupldjira novekvd harctdvolsagrol, és ennck kovetkeztében joval meredekebb
szogben becsapdo grandtokrol.

A taléléképesség novelése érdekében a legnagyobb elérelépés az el8z6 osztaly-
hoz képest a vizvonal alatti védelem teriiletén tortént. A torpeddfal ugyan a korab-
ban alkalmazotthoz képest vékonyabb volt (so helyett 36 mm), de, mivel a torpedé-
védelmi rendszereknél sokkal inkdbb a rendszer szélessége, a torpedéfal (vagy falak)
tévolsdga szdmit, miutdn joval tdvolabb keriilt a hajé kiilhéjacdl (4 helyett 2,5 m), sok-
kal hatékonyabb volt anndl. Rdad4sul az osztrik—magyar haditengerészet torténe-
tében el8szor, mint fentebb leirtuk, 1:1 ardnyt robbantasi kisérlettel tesztelték a haté-
konysagat. A masik nagy el6relépés a vizmentes valaszfalak esetében tortént.
A torped6védelem mellett a TEGETTHOFF-osztély a legtobb kritikat a vizmentes
valaszfalak gyenge konstrukcidja miatt kapta. A 24 soo tonnds csatahajon a pancél-
fedélzet alatti teret 21 vizmentes valaszfal osztotta 22 részre. A tartalék szénkészlet
elérésée szolgdld ajedk mellett minddssze csak a két oldalsé torpeddterem valaszfa-
laiba, illetve a hdtsé dinamogéphdz hosszanti valaszfaldba végrak vizmentes ajtoval
lezdrhaté tjarot. Az el6z6 osztéllyal ellentétben sem a nagy térfogatt kazdnhazak-
ban, sem a géphdzakban nem volt egyetlen ajtd sem a valaszfalakban. Az 1913. janu-
ari tanulmdny igy fogalmaz a valaszfalakkal kapcsolatban: ,, A vizmentes vélaszfa-
lak szildrdsiga a legutdbbi hajokhoz képest jelentésen meg lett novelve, hogy
vizbetorés esetén mindenféle kiilon kitdmasztas nélkiil is nyugodtan lehet a megfe-
lel8 teherbirasukra szamitani”.'*’ A 4j csatahajékon a valaszfalakat merevitd szog-
vasak tévolsdga valamivel nagyobb volt (610 helyett 625 mm), de maguk a profilok
sokkal erésebbek (135x75%9 mm), és a vilaszfalak eleve el voltak ldtva két vizszintes
keresztvassal.'**

A hajotest is szdmos, lényeges ponton kiilonbozott az el6dokétdl, meglitszott
rajta, hogy vonalait mér nem Popper, hanem 4j tervezd rajzolta. Megallt, s6t meg-
fordult az el6z6 osztalyokra jellemzd, a szélesség-hossztisig ardnydnak folyamatosan
csokkend tendencidja (ERZHERZOG 5,78 — RADETZKY 5,64 — TEGETTHOFF 5,43),
ésaz osztrak-magyar csatahajok esetében eldszor e szam tlépte a blivos hatos hatdrt:
6,07-re adédott. A nagyobb szélesség-hosszusag ardny kedvezden hatott az elérhetd

27 MMKMA Mladidta-gytijtemény 13. d. ,,24 soo T Schlachtschiff”. ,, Schwimmfihigkeit und
Stabilitit” c. fejezet.
»® A TEGETTHOFF-osztilyon az L profilok mérete 9ox60x9 mm volt, az 6j csatahajékon ez

135X75X9 mm lett volna.
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legnagyobb sebességre. A ,Megerdsitett TEGETTHOFF-osztaly” egységei lettek volna
az elsd, emelt eléfedélzetti osztrak—magyar csatahajok. Az emelt eléfedélzet, mely
a hétsé lovegtornyokig huzédott, tobb elénnyel jart: a magasabb orr miatt javitotta
a tengeréllésdgot, ugyanekkor tobb tér dllt rendelkezésre a legénység elhelyezésére,
ami az osztrék—magyar csatahajékon mindig neuralgikus pont volt. Tovabbi elénye
volt még, hogy a hajétest tomege kisebb volt, mint egy hasonlé szabad oldalmagas-
sdgu, folyamatos féfedélzettt hajonak, bar utdbbi esetében nagyobb volt a hajétest
hosszanti szildrdsaga. Az emelt orrfedélzetes kialakitas tette lehetévé azt is, hogy
a 15 cm-es agyuk koziil oldalanként négy tudjon elére, hirom pedig hétra tiizelni.
A virIBUS UNITIS dokkoldsakor tapasztalt torzuldsok kikiiszobolésére a hajé tat-
részét egészen mésként alakitottdk ki. A vizvonal alatt a gerinc emelkedd szakasza
csak 17 méter hosszu volt, szemben a VIRIBUS 27 méterével, és a hdtsé rész tehervi-
sel6 szerkezetét is jelentésen megerésitették, hogy dokkoldskor elkertiljék a hajotest
hatsé részének torzulasat. Felmertilt a htsé lovegtornyok alatt dokkolasi segédge-
rincek alkalmazdsa is, de ezt a 0,3 csomds szdmitott sebességesokkenés miatt elve-
teteck.?

A gépkomplexum témegének (1830 t) ardnya megegyezett a TEGETTHOFE-
osztélyéval, a konstrukcids vizkiszoritds 7,5%-4t tette ki. Amiatt, hogy a megfeleld
mélységli torpedévédelmi rendszer kialakithaté legyen, a kazdn- és a géphazak egy
méterrel keskenyebbek voltak, mint az el6z6 osztélyon. Elsésorban a keskenyebb
kazinhdzak miatt kellett a kazdnok szdmat tizenkett6rél tizenotre névelni, igy
akazdnok méretét csokkentenilehetett. Az osztrik—magyar haditengerészetnek ezek
lettek volna az elsd csatahajéi, melyek részben tisztdn olajtiizelésti kazdnokat kaptak
volna. Bar a kazanok elhelyezésére még 1913 végén is négyféle alternativit vizsgal-
tak,"* végiil az el6z8 osztalyokon alkalmazott elhelyezést valasztottak. A tizendt
kazdnt hirom kazdnhazban helyezték el, az orr feloli elsé kazanhdzban hdrom szén-
kazén, a masodikban hat olajkazén, a harmadikban pedig hat szénkazén kapott
helyet. A kazdnhazakban, az azokat egymdstdl elvélaszté keresztirdnyu vélaszfalak-
tdl eltekintve, vélaszfalakat nem helyeztek el. Az els6 két kazdnhdz kozos, miga hdesd
kilon kéményt kapott.

A kazédnhdzak és a hitsé l6vegtornyok kozote kapott helyet a géphaz, melyet,
eltéréen az eléz6 osztélytdl vizmentes valaszfalakkal négy részre osztottak. Az eléz6

' MMKM A Mladidta-gytjtemény 13. d. ,24 soo T Schlachtschiff”.
1% KA MS/PK 1913. I-4/11. , Alternative” iktatészdm nélkiil.
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58. kép. A ,,megerdsitett TEGETTHOFF-osztaly” végleges terve,
14 db 15 cm-es dgyuval és 9 cm-es dgyukkal a hajéorrban

osztalyhoz hasonldan a négy csavartengelyt két, egy nagy- és egy kisnyomdsu foko-
zatbdl 4ll6 turbinacsoport hajtotta meg, minden fokozatra egy-egy csavartengely
volt kézvetleniil, fordulatszdm-csokkentd nélkil kapesolva. 1914 tavaszédn ugyan fel-
meriilt a fordulatszdm-csokkentd alkalmazésanak otlete, a végleges tervekben ebbdl
nem lett semmi."”" A gépkomplexum eldirt maximdlis teljesitménye 31 ooo Le vole
(16,9 Le/t), a TEGETTHOFF-osztély prébajirati adatait figyelembe véve varhatéan
32-33 000 léerds maximalis teljesitmény leaddsdra lett volna képes. A csatahajok szé-
madra a haditengerészet 21 csomds maximalis sebességet irt el8, melyet négy éran
keresztiil kellett tartaniuk. Elméleti szdmitdsok alapjén (Taylor, Froude) a muiszaki
bizottsdg 21,42—21,58 csomds maximalis sebességet vart a hajoktdl."*? A csatahajok
hatdtévolsdga normdl tiizeldanyag-készletekkel (1940 t) sooo, mig maximilis
tiizel6anyag-készletekkel (2460 t) 6000 tengeri mérfold lett volna.

Osszességében megallapithatd, hogy az Osztrik—Magyar Monarchia masodik
dreadnought-osztalya el8djénél joval kiegyenstlyozottabb koncepciét képviselt.
A tlizerd és a pancélvédettség novelése mellett a TEGETTHOFF-osztély szimos hibé-
janak a kijavitasara torekedtek a mérnokok a tervek kidolgozasakor. Az elédhoz
képest varhatéan jelent8sen javult volna az 0j csatahajok tengeralldsdga, stabilitdsa

és kiilonosen a vizvonal alatti védelme, végs soron a tuléléképessége.

1 KAMS/PK 1914.1-4/9 634. Sz6 esett mind mechanikus, mind pedig Fottinger-féle hidraulikus
fordulatszdm-csokkentdrol. Azonos géptomeg mellett a fordulatszdm-csokkentd alkalmazdsa kb. a
teljesitmény mésfélszeresre névekedésée eredményezte volna, ami nagyjdbol két csomés sebességno-
vekedést vont volna maga utdn.

' MMKMA Mladidta-gytijtemény 13. d. ,,24 500 T Schlachtschiff”.
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A tervezett 24 500 tonnds csatahajéosztaly harcértékben nagyjabdl az 1911
1912-ben épiteni kezdett brit KING GEORGE V és IRON DUKE osztdlyokkal (23 soo
tés 25000 t, 10X34,3 cm) és az 1912-ben épiteni kezdett francia BRETAGNE-osztallyal
(23 200 t, 10X34 cm) volt egyenértéki. A fenti francia csatahajékat ugyanakkor
védettség tekintetében jelentdsen felillmualta. A Monarchia - akdrcsak
a TEGETTHOFF-osztaly esetében — két-hdrom évvel ismét elmaradt a nemzetkozi
trendtdl. A Foldkozi-tengeren, f8leg az Adridn ez az elsé dreadnought-osztily ese-
tében nem okozott kiilondsebb problémat, mivel a legfébb potenciélis ellenfelek
(Olaszorsz:ig, Franciaorszég) lemaraddsa is hasonld volt, mindkét hatalom elsé dre-
adnoughtjai technikai paramétereikben nem kiilonboztek lényegesen az osztrak—
magyar hajéktdl. A mésodik dreadnought-osztaly esetében alegfontosabb rivlissal,
Olaszorsziggal szemben ez a viszonylagos egyensuly felborult. Az olaszok ugyanis
1912-1913 forduléjan felhagytak a 34,5 cm-es lovegekkel felszerelt csatahajok tervei-
vel és egy 30 0oo tonnat meghaladé 38,1 cm-es lovegekkel felszerelt négytagt osztaly
tervezésébe fogtak. Elsédleges mintanak a brit QUEEN ELI1ZABETH-osztélyt tekin-
tették, de anndl még gyorsabb (25 helyett 27 csomd) csatahajékat akartak épiteni.
A 31 400 tonnds 8x38,1 cm L/40 £ fegyverzetli FRANCESCO CARACCIOLO-osztily
valamennyi egységének gerincfektetése megtortént 1914-1915-ben, de 1916-ban a ren-
delést toroleék. Ezekkel a tervezett olasz csatahajokkal szemben a ,,Megerdsitett
TEGETTHOFF-osztaly” egységei tulsagosan is kicsinek és gyengének mindsiiltek.
Ertheté hat Haus fentebb mér idézett 1913. oktdberi keserti kommentarja a jovendé
csatahajéosztalyt ért kritikdhoz: ,a csdszéri és kirdlyi haditengerészetnek nem all-

nak kiapadhatatlan pénziigyi forrésok a rendelkezésére.”

A ,MEGEROSITETT TEGETTHOFF-OSZTALY SORSA

Mint mar emlitettiik, 1914. jalius 1-jén, harom nappal a szarajevéi merényletet kove-
tden a haditengerészet jovéhagyta a megszavazott 426 millié koronds rendkiviili
hitelbél épitendd VIII-XI. szdmu csatahajok végleges tervét. Innentdl kezdve az osz-
tély épitésének torléséig tobb bizonytalan, tisztdzdsra vard kérdés van méga megren-

delések koriil.
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Egyelére nem ismerjiik a csatahajok épitésének végleges titemezését sem. Egy
1914 tavaszan késziilt terv a kovetkezd iitemezést tartalmazza:'>

VIIL. 1914. augusztus — 1917. julius

IX. 1914. augusztus — 1917. augusztus

X. 1916. janudr — 1919. januar

XI. 1916. janudr — 1919. januar

Miutdn semmiféle részletezés nincs, nem tudjuk, hogy a kezdé id8pontok az
épités kezdetét, avagy a gerincfekeetést jelentik-e (a kettd nem azonos), illetve nincs
jelolve a vizrebocsatdsok tervezett idépontja sem. Az elsé két egység esetén a hitel
elfogaddsa utdn az épités gyors megkezdését a II. GG mar emlitett véleményében
megkérddjelezte, miutdn kétségbe vonta, hogy a sziikséges részletes tervek id6ben
elkésziilnek."”* Valészindsithetd, hogy a végleges véltozat elfogaddsa idején az elsé
két egység tervezett kezdési iddpontjait mér késébbre toltdk.

Az titemezésnél fontosabb, mindmaig tisztdzatlan kérdés, hogy megtortént-e
a hajok hivatalos megrendelése, avagy erre mér nem keriilt sor. Az osztallyal foglal-
koz6 1914-¢s iratcsomékban mindenesetre ma mér semmilyen megrendelés nem
taldlhatd.'”> Egy ilyen mindenképp tortént, mégpedigaz elsd egység 35 cm-es dgyuié
aSkoddnal. A lovegeket sz4llit6 Skoda, illetve a pancélzatot, igy a lovegtornyok pén-
célzatdr szallité Witkowitz mar 1914 marciusdban siirgette a haditengerészetet az
elsé lovegtornyok mihamarabbi megrendelésére.”*® A haditengerészet méga hadiize-
net eldte, 1914. jlius 24-én megrendelt a Skodénal — mely mar komoly el8késziile-
teket tett a gydrtdsra — egy 10+1 35 cm-es gyt az osztily elsd tagja szdmdra."”’
A hajétest és a gépek megrendelésére viszont a hajégyarakedl — ugy ttinik, legalabbis
amig ellenkezd értelmti dokumentum nem bukkan el — mér nem kertilt sor.

A loveggyértson kiviil a habort kitorését kovetden még folytak bizonyos el6-

készitd munkdk, igy példdul augusztus s-én a leendd barbetta-pancélzatot

%3 KA MS/PK 1914. I-4/9 2958. Erwin F. Sieche ettél egy eltérd iitemezést kézol Sieche 1997. 71. o.
P+ KAMS/PK 1914.1-4/9 634.

135 KAMS/PK 1914. I-4/9.; KA MS/I1 GG 1914. 47C/6.

3¢ KAMS/PK 1914.I-4/9 1138, 1327.

37 Sieche 1997. 71. 0. A Skoda el8késziileteit taglalé anyagban (KA MS/II GG 1914. 47C/6) meg:
rendelést nem taldltam, csak jelentéseket arrdl, hogy 6 millié korona értékben halmoztak fel anya-
gokat a 35 cm-es dgytk részére. A megrendelés mindenképpen megtortént, mert a lovegek egy része

ténylegesen legydrtdsra keriile.
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teszteleék.*® A tovéibbiakban azonban valészintileg mar nem tértént semmi. A 24 500
tonnds csatahajéosztaly sorsa hamarosan megpecsételddott, még 1914-ben dontés
sziiletett torlésérol. A magyar Pénziigyminisztérium 1914. decemberi kérdéseire véla-
szolva a kozos Hadligyminisztérium 191s. janudr 2-dn ismertette a flottaprogram-
ban sziikséges restrikciokat. Ezek kozott elsé helyen élle a VIII-XI. szimu csataha-
jok épitésének torlése.”*” Az osztaly hivatalos torlésére az 1915. februdr 3-i kozos
minisztertandcson keriilt sor.

A torlés a Skodandl késziilé 4gytkra nem vonatkozott, igy ezek nem osztoztak
az osztdly sorsaban, a meg nem épiilt csatahajok egyetlen elkésziile alkotorészeivé
véalva. Az 1. szdmu 16vegesSvel az elsé lovéseket, Gsszesen nyolcat 1914. november
20-21-¢n adtdk le Pilsenben, 819-823 m/s torkolati sebességeket elérve. A prébandl
jelenlévé bizottsg a torkolati sebesség 80o m/s-ra val6 csokkentését javasolta a csé
élettartamdnak névelése érdekében.*’ Az elkésziile [ovegek a hdbort folyaman 35 cm
M 16 néven a szdrazfoldi tiizérség kotelékében kertiltek bevetésre, elészor 1916 maju-
sdban. Forrdsokkal igazolhatdan két 4gyu, az 1. és a 2. szdmu alkalmazésa bizonyit-
hatd, az olasz, illetve a roman fronton. Allitélag a3.szamu is bevetésre keriilt, de ez
hivatalos forrdsokkal nem aldtdmasztote."* Az 1. szamu dgytval az olasz fronton 122
lovést adrak le, ezutén visszakeriilt a Skodahoz. A gyarban megallapitottik, hogy a
toltStr sériilései ellenére a lveg még tovabbra is bevetheté."** A nyugati front tapasz-
talatai alapjdn 1916-ban terveket készitettek a 35 cm-es 4gyu vasuti lovegként valé
alkalmazisira is,'* de ebbdl nem valésule meg semmi. A lovegek habort utdni sorsa
nem ismert.

A 24 500 tonnds osztély torlése, azaz az épités hdbort utdnra val6 halasztdsa
utdn nem sokkal a haditengerészet elfordult az 1914 nyaran jévéhagyott tervtdl, és
Ujabb — a megvaldsitds tekintetében minden realitdst nélkiil6z8 — csatahajo és csa-
tacirkdlé koncepcidk kidolgozdséba kezdett 1915 8szétdl. 1917 végéig szamos csata-

cirkdléterv (30 000 t, 35-38-42 cm), illetve két csatahajéterv (30 ooo t, 38 cm és 37 000

%8 KA MS/II GG 1914. 47C/6. A barbetta pincéllemezeinek illesztését tesztelték egy 30,5 cm-es
granart rdlovésével.

¥ KAMS/PK 1914. XV-7/7 493s.

** MMKMA Mladiita-gytjtemény 31 d. ,Kommissionprotokoll 20-21 November 1914”.

W Sieche 1997. 71-72. 0.; Ortner 2007. §44—545. 0.

2 Ortner 2007. 544-54s. o.

' MMKMA Mladidta-gytijtemény 39. d. ,,Studie iiber Eisenbahngeschiitze”.
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t, 42 cm) sziiletett a muszaki bizottsig rajzasztalain.]“ A Monarchia és haditenge-
részete (a flotta koleségvetése a hdbort alatt nem nétt, hanem csokkent) valds hely-
zetével alegkisebb mértékben sem szaimold, egyre nagyobb szabdst csatahajo- és csa-
tacirkalé tervekkel szemben a konyortelen valésag dllt: az 0j csatahajokkal levéltand6

elavult és kidregedett MONARCH-osztélyt a haditengerészet kénytelen volt tovdbb

szolgalatban tartani. A kor bezarult: méstél évvel a Die Flagge idézett vezércikke

utdn vildgossa vilt, a MONARCH-osztély pétldsdra nem keriil sor.

Végezetiil néhdny szét kell ejteni e meg nem épiilt csatahajéosztaly egységeinek
nevei koriili talédlgatdsokrdl. Tobb helyen is megjelent olyan informacié, hogy
az STT-nél épitendd VIII. szdmu csatahajénak a LAUDON, a Danubiusnél épitendd
IX. szimunak pediga HUNYADI nevet szdnta a haditengerészet. Ez nem tobb, mint
puszta talalgatds, ugyanakkor a két névnek tényleg van elézménye. Az osztrak-
magyar haditengerészet névadasi gyakorlata szerint az 4j egységek nevének kivalasz-
tasdra nem sokkal a vizrebocsdtasuk elétt kertilt sor, s a folyamatban az utolsé sz6t
az uralkodé mondta ki. Mindebbél magatdl értetédéen az kovetkezik, hogy a hadi-
tengerészet hivatalosan egy percig sem foglalkozott a kérdéssel. Ennek ellenére, mint
emlitettiik, a két név, mint spekuldcié nem véletleniil meriilt fel. A LAUDON nevet
Ferenc Ferdinand eredetilega SZENT ISTVAN csatahajonak szerette volna adni, mig
a HUNYADI mind a RADETZKY-, mind pedig a TEGETTHOFF-osztalyok esetében
felbukkan a haditengerészet névjavaslatai kozott. A LAUDON valészintségét csok-
kenti, hogy a tervek jévahagyasa idején az azt favorizald trén6rokos mér halote volt,
s ez a név Hausban nem éppen a legkellemesebb emlékeket hagyta."” A HUNYADI

— mint mar emlitettiik — kéeszer is felmeriilt, de mindkéeszer kihullott a rostan. A fel-
soroltak alapjan felel8sséggel csak annyit lehet mondani, hogy a nevekre vonatkozé
ut6lagos spekuldciokat jelenlegi ismereteink alapjin semmilyen dokumentaciéval
nem lehet alitdmasztani.

4 Sieche 1981.124—-127. 0.

"> Halpern 1998. 143. 0. Haus napléjaban leirja, amikor meghallotta, hogy a trénorokos a Danu-
biusban ¢piil8 VII. sz. csatahajénak a LAUDON nevet szdnja, egész ¢jjel nem tudott aludni. Ferenc
Ferdindnd névadisi szdndékai miatt kertilt sor 1914-ben a torpedénaszddok név helyett szdmokkal
valé elldtdsdra, ugyanis a magyar gyarban épiilé 250 tonnds torpeddnaszddoknak mind német nevet
akart adni.
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A ,MEGEROSITETT TEGETTHOFF-OSZTALY
RESZLETES MUSZAKI ADATAI

Vizvonalhossz: 172 m

Teljes hossz: 173, m
Legnagyobb szélesség: 28,5 m
Meriilés: 8,4 m

Ulizkiszoritds

Lészerrel, tiizel6anyag és készletek nélkil: 23 372 ¢
Konstrukciés, avagy probajarati: 24 517 ¢'*°
Maximilis, olaj nélkiil: 25 425 ¢

Maximélis, olajjal: 26 460t

Tomegek

Hajétest: 7093,8 t (28,9%)

Felszerelés és készletek: 1549,3 t (6,3%)
Fegyverzet a lovegtornyokkal egyiitt: 334.4,1 t (13,7%)
Lészer: 1131,1 t (4,7%)

Gépkomplexum: 1830 t (7,5%)

Elektromos berendezések: 335, t (1,4%)
Vertikélis pancélzat: 6316,9 t (25%)
Pancélfedélzet és torpeddfal: 1814.3 t (7,5%)
Tiizeléanyag: 970 t (4%)

Tartalék vizkiszoritds: 132 t

Osszesen: 24 517 t

Gépezet

9 db széntiizelést, Yarrow vizcsoves kazan, 3200 m” firéfeliilettel
6 db olajtiizelésti Yarrow vizcsdves kazan, 2600 m”* fiitéfeliilettel
(Danubius: 946 Babcock-Wilcox vizcsoves kazan)

1*¢ Gyakorlé 16szerek nélkiil, fél készletekkel.
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2 db Parsons (Danubius: AEG) turbinacsoport, négy tengelyen

A négy turbinafokozat hirom vizmentesen elvélasztott géphdzban elhelyezve, a 6
kondenzatorok kiilon helyiségben.

Elgirt teljesitmény: 31 ooo Le

Elgirt sebesség: 21 csomd

Varhat6 teljesitmény: 32 000-33 ooo Le

Viarhat6 sebesség: 21,42-21,58 csomé

Hatétévolsdg: 6ooo tengeri mérfold

Tiizel6anyag: 1425 t szén, 1035 t olaj

Aramfejleszték

6x250 KW egyendramu turbédinamé
2x150 KW egyendramt turbédinamé
2x150 KW egyendramu dizeldinamé
2x? KW véltédramu generdtor

Pincélzat

Ov: 310 mm KC, a vizvonal alatt 180 mm-ig vékonyitva

Fels6 6v (citadella), kazamata: 150 mm KC

Orr/tat: 110-130-140 mm KC/200 mm KC

Pancélozott valaszfalak: 150 mm KC

Parancsnoki torony alul/feliil/tet8: 280 mm/320 mm KC/60 mm K

A 15 cm-es titegek tlizvezetd dlldsa (fedélzet feletti rész): 180 mm KC
Barbették/lovegtorony-aknék: 320-280 mm KC/110 mm KC - 8o mm K

Felsd fedélzet, pancélfedélzet, torpeddfal: 36 (18+18) mm SP™* (a 35 cm l8szerraked-
rak felett +30 mm SP egy fedélzettel feljebb)

Harmas lovegtornyok homlok/oldal/ferde rész/teté: 340 mm/300 mm/230 mm
KC/80 mm K

Iker I6vegtornyok homlok/oldal/tetd: 340mm/250 mm KC/8o mm K

Fegyverzet

10 db 35 cm L/45 K14 Skoda ¢kzdras 4gyu (furat: 349,5 mm)
Hérmas tornyok tomege elol/hatul: 849,2/843 t

'*7 SP: Spezialstahl.
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Ikertornyok tomege elol/hatul: 613/609 t

Lovegesd tomege zdrral egyiitt: 74 t

Cs6emelkedési szog: -4°/+16° vagy 20° (?)

Vizszintes irdnyzasi szog elol/hatul: 140°/135°

Maximalis vizszintes és fuggdleges irdnyzasi sebesség: 3°/s
Lovedéktomeg: 635 kg
Torkolati sebesség: 820 m/s'**

Ttzgyorsasag: 2 lovés/min

Létavolsag: nem ismert

Péncél4tiitd képesség: sos mm 8ooo méteren'”’

Csovenkénti l6szer-javadalmazés: 76 db

14 db 15 cm L/so Skoda (Danubius: Magyar Agyugyér) ékzéras 4gyt
Loveg tomege pajzzsal egyiitt: 19,8 t

Cséemelkedési szog: -6°/+15°

Vizszintes irdnyzasi sz6g: 120°

Lészer tomege: 8o kg

Lovedéktomeg: 45,5 kg

Torkolati sebesség: 880 m/s

Tuzgyorsasag: 6 16vés/min

Létavolsag: 15 ooo m

Csovenkénti lészer-javadalmazés: 225 db

20db 9 cm (8,8 cm) L/45 Skoda (Danubius: Magyar Agytgyar) ékzdras dgyt, melyek
koziil 12 légvédelmi feladatokra is alkalmas

Loveg tomege éllvdnnyal: 2270 kg

Cs6emelkedési szog: -6°/+20° (Iégvédelmi +90°)

Lészer tomege: 18,5 kg

Lovedéktomeg: 9 kg

Torkolati sebesség: 80o m/s

% Azelsd probalovések alkalmaval, 1914 novemberében elért torkolati sebesség. A jelenlévé bizote-
sdga torkolati sebesség 800 m/s-ravalé csokkentését javasolta a csd élettartamdnak névelése érdeké-
ben.

'*? Hipotetikus adat, 1913 nyara. A pancél tipusa ismeretlen.
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Tuzgyorsasag: 15 16vés/min
Létavolsag: 11700 m

Csovenkénti l6szer-javadalmazds: 400 db (légvédelmi sso db)

6 db 53,3 cm Whitehead viz alatti torpeddvetd, egy az orrban, egy a tatban, ket-
t8-kettd pedig oldalanként elhelyezve.

Javadalmazas: elél és hatul csovenként 4-4 db, oldalt csovenként 6-6 db

Torpedd tomege: 1500 kg

Tlizvezetés

1db 5 m tdvmérd a parancsnoki torony tetején

4 db s m tdvmérd a lovegtornyokban

2 db ismeretlen méretli tivmérd a 15 cm-es titegek tlizvezetd 4lldsaiban

12 db 110 cm fényszéré a kémények oldalédn 1évé platformokon

(5onakok (2 db 13 tonnds elektromos csénakdaru)
1db 13 t g8zbarka

1db 9 tés1db 5 t motorbarka

2 db 4,7 tvitorlas barka

1 db mentékutter

2dbjolle

2 db motoros gigg

4 db kisebb jolle

Személyzet
38 tiszt, 16 torzsaltiszt és 1106 altiszt és legénységi dllomanyd
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OSZTRAK-MAGYAR CSATAHAJOK
BEKEBEN ES HABORUBAN

KONYV KERETEIN BELUL a RADETZKY- és a TEGET THOFF-osztédly béke-
beli, illetve haborus palyafutdsinak csak vézlatos bemutatdsira szoritkozha-
tunk. Bar a két osztaly csatahajéi régebbi épitésti tarsaikkal egyetemben alig
futottak ki a hdboru sordn, torténetitk megérne egy 6nallé kotetet. Ennek megiré-

sdhoz azonban még tovabbi alapos levéltari kutatdsokra lenne sziikség,

A ,BOLDOG BEKEIDOK

Az Osztrik—Magyar Monarchia elsé, igazinak tekintheté csatahajéja, az ERZHERZOG
FRANZ FERDINAND 1910. junius 15-én allt szolgélatba a flotta 6j zaszléshajéjaként,
miga RADETZKY I91L. janudr 15-¢n, a ZRINYT pedig 1911. szeptember 15-én, az osz-
taly harmadik tagjaként. Az Gjonnan szolgélatba 4116 csatahajok bekapesolédtak
aflotta napi rutinjidba. Az ERZHERZOG FRANZ FERDINAND 1910-ben a ny4ri hajé-
raj élén Anton Haus ellentengernagy zaszldshajoja lett. 1911-ben Alois von Kunsti
cllentengernagy lobogdja alatt februar végéedl aprilis végéig levantei korutat tett.
Aprilis 25-én a Korfun tartézkodé I1. Vilmos ldtogatdst tett a hajén. Janius kozepé-
t6l ismét Haus zdszl6shajéja volt, augusztus 22. és 25. kozott Ferenc Ferdindnd a fedél-
zetérol vezette a Zira elétti gyakorlatot. 1912 mérciusdban ismét a trénorokos rész-
vételével gyakorlatozott, ezutdn dprilis végéig ujabb levantei korutat tett. Az elsd
Balkan-hébort miatt novemberben ismét a Levantén, Szmirndban jért, majd decem-
berben Maximilan Njegovan ellentengernagy zészl6shajéja lett.

A RADETZKY szolgilatba éllitdsit kovetben az ERZHERZOG FRANZ
FERDINAND-dal egytitt februdr-dprilisban tett levantei kérutat. Az Osztrak—Magyar
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Monarchiit a RADETZKY képviselte V. Gyorgy kirallyd koronazésanak alkalméabol
1911 juniusdban a Spitheadnél rendezett flottaparddén. A koronazdsra junius 22-¢én,
a flottaparddéra junius 2 4-¢n, szombaton keriilt sor. Spitheadben 165 brit hadihajo,
koztiik 32 csatahajé gyfilt Ossze, valamint 18 kilfoldi hadihajé. A RADETZKY junius
s-én indult Polabdl, és 19-én érkezett meg Nagy-Britannidba. Paul Fiedler sorhajé-
kapitany, a hajo parancsnoka Londonba utazott a koronazésra. Az uralkod6pér 24-én
reggel érkezett meg Spitheadbe a VICTORIA AND ALBERT kiralyi yachton, melynek
fedélzetén késébb fogaddst rendeztek. A nagy lobogddisz bevondsa utén este bekap-
csoltdk a hajékon a parddé legnagyobb ldtvdnyossagit, az egységenként tobb szdz
izz6bdl 4116 diszkivildgitdst. A RADETZKY késébb meglitogatta Plymouthot és
Devonportot, majd tiznapi utazds utdn julius 12-én tért vissza Polaba. Az 1912. tava-
szi levantei titon két testvérhajojaval egytite vett részt, akdrcsak 1912 novemberében,
aBalkdn-hdborut kitorését kovetden. Az 1911 szeptemberében szolgalatba 4116 ZRINYT
1912-ben ugyanazon a két levantei titon vett részt, mint két testvérhajéja.

1912. oktSber 6-4n az osztrik—magyar haditengerészet — a foldkozi-tengeri hatal-
mak koziil els6ként — belépett a dreadnought-korszakba a VIRIBUS UNITIS szolga-
latba 4llitdsaval, bér a csatahajé hivatalos devételére csak december s-én kertilt sor.
A VIRIBUS UNITIS volt a vilig elsd, hdrmas l6vegtornyokkal szolgalatba allitott csa-
tahaj6ja, megelézve a ndla korabban épiteni kezdett olasz hajét, illetve orosz hajé-
kat. A csatahaj6 az oktdbertdl a kovetkezd év januarjdig terjedd iddszakot kiilonféle
prébakkal és gyakorlatokkal toltotte. 1913 februdrjéban a fedélzetén vette 4t tinne-
pélyesen a haditengerészet parancsnoksdgat Montecuccolitél Anton Haus. 1913 mér-
ciusiban ¢ dreadnoughtrél Haus személyesn vezényelte a flottagyakorlatot. 1913.
junius 12-én indult el Poldbdl a Scutari-vélsag nemzetkozi kezelésében résztvevd
RADETZKY-osztily levaltdsara.

Az els6 Balkdn-hdboru idején, 1913 tavaszan a nagyhatalmak figyelmét Scutari
hovatartozdsinak a kérdése kototte le. A virost mind Szerbia, mind Montenegro
magdnak szerette volna megszerezni. A londoni konferencia 1913 marciusiban ugy
dontott, hogy a véros a fuggetlen Albdnia része legyen. Mércius 29-¢én egy nemzet-
kozi flottatiintetésrdl dontottek. A Monarchia mar korabban, mércius 18-4n
Cattaroba kiildte a RADETZKY-0sztélyt. A hidrom csatahajot és kiséroiket 4prilis
2-an vezényelték Antivari elé, Maximilan Njegovan ellentengernagy parancsnok-
sigaalatt. A ZRINYI parancsnoka régi ismer6s, Koudelka sorhajokapitény volt. Az 6t
hatalom egységeibdl 4ll6 flotta parancsnoka, illetve a tengernagyok tandcsanak

elnoke, Cecil Burney brit altengernagy éprilis 10-én elrendelte Montenegro blokad-
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59. kép. Az osztrak-magyar flotta felvonulasa, élen a VIRIBUS UNITIS-szal (1913)

jat. A szerb csapatok erre besziintették Scutari ostromat. A blokdd azonban nem volt
clég hatékony, és Montenegro tjra kezdte az ostromot. Az osztrak—magyar haditen-
gerészet hajérdl izemeltetve itt hasznéle el8szor reptilégépet, a RADETZK Y-osztaly
harom egységét egy-egy Donnet-Léveque hidroplannal lattdk el, melyek felderitd
repiiléseket végeztek.'

Aprilis 23-4n Scutari elesett, mire a blokddot kiterjesztették. Majus 2-dn
Berchtold ko6z6s kiliigyminiszter jelezte, hogy a Monarchia kész 6nallé lépéseket
tenni a mérciusi dontés végrehajtasa érdekében. Ferenc Jézsef ugyanezen a napon
elrendelte Bosznia-Hercegovinaban a mozgésitdst. Majus 4-¢én a katonai fenyegetés
és a diplomdciai nyomas hatdsira Montenegro Scutari kitiritése mellett dontote.
Mijus s-¢én egy nemzetkozi tengerész-kiilonitmény Scutariba kiildésérél hatédroztak
Londonban. A Monarchia a hdrom csatahajé legénységébdl osszesen 300 emberrel
jarult ehhez hozz4. A kilonitménynek a vérosba érkezése utin majus 14-¢én feloldot-
tik a blokddot. A nyar folyamdn a haditengerészeket szérazfoldi csapatokkal valtotr-

' Balla 1997. 441. 0.
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tak fel. A Bojana torkolatdba junius 13-dn befuté VIRIBUS UNITIS véltotta
a RADETZKY-osztélyt. Junius 30-4n Njegovan helyére a tengernagyok tandcsiban
Richard von Barry ellentengernagy keriile” A virIBUS UNITIS julius 18-dn
Cattaroba hajézott, majd julius végén még néhany napra visszatért a Bojana-
torkolataba, ezutdn végképp hazatére.

A csatahajok utolsé kulfoldi ttjara 1914. marcius 30-a és junius 7-¢ kozotee kertile
sor a VIRIBUS UNITIS, a TEGETTHOFF ¢és a ZRINYI részvételével, tobbek kozote
Szmirna, Beirut, Alexandria és La Valetta érintésével. Majus 4-¢ és 18-a kozote
a Maltdn 4llomd4sozd brit INDOMITABLE és INFLEXIBLE csatacirkalok udvarias-
sdgi litogatast tettek Triesztben, a hdrom osztrak—magyar csatahajé ezt viszonozta
méjus 22-¢ és 28-a kozote La Valettdban, ahol igen szivélyes fogadtatdsban részesiil-
tek. Ekkor még senki nem sejtette, hogy alig tobb mint két hénap mulva mér ellen-
ségként dllnak egymdssal szemben.

Ferenc Ferdindnd 1914 jiniusdban a VIRIBUS UNITIS fedélzetén tette meg
a Szarajevéba vezetd Gt egy részét. A trénorokos junius 2.4-én szélle Triesztben a csa-
tahajéra, mely a Narenta (Neretva) torkolatdig vitte 6t. Itt dtszéllt a DALMAT yachtra,
és ezzel Metkovicig hajézott, ahonnan vonattal ment tovabb Szarajevéba. A junius
28-i meréynletet kovetden 29-én a DALMAT vette Metkovicban a fedélzetére a
trénorokospar koporsoit. A Narenta torkolatdban a koporsdkat dtvette a VIRIBUS
UNITIS, melynek tatfedélzetén, a leghdtsé torony lovegei alatt ravatalozték fel azo-
kat. A VIRIBUS UNITIS a flotta egy része dltal kisérve lasstt menetben haladt a dal-
mét partok elétt, félirbocra eresztett lobogdkkal, végiil julius 1-jén este érkezett meg
Triesztbe.

A NAGY HABORU

1914. augusztus 2-an Olaszorszdg deklaralta semlegességét, ezzel a harmas szovetség
haditengerészeti megéllapodasa holt papirra valtozott. A kozos olasz és osztrak—
magyar tdmadé hadmiveletek helyett a tengeren (is) a Monarchia szdméra a rosz-
szabbik forgatékonyv vélt valéra: augusztus 12-¢ utdn egyediil kellett szembenézni

abrit egységekkel megerdsitett francia flottdval. A legrosszabbra, Olaszorszdgnak az

*> Balla1997. 449. 0.
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antant oldaldn val6 hadba lépésére 1915 méjusdig kellett vérni. A nyomaszté francia
tulerd mar a kezdetek kezdetén reménytelenné tett minden foldkozi-tengeri had-
miveletet, a csdszdri és kirdlyi haditengerészetnek az Adria keleti partvidéke feletti
uralom megtartdsara és a partvédelemre kellett koncentrdlnia. Ebben a helyzetben
ugy tinhetett, hogy mégaz Adria keleti oldala feletti uralom is veszélybe kertilhet.
Hogy ez nem kovetkezett be és a Monarchia meg tudta érizni a pozici6it, mindenek-
el6tt az 1904 és 1914 kozotti flottafejlesztéseknek, a csatahajoknak és a tengeralatt-
jaréknak koszonhetd.

Ugyanckkor Haus sem mert semmilyen komolyabb akciét megkockédztatni —
pedig 1914 elétt minden haditengerészet egy masodik Trafalgarra késziilt —, hiszen
tudta, hogy egy csoddba ill§ gy6zelem is annyira meggyengitené a haditengerésze-
tet, hogy az Adria feletti uralom érett gytimolesként hullana az olaszok 6lébe. Haus
1914. szeptember 6-4n igy foglalta ossze az 4ltala kévetendd politikat: ,,Addig, amig
fennéll annak a lehetdsége, hogy Olaszorszdg hadat tizen nekiink, elsédleges felada-
tomnak flottdnk épségben valé megbrzését tekintem, hogy készen alljon a kiizde-
lemre legveszélyesebb ellenségiinkkel.”

A hiboru kitorése utdn hamarosan kideriilt, hogy az Adria nem a nehéz egysé-
gek bevetésének a terepe lesz, ami a foldrajzi és a stratégiai viszonyokbdl adddott.
Lényegében Albrecht f8herceg 1880-as profécidja véle valdra az ,,adriai kis habo-
ra”-rél.* Elsésorban a tengeralattjard jelentette fenyegetés miatt alakult igy, mivel
aszlik beltengeren jéval nagyobb volt az esélye egy eredményes torpedétamadasnak.
Errél a francidk 1914-1915-ben, majd az olaszok 1915-ben szereztek kesert tapaszta-
latokat. Médsodsorban a jél 8rzott bazisokon tartott nehéz egységek miatt célpont
sem nagyon akadt. A csatahajék kockdztatdsa azért is volt kiilondsen veszélyes, mert
egyik foldkozi-tengeri hatalom hajoéi sem rendelkeztek hatdsos torpedévédelemmel.
Az Adria igy konnyd egységekkel végrehajtott, korlatozott céla miiveletek szintere
lett. Ezen hadviselés innovativ eszkozeinek fejlesztésében Olaszorszdg messze meg-
elézte a Monarchide, az ugynevezett mezzi insidiosi (Armanyos eszkozok, MAS, Grillo,

Mignatta) terén jelentds eldnybe keriiltek, amirél 1917-1918-ban az osztrdk—magyar

* 1dézi Sondhbans 1994. 323. 0.
* Reiter 1948. 67. 0., Sondhaus 1994. 56. 0. 1880-ban Albrecht féherceg a haditengerészet jovdbeni
fejlesztésérdl dontd bizottsdg elndkeként a nagy pancélosok épitése helyett inkabb egy partvédd

hibort olesé eszkozeinek a fejlesztését szorgalmazta.
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haditengerészet a sajit bérén bizonyosodhatott meg. Az adriai hdbor jellegének ala-
kuldsa miatt a Monarchia csatahajéi nagyobb szdmban, flottaszintti akcidra dssze-

sen haromszor futottak ki: 1914-ben, 1915-ben és 1918-ban.

A francia hiborii idészaka (1914-1915)

A hébort kitérésekor a hirom szolgalatban 4116 TEGETTHOFF-osztélyu csatahajé
¢és a RADETZKY-osztdly harom egysége képezte az elsd csatahajorajt, Maximilian
Njegovan altengernagy parancsnokséga alatt. A jaliusi vélsdg idején Haus végig
Poldban tarté6zkodott, ahol 18-4n kapta meg a parancsot egy balkéni haboruara val6
mozgositasra. Julius 22-én Cattaroba kiildte az els6 csatahajéraj masodik osztélyat,
azaz a RADETZKY-osztdlyt, ahonnan még augusztus elején visszavonta azokat.
Augusztus 2-an Olaszorszdg deklardlta semlegességét. Augusztus 3-4n Németorszag
hadat tizent Franciaorszdgnak, majd 4-én Nagy-Britannia belépett a hiboruba.
Augusztus 4-¢én reggel eldordiiltek a foldkozi-tengeri hdbort elsé 16vései, amikor
a GOEBEN német csatacirkalé az algériai Philippeville-t kezdte 4gyazni.

A csaszéri és kiralyi haditengerészet elsé nagy prébatételére a GOEBEN tigyében
kertilt sor. A GOEBEN ¢s kisérdje, a BRESLAU cirkalé értestilve a brit hadba lépésrél,
visszatért Messindba. A német parancsnok, Wilhelm Souchon ellentengernagy
augusztus s-én tdviratban kért segitséget Poldbdl. A problémit az jelentette, hogy
a Monarchia ekkor még sem a francidkkal, sem a britekkel nem 4llt hadban. Hausnak
ckkor mar tudomédsa volt arrél, hogy 4-¢n a francidk kifutottak Toulonbdl Messina
fel¢, és attdl tartott, az egyesiilt francia—brit erékkel szemben mér kevés esélyiik lenne.
Augusztus 6-dn a GOEBEN-nek sikertilt dtcstisznia a brit blokddon. Berlin ekkor azt
kérte, hogy az osztrak—magyar flotta fusson ki és Brindisi magassdgéban egyesiiljon
a német hajokkal. Augusztus 7-¢én az els6 csatahajoéraj hat csatahajéja, két cirkalo,
valamint tizenkilenc rombolé és torpeddnaszad kiséretében kifutote dél felé. Még
félaton jértak, amikor megjott a hir, hogy a GOEBEN val6jaban a Dardanellak fel¢
tart. Hozzdtették, nagyszer( lenne, ha az osztrék—magyar flotta szintén befutna
a Fekete-tengerre. Haus erre visszarendelte Polaba a csatahajokat.

Az osztrék—magyar csatahajok Fekete-tengerre vezénylését mind a németek,
mind Berchtold k6z6s kiiliigyminiszter nagyon szorgalmaztak, a dithtél tajtékozé6
Haus azonban hatdrozott nemet mondott. A terv szdmos gyakorlati buktatéjinak

kidomboritdsa mellett a legfontosabb ellenérvként rdmutatott, hogy az osztrdk-
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magyar partvidék védteleniil hagyédsaval csak azt érnék el, hogy Olaszorszdg az antant
mellett belépne a habortba. A németek augusztus folyaman még tobbszor el6hoz-
tdk ezt a kivinsigot, de Haus minden alkalommal nemet mondott.

Augusztus 13-dn, egy nappal a francia hadiizenetet kvetéen a rangidds foldko-
zi-tengeri antant parancsnok, Augustin Boué de Lapeyrere altengernagy parancsot
kapott az Adridra val6 befutdsra. Augusztus 16-dn a tizennégy csatahajobol és kisé-
r8ikbél 4116 francia—brit flotta Montenegro el8tt elsiillyesztette az osztrak—magyar
ZENTA cirkdl6t. Szeptember 1-jén tizenkét csatahajé Cattaroig hajézott. Szeptember
folyaman négyszer, oktdberben hiromszor hatoltak be a francidk az Adridra.
Lapeyrere eljatszott a gondolattal, hogy Triesztig hajézik, igy kényszeritve 6sszecsa-
pasraaz osztrak—magyar flottdt, de a varhat6 veszteségekre tekintettel feladta ezt az
elképzelést. Ugyanekkor nagy folényét nem tudta igazabdl kihasznélni, mivel komo-
lyabb partraszalldsra gondolni sem Iehetett, mert a szorongatott helyzetben 1évé fran-
cia hadsereg egyetlen katondt sem tudott nélkiilozni.

1914. szeptember-oktdberében a francik iitegeket telepitettek a Cattardi-obol
koriili montenegréi hegyekre, és16ni kezdték az 6bolben 1év8 osztrak—magyar hajé-
kat és erédoket. A haditengerészet vezetése a RADETZK Y-t kiildte Cattardba az ellen-
séges titegek elhallgattatdsdra. A csatahajé a feladat eredményes végrehajtdsa utan
december kozepén tért vissza Poldba.

A téli viharosabb id6jaras okozta nehézségek és a JEAN BART dreadnought
december 21-i megtorpeddzasa® kdvetkeztében Lapeyrere felhagyott korbbi politi-
kdjaval, és gyakorlatilag dtengedte a csdszéri és kiralyi haditengerészetnek az Adrié.
A francia flotta célja ezutdn az osztrak—magyar flotta Adridrdl valé kitorésének
a megakadalyozasa lett. 1915 mdrciusiban, a Dardanellék elleni tdmadds idején
a németek ismét megprobéltak nyomdst gyakorolni Hausra, hogy tegyen valamit a
torokok megsegitéséére. Német részrél felvetddott, hogy mérjenek csapdst az Adria
kijdratdt 8rz8 francidkra, de Haus ezt visszautasitotta, rimutatva, hogy Lapeyrere
tovabbra is jelentds talerd birtokdban van. Dacéra e visszautasitdsoknak, a kovet-
kezd idészakban a német haditengerészet ¢s Haus viszonya sokat javult, kszonhe-

tden az j német haditengerészeti vezérkari fénoknek, Gustav von Bachmannak.®

> A csatahajot az orr-részén érte az U 12 torpeddja. A JEAN BART-ot Méltan kijavitottak és 1915 dpri-
liséban yjra szolgélatba dllitottdk.
¢ Sondhaus 1994.268. 0. Bachmann volt az, aki Berlinben 1909-ben elséként fogadta Koudelkat

a missziojan.
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Az olasz hibori

1914 szeptemberében, egy hdnappal a semlegesség deklaraldsa utédn az olasz flotta
vezérkari fénoke, Paolo Thaon di Revel eldterjesztette részletes terveit a Monarchia
elleni haborura. 1915 janudrjéban, az északi-tengeri tapasztalatok nyomén megval-
toztatta elképzeléseit, és a nehéz egységek kockdztatdsa helyett a fészerepet a felszini
konnyt egységeknek és a tengeralattjiréknak szdnta. Az 1915. dprilis 26-ai londoni
szerz8dés megkotése utdn, melyben Olaszorszag elkotelezte magét az antant olda-
lan val hadba Iépésre, méjus 2-4n kezdédtek meg a haditengerészeti targyaldsok.
Ennck eredményeként Iétrehoztik az elsé szovetséges flottat, amely olasz parancs-
noksdgalatt éllt, és amelyet az olasz mellett brit és francia egységek erésitettek. E flot-
tihoz a britek nehéz egységekkel, négy régebbi standard csatahajéval is hozzéjarul-
tak. A hdbort hétralévé részében a csdszdri és kiralyi haditengerészet £6 ellenfele e
flotta lett.

A Monarchia tisztdban volt Olaszorszdg szandékaival. Aprilis 27-én a hadse-
reg-féparancsnoksag figyelmeztette Haust, hogy az olaszok akdr a hadiizenet elétt
tdmaddst intézhetnek az osztrak—magyar partok ellen. Haus konnyt egységekbdl
4ll6 megfigyelSldncot hozott létre Trieszttdl a montenegréi partokig, mig Poldban
a csatahajokat készenlétbe helyezte, hogy az olasz hadiizenet kézhezvételekor azon-
nal csapdst mérhessen az olasz partokra. Méjus 23-4n késé délutan érkezett meg
a hadiizenet hire, és napnyugta utan Haus kifutott a flottéval.

Miutén az olasz csatahajéflotta a tavoli Tarantdban dllomasozott, Haus £6 célja
az olasz keleti parti virosok és vasutvonal 16vése volt. Az 1915. méjus 23-24-i akcid
volt az osztrak—magyar haditengerészet legnagyobb szabasu, ugyanakkor az egyet-
len sikeres, csatahajék bevetésével végrehajrott flottaakcidja. A hdrom TEGETTHOFF-
osztélyt és a hdrom RADETZKY-o0sztalyu csatahajé mellett részt vett benne a hat
régebbi standard csatahajé. Haus a legoregebb csatahajo, a HABSBURG fedélzetérdl
vezényelte az akcidt, mivel az aknaveszélyes vizeken nem akarta felesleges kockédzat-
nak kitenni a modernebb hajokat. A hirom dreadnought, az ERZHERZOG FRANZ
FERDINAND ¢s a hat régi standard csatahajé Anconat timadta. A RADETZKY
a Potenza foly6 torkolatdt 4gyuzta, megrongilva egy hidat, miga ZRINYI Senigallidt,
megsemmisitve egy vonatot, ¢és szétrombolva az allomast meg egy hidat. A flotta
zome Ancondban szétrombolta az dllomdst, illetve a katonai létesitményeket, meg-
rongélta a kikotdt és az itt all6 kereskedelmi hajokat, valamint felgyujtotta a felhal-

mozott szén- és olajkészleteket. Az dsszes résztvevd hajé koziil komolyabb karokat
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“SZENMT TSTVAN.”

60. kép. TEGETTHOFF-osztalyu csatahajok Poldban, elétérben a SZENT ISTVAN. A kép még
azeldtt késziilt, mielétt az osztaly tobbi tagjardl 1917-ben leszerelték a torped-véddhaldkat

és halottakat csak a NOVARA cirkdld veszitett. Az olaszok két [éghajot inditottak az

osztrik—magyar hajok ellen, de az egyiknek motorhibak miatt vissza kellett fordul-
nia. A CITTA DI FERRARA viszont rdakadt a Senigallidt 16v6 ZRINYT-re, és az Osszes

bombdjit radobta a csatahajéra. A ZRINYI-nek tigyes manéverezéssel sikertilt elke-
ritlnie a talalatokat. Nem sokkal késébb, junius 8-4n Lussin szigeténél egy osztrik—
magyar haditengerészeti hidropldn lel6tte a Fiume bombdzésara indulé c1TTA DI

FERRARA-t.

Juniustdl kezdve megn6tt az olasz aktivitds a dalmét partok ellen, illetve elfog-
laleak Pelagosa szigetét. Julius elsd felében a tengeralattjdréknak sikertilt két olasz
pancélos cirkdlot elsiillyeszteni, ami utdn visszaallt a status quo. Pelagosa gyors visz-
szafoglaldsét kovetden az Adria keleti partvidéke gyakorlatilag ismét osztrak—-magyar
beltenger lett. 1915 nyardt kovetSen a nehéz egységek helyett a fészerepet a konnyt
felszini egységek mellett egyre inkabb a tengeralattjardk és a reptilégépek veteék 4.
Az1916. majus 31-én megvivott jutlandi/skagerraki csata és annak tapasztalatai sem
az olasz, sem az osztrik—magyar félre nem hatottak 6sztonzéen, s egyikiik sem kivant
megkockaztatni egy hasonl6 sszecsapdst az Adridn. 1915 majusa utdn az osztrdk—
magyar flotta legkorszer(ibb csatahajoi Polaban alltak, és csak 16gyakorlatokra futot-
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tak ki idénként a kozeli Fasana-csatorndba. A RADETZKY-osztély tagjai soha tobbé
nem vettek részt akcidban, mig a TEGETTHOFF-osztily négy tagja 1918 juniusaban
még egyszer kifutott az otrantéi tengerzér ellen tervezett balvégzeti hadmuveletre.

Haus elkotelezett hive volt a korlétlan tengeralattjiré-hdbortnak. Az 4j ural-
kodé, Karoly 1917. janudr végén talédlkozott Plessben II. Vilmossal a korlétlan tenge-
ralattjdré-hdboru tigyében, ahova Haus is elkisérte. A hatvanhatodik évében jird,
amugy sem tul j6 egészségnek orvendd haditengerészeti parancsnok Polaba valé visz-
szautjén a fitetlen vonaton tiidégyulladast kapott, s 1917. februdr 8-an zészloshajoja,
a VIRIBUS UNITIS fedélzetén elhunyt. Kdrolynak, aki amugy is meg akart szaba-
dulni Haustdl, kapéra jott a haditengerészet parancsnokanak halla, és rogton dtszer-
vezte a haditengerészetet. Flottaparancsnokkd a rangidében Haust kovetd
Maximilian Njegovant nevezte ki, aki lényegében Haus 6vatos politikdjit folytatta,
de nem rendelkezett el8dje vitathatatlan tekintélyével. Az élelmiszer-adagok csok-
kentése és a tétlenség miatt a legénység korében egyre fokozddott az elégedetlenség,
amivel parhuzamosan a sok szempontbdl tehetetlen Njegovan pesszimizmusa is nét-
ton nétt. 1918. februdr 1-jén Cattaroban kitort a flotta 1867 utdni torténetének leg-
nagyobb lizad4sa, melynek leverését kovetden az uralkodo teljesen 4talakitotta

a haditengerészet vezetését.

(A SZENT ISTVAN elsiillyesztése

Az 1918. februdri cattaroi ldzadds Njegovan székébe kertilt. Februdr 27-én az ural-
kodé személyesen vette 4t a flotta févezérletét, flottaparancsnoknak pedig Horthy
Miklés sorhajékapitdnyt nevezte ki, akit eléléptetett ellentengernaggyd. Ezzel
egyidében a haditengerészet adminisztracidjat teljesen elvalasztotték a flottapa-
rancsnoksagtdl.” Horthy nyolchénapnyi flottaparancsnoksiganak legjelentdsebb

7 Njegovannak felkinaltdk azt a lehetdséget, hogy maga kérje a nyugdijazésic, aki éleis ezzel. A ten-
gerészeti osztily vezet$jévé Franz von Holub ellentengernagyot nevezték ki. Kredltak egy 6j posztot
is, alegfelsébb hadur rendelkezésére 4116 tengernagyé, aki az uralkodé és a flotta kozote tartotta az
Ssszekottetést, erre Keil altengernagy lett kinevezve. Az adminisztricid és a parancsnoksag szétva-
lasztdsara csak azért volt szitkség, hogy valamelyest csillapitsdk a rangidés tengernagyok elégedet-
lenségét Horthy kinevezése miatt. Horthy fontosabb dontéseihez egyébként szitkség volt Keil ellen-
jegyzésére. Wagner 1961. 113. 0.
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akcidjira, a ,,Korfu” hadmiiveletre 1918. junius 8—11. kozotti Gjholdas idészakdban
keriilt volna sor, a TEGETTHOFF-osztily négy dreadnoughtjinak részvételével.

A ,Korfu” hadmuvelet célja az otrantéi zar elleni timadas volt oly médon, hogy
az azt megtamadé konnyi osztrék—magyar egységek elfogiséra kifutd antant erd-
ket a csatahajok 4gyui elé csapddba csaljik. A zar elleni kozvetlen tdmadast végre-
hajtani hivatott cirkalék és romboldk mellett ezért a hadmtveletben részt vettek
a TEGETTHOFF-osztaly csatahajéi és az ERZHERZOG-osztdly standard csatahajoi.
A hadmiiveletet maga Horthy vezette a VIRIBUS UNITIS fedélzetérél.

A VIRIBUS UNITIS ésa PRINZ EUGEN junius 8-4n este futott ki Poldbdl Horthy
vezetésével. A TEGETTHOFF és a SZENT ISTVAN, valamint az 6ket biztosité tor-
pedénaszddok mésnap, 9-én 22:25-kor futottak ki a hadikikotdbél. A SZENT ISTVAN
parancsnoka, Heinrich Seitz sorhajékapitédny volt egyben a hajéraj parancsnoka is.
A polai 6bolrendszerbél kiérve déli irdnyba fordulva 16 csoméra novelték a korelék
sebességét. Junius 10-én oo:20-kor a gépiizemvezetd jelezte, hogy a turbinacsapagyak
tulmelegedtek, ezért a SZENT ISTVAN, s vele az egész kotelék sebességée 12 csoméra
kellett csokkenteni. Féloranyi hiités utdn a sebességet lassan fokozni kezdték, s 3:30-
kor Premuda-sziget magassdgaban éppen elérték a 14 csomds sebességet, amikor
a SZENT ISTVAN jobb oldaldt két torpeddtaldlat érte.’

Az osztrak—magyar koteléket ugyanis meglétta Luigi Rizzo korvettkapitdny,
a WIEN elstillyesztéje parancsnoksaga alatt all6 MAS-15 és MAS-21 olasz torpedé-
vetd motorcsénak. Hamar ldbra is kapott a mendemonda, hogy arulds tértént, de
ennck semmi alapja nincsen. Valéjdban mindkét oldalon véletlenek sorozata veze-
tett a taldlkozdshoz. A MAS-ok egy rutinszer( felderité kiildetésen voltak, amit
géphiba miatt az eredetileg tervezett idéponthoz képest el kellett halasztani. A SZENT
ISTVAN vezette kotelék pedig mér eleve késve indult el Polabdl, és a csapagy tilme-
legedése csak tovabb késleltette haladasukat. A talalkozas idején a Velebit feletti
derengés madr j6 korilményeket teremtett egy torpedétdmadds végrehajtdsihoz.
Rizzo, miutén latta, hogy két nagy hajérdl van sz6, tdimaddst vezényelt. A MAS-15-
tel sikertilt észrevétlentl dtjutnia két biztositd torpeddnaszdd kozote, és 300 méter-
r8l kilétte mindkét torpeddjit a SZENT ISTVAN-ra. A sors kiilonds fintora, hogy
a két torpedd, akarcsak a SZENT 1STVAN, Fiumében késziile” A MAS-21 egy tor-

® Heinrich Seitz jelentése 1918. junius 13. Kézli Binsdgi 2008.
® Branfil-Cook 2014. 186. 0. A két 45 cm-es, 150 kg-os robbanéfejii torpeddt 1906-ban gyirtotta
a Whitchead Fiuméban Olaszorszdg szdméra.
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pedét tudott kiléni a TEGETTHOFF-ra, mely a parancsnoka szerint taldlt,'® de valé-
jéban célt tévesztett. A két MAS-nak sikeriilt sértetlentil elmenckiilnie.

A két torpedd a jobb oldalan taldlta el a SZENT 1STVAN-t. Az egyik torpedd
ahdtsé kazdnhaz elsé részénél — azt az els6 kazanhdztdl elvalasztd vizmentes valasz-
fal kozelében —, de nem pontosan annak a vonaldban robbant fel. A mésik torpedé
az elsé géphaz elejénél — azt a hitsé kazdnhazedl elvélasztd vizmentes vélaszfal koze-
lében — csapédott be. A robbandsok elsd dldozata az itt [év6 15 cm-es 16szerkamrik
személyzete volt. A rosszul konstruélt torpedévédelmi rendszer nem védte meg
a hajot, a hdtsé kazdnhdzat a bet6rd viz miatt hisz perc mulva el kellett hagyni.
A robbands ugyan a belsé szénraktarat és a kazanhdzat elvélasztd hosszanti valasz-
falat kozvetlentil nem tudta dctorni — mert akkor pillanatokon beliil elontotte volna
a kazdnhdzat a viz —, de annyira megrongalta, hogy 20 perc mulva mar 1,5 méter
magasan lljon a viz. A robbands vonaldban volt az egyik szeneld ajté a kettd kozil.
A masik torpedé talalata nyomdan az elsd géphdz is hamar megtelhetett vizzel. Az elsé
kazanhdzba a két kazdnhdz kozti valaszfalon keresztil szivargott a viz.

A viz azonban nem csak az dttort torpedéfalon keresztiil dramlott a hajéba.
A roncshoz lemeriilt bavérok megéllapitottdk, hogy a pancélfedélzet szélsd, lefelé
ereszkedd ferde szakaszanak alsé része leszakadt, és lefelé hajlott." Mint emlitet-
titk, az utols6 egy méteren ez csak egy 18 mm-es lemez volt a 18+30 mm helyett. Mint
azt mar az 1914-es szekcidkisérlet megmutatta, ez nem nyujtott elégséges védelmet.
Ennek kovetkeztében a pancélfedélzet felett [év6 £6 szénbunkerek 6,5 mm-es hosz-
szanti vélaszfala, mely a torpedéfallal egy vonalban volt, vagy dtszakadt, vagy elvale
a deformélt pdncélfedélzettdl. Az eldraszrott szénbunkerek tovébb fokoztak a hajé
délésée.

A gépeket ledllitottak, a hajé d6lése hamarosan elérte a 10%ot, ezt ellenoldali
elarasztassal sikeriilt 7°-ra csokkenteni. A 16vegtornyokat balra forgattak és kidobal-
tak belolik a készenléti l6szereket azzal a céllal, hogy az igy kissé orrnehézzé valo
tornyok is csokkentsék a délést. A TEGETTHOFF megprébélta vontdba venni a sériilt
SZENT ISTVAN-t, hogy a kozelben sekély vizben partra futtassék, de a mandver végil
nem sikeriilt. Mire tobb kisérletet kovetden hajnali s 6ra utdn sikeriilt dtvinnia von-
tatokdbelt, a nagy délés miace azt el is kellett végni. A Iékek Iékponyvaval valé lezé-
rasdra is kisérletet tettek, de ez sem jirt eredménnyel. Id6kozben a valaszfalon keresz-

'* A MAS-flottilla jelentése. Kozli Binsdgi 2008.
" Balogh 2008. 20.0.
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61. kép. A sillyedé SZENT ISTVAN

till az els6 kazanhazba egyre tobb viz jutott be. Ez a vélaszfal volt egyébként a hajo
legnagyobb feliiletd, legkritikusabb valaszfala, melyet még vizmentes ajtok is gyen-
gitettek. Végiil a kazdnokat le kellett allitani, és megsziint a g6zelldtds. A SZENT
1STVAN ckkor mar menthetetlen volt. A két kazdnhdz kozotti valaszfal dtszakaddsa
csak megroviditette a csatahajé haldltusajit. A SZENT 1STVAN Premuda szigetétdl
mintegy 10 tengeri mérfoldre 6:05-kor felborult, és 6:12-kor elsiillyede.'* A hajé
legénységébdl 89-en vesztették életiiket. A tisztikart a TEGETTHOFF-ra széllitottdk,
miga mintegy 9oo fényi tlélé legénységet Sebenicoba vitték, és tobb napra borzal-
mas korilmények kozott az tiresen all6 POLA nevii szénszéllitd hajon helyezték el.
Horthy flottaparancsnok értesiilve a SZENT ISTVAN elsiillyedésérsl, a hadmiivelet
leftjasa mellett dontott. A habord hatralévé honapjaiban komolyabb akciéra mar
nem kerilt sor.

A SZENT ISTVAN elsiillyesztése utan rogron megkezdddott a felel6sok kere-

sése. A haditengerészet vizsgalobizottsdginak a jelentése az egyik legfontosabb oknak

'? Heinrich Seitz jelentése 1918. junius 13. Kozli Binsdgi 2008.
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a biztosit6 hajok elégtelen szdmit jelolte meg, valamint a kiséret megszervezésének
hidnyossagait, killonosen a jelzések tekintetében. Okoltdk a tulzott fustkibocsatdst
is, ami a ft8személyzet gyakorlatlansigdnak, valamint a szén mindségének volt
koszonhetd. Végiil, de nem utolsésorban a hajé konstrukeids hibdit, a rossz torpedé-
védelmi rendszert kirhoztattdk."” Az elmult szdz esztendd sordn az osztrak szerzék
el6szeretettel hibdztattdk, és hibdztatjak maisa SZENT ISTVAN elvesztéséér a flotta
magyar parancsnokdt ¢s a hajét épitd magyar gyarat, utébbi esetében Grassberger
jelentését bunkdsbotként haszndlva, a haditengerészet arra adott kritikus valaszait

clhallgatva.

A VIRIBUS UNITIS elsiillyesztése

1918. oktdber utolsé napjaiban mar Polédban is mutatkoztak a bomlés jegyei, kiilono-
sen a nagyobb hajokon, a rend és a fegyelem fenntartdsa egyre nehezebbé valt.
Oktdber 28-4n a VIRIBUS UNITIS legénysége megtagadta az engedelmességet, majd
a hajokon sorra matréztandcsok alakultak. Oktdber 30-dn este érkezett megaz ural-
kodé tdvirata a flotta dtaddsdrél a Szlovén—Horvit—Szerb Nemzeti Tandcsnak.™
Horthy Miklés flottaparancsnok masnap reggel 9-kor tilt le a Tandcs képviseldivel
megtargyalni az dtadds részleteit a VIRIBUS UNITIS tengernagyi szalonjiban.
Az tinnepélyes dtaddsra aznap, oktéber 31-¢én 16:45-kor kertilt sor. Levonték a piros-fe-
hér-piros lobogdt, és 21 4gyulovés koszontotte az ), piros-fehér-kék lobogé felvona-
sdt. Horthy magidhoz vette Ferenc J6zsef portréjit, valamint a diszlobogét és sajat
tengernagyi lobogojdt, igy tivozott egykori zdszldshajoja fedélzetérsl. A Nemzeti
Tandcs Dragutin Prica ellentengernagyot nevezte ki a haditengerészet élére. A for-
mal6dé délszlav dllam nem sokdig 6riilhetett az dtadott zdszldshajonak, s mint latni
fogjuk, a flottdnak sem.

Raffacle Rossetti olasz tengerésztiszt 1918-ban egy uj fegyvert fejlesztett ki,
a Mignattdnak nevezett eszkozt. Ez egy 4talakitott torpedé volt, mellyel id6zitett
robbanétolteteket lehetett célba juttatni. Az eszkoz személyzete két buvarbdl alle,

" Vizsgilati jegyzékonyv 1918. auguszeus 1. Kozli Bansdgi 2008.
" Okudber 29-én alakult meg a Monarchia délszlav teriileteibdl a Szlovén—Horvat—Szerb Allam,
melynek legfobb szerve a Zagrabi Nemzeti Tandcs volt. Ez az éllam 1918. dec. 1-jén csatlakozott a Szerb

Kiralysaghoz.
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akik az 4ralakitott torpeddba kapaszkodva usztak. Rossetti, aki megnyerte tarsnak
Raffaele Paolucci orvos-hadnagyot, mindenképpen élesben akarta kiprébalni az esz-
kozt. A Monarchia kiiszobon 4116 kapituldcidja miatt erre a megfelel8en sotét, tjhol-
das id8szakban oktdber 31-éig nyilt lehet8ség. A Mignattat 31-én délutdn egy tor-
peddnaszddra rakeak, melya MAS 95 kiséretében Brioni szigetéig hajozott. Icta MAS
vette vontdba, és mintegy 600 méterre kozelitette meg a kikotdzarat. Rossetti és
Paolucci 4tszélleak, s kiilonosebb nehézség nélkiil behatoltak a polai hadikikétSbe.
Elhaladva a RADETZK Y-0sztaly elsotétitett egységei mellett az tinnepi diszkivilagi-
tdsban tiindokl VIRIBUS UNTITIS-t vették célba. Némi nehézségek dran a csatahajé
jobb oldalan, a 4. és az 5. szdmu 15 cm-es 16veg kozote sikeriilt rogziteni az iddzitett
akndt. Amikor tévozni akartak, a haj6 orrdndl egy fényszoroé felfedezte Sket, ezért
amisik aknar is élesitették, és alassan haladé Mignattét sorsara hagytak, bizva abban,
hogy sikertil egy masik hajot is elstillyesztenitik. Ez be is kovetkezett, az Osztrdk
Lloyd egyik g6z6se vélt az eszkoz dldozatava.

A kihaldszott Rossetti és Paolucci meglepddve tudta meg, hogy a flotta dtaddsra
keriilt. Rossetti feltérta a helyzetet Janko Vukovi¢ sorhajékapitinynak, a csatahajé
parancsnokdnak, aki elrendelte a hajé elhagydsat. A két olasz is vizbe ugrott, 8ket
a TEGETTHOFF csénakja fogta ki. Miutdn a robbands nem kovetkezett be a vart ido-
ben, visszavitték ket a VIRIBUS-ra. Végiil november 1-jén 6:30-kor bekovetkezett
adetondcio. A feldithodott legénység ekkor Rossettit és Paoluccit egy kabinba akarta
zérni, hogy egyiitt pusztuljanak a hajéval, ezt Vukovi¢nak csak nagy nehezen sike-
rillt megakadalyozni. A robbands utdn 14 perccel a hajé folborult, majd elsiillyedt,
Vukovi¢ sorhajékapitany is az életét vesztette.”” A hajé gyors elsiillyedését magya-
razhatja, hogy éllitélag kinyitottdk a hdboru alatt lepecsételt vizmentes ajtékat.
A roncsrol késdbb késziile vézlat alapjan az bizonyos, hogy akdrcsak a SZENT 1ISTVAN
esetében, levalt a pincélfedélzet gyenge alsé pereme, és a viz elontotte a pancélfedél-
zet feletti részeket, hozzdjérulva a gyors boruldshoz.

A mai napig senki nem tudja megmondani, hdnyan vesztek oda a VIRIBUS
UNTITIS elsiillyedésekor, ugyanis ekkor mér nem tartotték nyilvan, ténylegesen meny-

nyien voltak a hajén, illetve hiny embert sikeriilt kimenteni. A polai haditengerész

"> A hazatér$ Rossettit és Paoluccit hdsokként fogadtak és jelentés pénzjutalmat kaptak. Rossetti
viszont lelkiismeret-furdaldst érzett a sok halott, killondsen Vukovié miatt, aki megmentette az éle-
titket. A kapott pénz jelentds részét Vukovié¢ csalddjanak adta. Késébb irt egy konyvet, melynek

abevételeit szintén az elhunyt kapitdny csalidja kapta meg.
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temetdben mintegy negyven aldozat van eltemetve. Arrdl nincs semmilyen hiteles
adat, hogy a roncs elbontasakor az olaszok talltak-e benne holttesteket, és ha eset-

leg igen, mennyit.

A vég

Az olaszok a flotta dtaddsit a délszlavoknak olyan ellenséges [épésként értékelték,
mely megfosztja Olaszorszdgot a tengeren a gyézelem gytimolesétdl. A november
4-¢n életbe [épd padovai fegyversziinet felhatalmazta Olaszorszégot, hogy tobbek
kozote hdrom csatahajot azonnal Velencébe vigyen. Ezt végil csak a kovetkezd év
mérciusaban sikeriilt realizélni. Még a fegyversziinet életbe [épése elétt szimbolikus

lépésként az olaszok megszélledk Lissdt, 1866-os vereségiik helyszinét. November
4-¢n olasz egységek jelentek meg Triesztben, Polaban és Fiumében, majd mdsnap

Sebenicoban. November 9-én Cattaroba is befutottak az elsé antant egységek.
A november 4-ét kovetd napokban az olaszok megszalltak egyes hajokat, de kozben

farkasszemet néztek a még délszlav kézben 1évs egységekkel. November 7-én

a RADETZKY-t Buccariba vitte délszlav legénysége. Késébb a hajé 1920-as

Olaszorszagnak val6é 4dtaddsdig amerikai kézbe keriilt és dtkereszteleék USS

RADETZKY-re. November 9-én az sszes Poldban 1év6 hajé olasz lobogé ala kertilt.
Ekozben az antant Korfun kezdett térgyaldsokat az egykori osztrak—magyar flotts-
r6l, ahol egy délszlév delegacié is megjelent.

Olasz részrél a kiildoteséget az az Ugo Conz vezette, aki 1913-ban német—olasz—
osztrak—magyar haditengerészeti egyezményrdl, majd 1915-ben az antant oldalin
val6 olasz hadba lépés haditengerészeti kérdéseirél targyalt. November 9-én Conz
akovetkezd olasz éllaspontot fogalmazta meg;: ,, Az osztrak—magyar flottat vagy adjak
at Olaszorszdgnak, vagy semmisitsék meg.”'® A tbbi antant hatalom képviseléje
valamelyest szimpatizélt a délszldvokkal, mivel irritdlta dket az olaszok nagyképti-
sége, de természetesen a flotta délszlév kézbe addsét senki sem ismerte el. November
10-én mér a délszlév éllaspont is felpuhult ebben a kérdésben. A végsd dontésre végiil
még két évet kellett varni.

A német, ¢és kisebb mértékben az osztrak—magyar flotta sorsinak kérdése sza-

mos vitdt generalt a gyéztesek kozott. A Scapa Flow-ba interndlt németek végiil 1919

'S Sondhaus 1994. 359. .
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62. kép. AZ ERZHERZOG FRANZ FERDINAND és a TEGETTHOFF
olasz hadizsakmdnyként Velencében 1919 marciusdban

jiniusaban a hajok nagy részének onelsiillyesztésével megoldottik a német flotta kér-
dését. A figyelem ekkor fordult az osztrék—magyar flotta felé, melyrél a végleges don-
tést 1920-ra halasztottdk. Az ekkor meghozott dontés alapjan Olaszorszdga mar néla
Iév6 TEGETTHOFF ¢és ERZHERZOG FRANZ FERDINAND mellé megkapta
a RADETZKY-t és a ZRINYI-t. A PRINZ EUGEN-t Franciaorszdg kapta. A megma-
radt ot csatahajé sorsat a washingtoni konferencia pecsételte meg. A vizkiszoritdsi
kvétak kovetkeztében a konferencidt kovetden Nagy-Britannidnak, az Egyesilt
Allamoknak és Japannak szamos régebbi csatahajéjat ki kellett vonnia szolgélatbdl
és lebontania. A kvotdk kovetkeztében Franciaorszag és Olaszorszdg még a dread-
noughtokat sem tudta szolgélatba allitani. A francidk a PRINZ EUGEN-t célhajonak
hasznaltak, melyet végiil 1922-ben elsiillyesztettek. Az olaszok a RADETZK Y-0sztaly
harom egységét, majd késébb a TEGETTHOFF-ot — utdbbit csak vonakodva —, lebon-
tottak. A hajokrdl természetesen minden felhasznalhaté értéket eltavolitottak,
melyek kozote elsd helyen a nehézlovegek élleak, ezeket késébb partvédelmi célokra
hasznaledk. Igy ére véget a Monarchia két utolsé csatahajéosztalyanak a toreénete,
melyek megépitése 359,6 millié korondjéba, azaz 109 tonna arany dréba keriilt a biro-

dalom adéfizetdinek.
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AZ OSZTRAK-MAGYAR
NEHEZLOVEGEK,
LOVEGTORNYOK
ESTUZVEZETES

INT AZT MAR emlitettiik, az osztrak—magyar haditengerészet egészen

1901-ig a nehézlovegek terén importra szorult. A pilseni Skoda Miivek

1890-ben kotott egytittmtikodési megéllapodést az esseni Kruppal.
Német mintdji, Krupp-rendszerti lovegeivel a Skoda az 1890-es években a kis- és
kozepes kalibert 16vegek tekintetében a haditengerészet kizarolagos beszéllitojava
valt, miga nehézlovegeket (24 cm) tovabbra is a Krupptdl rendelteék. Az elsé hazai
gydrtmanyu nehézloveg, egy 24 cm L/40 4gyt 1901-ben késziilt el Pilsenben. Az elsé
l6veglegyartasa elétt felmeriile a nehézlovegeknél a vilagon elterjedtebb csavarzérra
valé dteérés, de végiil az ezt vizsgald bizottsigjobbnak tartotta a Krupp-féle vizszin-
tes ékzdrat, és ennek megtartdsa mellett dontottek. Az ékzar legfébb hitrinya az
volt, hogy a toltetet fémhiivelybe kellett elhelyezni, ami jelentésen megdrégitotta
alészert, valamint 16vés utdn még a kivetett iires hitvelyt kezelni kellett a 16vegto-
ronyban, illetve megoldani annak kivetését. A fémhiivelynek a mésik oldalon volt
viszont egy hatalmas el6nye: megvédte a benne 1évé 18port, és toronytalalat esetén
kisebb volt az esélye egy katasztrofilis 18szerrobbandsnak, valamint a I6vegtorony
tlzbiztossd tételéhez kevesebb és kevésbé bonyolult biztonsdgi berendezésre volt
sziikség, mint a csavarzdras lovegek esetén.
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OSZTRAK-MAGYAR NEHEZLOVEGEK (1908-1914)

Az Osztrak—Magyar Monarchia, miutdn 1904-1905-ben dontés sziiletett a kaliber-
novelésrol, hdrom Gj nehézloveget fejleszeett ki, melyekbdl végil kettd allt szolgd-
latba hadihajo6 fedélzetén. Ezek a lovegek a kovetkezdek voltak: 24 em L/4s, 30,5 cm
L/4s és 35 cm L/4s. A hdrom l6vegfajta koziil az utolsé elkésziile példdnyait a szdraz-
foldon vetették be. A 24 cm-es 4gyu kizdrélaga RADETZK Y-osztaly részére késziilt,
miga 30,5 cm-es dgyuk alkotték a RADETZKY- és TEGETTHOFF-osztaly f6 fegyver-
zetét. A 35 cm-es agyut a ,,Megerdsitett TEGETTHOFF-osztaly” egységeire szdnték,
de az osztily 1915 elején hivatalosan torlésre kertilt.

Az osztrak—magyar haditengerészet utolso, gyenge standard csatahajéonak
tekinthetd osztlydt (ERZHERZOG-osztdly), valamint utolsé pancélos cirk4lojit
(SANKT GEORG) Skoda-gyirtményt 24 cm L/40 dgytikkal épitette. Mint laccuk,
akovetkezd osztalyndl — melyet 1904-ben kezdtek tervezni — meriile fel a kaliberno-
velés, pontosabban a legtobb tengeri hatalomnal ekkor standardnak szdmité
30,5 cm-es kaliberhez val6 igazodds igénye. A leendd csatahajo fegyverzetérdl folyta-
tott megbeszéléseken felmeriilt ugyan a 28 cm-es 16veg lehetdsége is, de mindvégig
a 30,5 cm-es 16veg volt a favorit. Kezdetben a 30,5 cm-es L/40 véltozata, végiil 1905
szeptemberében a hosszabb csovi, L/4s 4gyt mellett dontottek. A 28 cm-es kaliber
mellett legfébb érvként annak a kisebb, kezelhetdbb méretti fémhiivelyét hozedk fel,
mivel tobben tartottak attdl, hogy a 30,5 cm-es 4gyu nagyméret(i hitvelyét mar nem
tudjak kezelni a lovegtoronyban. Egyesek a hiively mérete miatt felvetették a csavar-
zérra vald dteérést, de miutdn 190s. oktdber 3-an megtekintették a Kis-Brioni eréd-
ben 1évé Krupp 30,5 cm-es partvédé loveget, véglegesen az ¢kzar megtartisa mellett
dontoteek.

A zarrendszer kérdése ezt kovetden mér csak egyszer meriilt fel, 1911-1912-ben,
amikor a magyar kormany a brit Vickers részvételével kivént loveggydrat feldllitani
Magyarorszigon. 1912 elejére kideriilt, hogy a k6z6s Hadiigyminisztérium ragasz-
kodik az ¢kzarhoz, igy a Vickers rdallt, hogy a magyar gyarban ékzéras l6vegek késziil-
jenek. A Hadiigyminisztérium ennek ellenére megvizsgaltatta a kéféle zartipust, s
a technikai jellegti vizsgélat arra a megéllapitasra jutott, hogy a megbizhatésag elsé-

sorban nem a zarrendszertdl, hanem a felhasznalt anyag mindségéeél fiigg." A magyar

' KAMS/PK 1912. XI-4/9 217.
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loveggyr végiil 1913-ban a Skoda részvételével dllt fel GySrben, Magyar Agytgyar
Rt. néven.

A kés6bbi RADETZKY-osztaly tervezésérdl tartott utolsé megbeszélésen, 190s.
november 3-4n Montecuccoli felvetette, hogy a 19 cm-es mésodlagos tiizérség helyett
nem lehetne-e 24 cm-es l6vegeket alkalmazni. Akkor még nem sziiletett errél don-
tés, de egy-két honapon beliil megtorténe a kaliber 24 cm-re emelése. A Skodédnak
igy két 4j nehézloveget kellett kifejlesztenie az 1907-ben épiteni kezdett 4j csataha-
joosztély szamdra. A nagyobb kihivist természetesen a 30,5 cm L/45 1veg kifejlesz-
tése jelentette. Ennek elsé példanya 1908 méjusiban késziilt el Pilsenben. A 30,5 cm-es
16veg elsé sorozatdbdl dsszesen 13 darab késziile (12+1 tartalék cs8), 1909 novembe-
rére mér ezekbél 11 darab legyartdsra keriilt.” A 24 cm L/4s 4gytikbél sszesen 27
darab késziilt (24+3 tartalék csd).

Amennyire megallapithatd, e 16vegek hasonl6 technoldgidval késziiltek, mint
aKrupp dgytk. A lovegesovek olyan kialakitést kaptak, hogy az ékzarak akar jobbra,
akdr balra nyithatéan beépithetéek voltak. Mind a 24 cm-es, mind a 30,5 cm-es 4gyu
esetében az ¢kzdr kizdrdlagosan kézi miikodtetésti volt, egy a zartesten elhelyezett
fogantyu tekerésével lehetett nyitni vagy zérni. A loveg elsiitése torténhetett elek-
tronikusan vagy mechanikusan. A 30,5 cm-es 4gyt 450 kg-os lovedéktomege rela-
tive nagynak szdmitott az azonos kalibert brit 16veg 380 kg-os és a német I6veg 405
kg-os lovedéktomegéhez képest, ugyanakkor megegyezett az olasz dreadnoughtok
l6vedéktomegével. A német 30,5 cm-es L/so dgyukedl, az elsé modern német hajofe-
délzeti 30,5 cm-es ovegektdl a 1ovegesd hosszdn tl elsésorban a toltetben tért el az
osztradk—magyar 30,5 cm-es [oveg. A német l6veg ugyanis osztott toltettel tiizelt, azaz
a fémhiivelyben [évé f6toltet elé egy tigynevezett elétoletet toltoetek, mely kéeré-
tegli selyemesomagoldsban volt. Az osztrak—magyar lovegnek ezzel szemben egyet-
len, osztatlan tdltete volt, igy a fémhiively mérete és tomege nagyobb volt, mint
anémeteknél. Az iires hiively tomege 56 kg volt. A 450 kg-os grindt 8oo m/s torko-
lati sebességgel torténd kilovéséhez 140 kg RP M/97 I6porra volt sziikség. Az oszt-
rik-magyar 18por kémiailag hasonlitott a német 16porhoz, de nitroglicerin-tartalma
valamivel nagyobb volt. A 16port csé alakira sajtoltdk, innen az RP, azaz Rohr Pulver

megnevezés. A 24 cm-es [oveg 215 kg-os lovedékének 8oo m/s torkolati sebességgel

* KAMS/PK 1909.1-4/9 4661.
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63. kép. 30,5 cm L/45 Skoda-4gyti a saccorgianai l8téren, mellette egy 24 cm
L/45 4gyu. A 30,5 cm-es 4gyu az, amelyik 1913. augusztus 21-én a 16téren
felrobbant, Karl Lanjus von Wellenburg altengernagy halalat okozva

valé kilovéséhez 70 kg l8porra volt sziikség, az tires hiively pedig 33 kg-ot nyomott.
A l6vegek élettartama kb. 200 16vés volt, ezt kovetéen béléscsovet kellett cserélni’®

Mind a 30,5 cm-es, mind a 24 cm-es d4gyihoz alapvetéen kétféle grandtot rend-
szeresitettek: pancéleord grandtot (Panzergranate) és romboldgrandtot (Ziinder-
granate). Egyes helycken az utébbit egységgranatként (Einheitsgranate) jelslik, de
ez téves, mert alkalmazasat csak a 35 cm-es dgytkhoz tervezték. Az egységgrindt
lényegében egy konnyitett pdncéleord grandt volt, nagyobb robbandtoltettel. A néme-

tek alkalmaztak el8szeretettel, de elsd vilaghdborus tapasztalataik szerint nem valt

* Koriilbeliil 200 16vés utdn a huzagolds annyira elkopott, hogy a [6veg ezutdn pontatlannd valt.
Ilyenkor a Ioveget ki kellett szerelni, visszavinni a gyarba, ahol hidraulikus prések segitségével

kinyomtak a béléscsovet, és egy 0j, valamivel nagyobb kiilsé dtmérdji béléscsovet tettek a helyére.

A nagyobb dtmérére azért volt szitkség, mert a folyamat sordn a cs kiilsd része kicsit kitdgult.
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be.* A pancéltord grandt vastagabb fald, ennek megfelelden rovidebb volt, mint az
ugyanakkora tomeg, vékonyabb fald rombolégranat. A pancéltord granat hossza
kb. a kaliber 3,5-szerese, mig a romboldgrénaté a 4-szerese volt. A 30,5 cm-es pancél-
tord granit robbandtoltete 4 kg, a romboldgrindté 26,7 kg volt, miga 24 cm-es ese-
tében 2,4 kgilletve 17,3 kg, bar ezeknek az adatoknak az eredete bizonytalan. A rob-
bandtoltet anyagit nem ismerjiik (a németek TNT-t hasznaltak), valészintileg a korai
granatokban mést alkalmaztak, mint a késébbi gyartasuakban. A robbanétoleetet
vastag papirba csomagolva helyezték el a grénat belsejében, a grinét orra feldl pedig
még egy fabdl késziile titkozéscsillapitdr is elhelyeztek a toltet elétt, hogy megakadi-
lyozzak a becsapddaskor annak idé elétti felrobbanasat. Mindkét granattipus
fenékgyujtos volt, s mindkettd siiveggel volt elldtva. A grandtok alsé részén harom
réz vezetdgylirli volt. A RADETZKY-osztaly 30,5 cm-es I6vegeihez rendszeresitett gra-
nétok ballisztikai siivege ogivalisinak ridiusza koril nagy a bizonytalansag. Az iro-
dalom emlit 2-szeres és 4-szeres kalibert is,” mig a 30,5 cm-es l6vegtorony kezelési
konyve ballisztikai siiveg nélkiil abrdzolja a granatokat.® Annyi bizonyos, hogy
alovegtorony lészerfelvondinak a mérete korltozta a grandt maximalis hosszat, és
aRADETZKY-osztdlyon ezek kisebbek voltak, mint a TEGETTHOFF-osztilyon, ahol
s-sz6rs kaliber radiusza ballisztikai siivege volt a grandtoknak.” Miutdn ez jelen-
tésen befolydsolta a 18tavolsdgot is (minél nagyobb a szdm, acrodinamikailagannal
kedvez8bb alovedék alakja), a RADETZK Y-0sztdly esetében szkepszissel kell kezelni
az irodalomban publikalt [6tdvolsdg adatokat. Fokozottan igaz ez a pancélatiitésre,
az erre vonatkozd, kiilonb6z helyeken megjelent adatok, sét, még az eredeti forra-
sokban talalhatok is, gyakran koszondviszonyban sincsenek egymadssal.

A kovetkezd csatahajok, az elsé dreadnoughtok tervezése 1908-ban kezdédott
meg. Kezdetben e hajokra 30,5 cm L/so lovegeket szdntak. A tervezésbe bevont STT
egyik 1909. dprilisi megjegyzésébél sejthetd, hogy a Skoddnak esetleg problémdi
lehettek az L/so véltozat fejlesztésével, emellett a rovidebb L/4s valtozatbdl tiz helyett
tizenkettSt is el lehetett helyezni a 20 0oo tonnds hajon, ezért 1909 juniusiban don-
tés sziiletett az L/45 valtozat alkalmazdsardl. A TEGETTHOFF-osztaly szimara készi-

tett l6vegek némileg kiilonboztek az elézd sorozattdl, és a Kio jelzést (K azaz

* Krdmli 2016.1047. 0.
* Friedman 2011. 283—28s. 0.
¢ MMKMA Mladiata-gytjtemény 21. d. ,30,5 cm Doppelturm”.

7 Ramoser 1998. 92. 0.
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Konstruktionsjahr) kaptik. E lovegekbdl 6sszesen s2 darabot (48+4 tartalék csé)
gyértott a Skoda.

A Kio véltozatt 30,5 cm-es agytk toltétrjitk méretében, mely s cm-rel hosszabb
volt, kiillonboztek az el6z8 sorozattdl, hogy a hosszabb hiivelyben elhelyezett tolte-
tet is be tudjék fogadni. Erre azért volt sziikség, mert uj, kissé csokkentett hatdsu
18por (feltételezhetd, hogy kevesebb nitroglicerint tartalmazote) keriilt bevezetésre,
¢s ebbdl valamivel tobbre volt sziikség ugyanakkora torkolati sebesség elérésé¢hez.”
Természetesen a lovegek képesek voltak a régebbi, rovidebb hiivelyt toltetekkel is
tizelni. A TEGET THOFF-osztaly nagyobb I8szerfelvondi lehet6vé tettek az s-szoros
kaliber radiusza ballisztikai siiveggel szerelt grandtok alkalmazédsit, ami ebben az
id8ben kiemelkedd értéknek szamitott, s az el6z8 osztalyénal nagyobb 18tavolsigot
tett lehetdvé. A loveg maximadlis 18tédvolsdga a hivatalos 16tédbldzat szerint 20°-0s cs6-
emelkedési sz6gnél 22 ooo méter volt.” A Kio valtozat pancéldtiits-képességére
vonatkozdan csak megismételni tudjuk az el6z6 véltozatt 16vegekrdl fentebb elmon-
dottakat, kiilonbozd helyeken fantasztikusnal fantasztikusabb adatokkal is lehet
talalkozni. Egy bizonyos csak: a haditengerészet a 30,5 cm-es pancéltord granatok
dtvételéhez azt a feltételt szabta, hogy s 40 m/s sebességgel a grandtnak simdn 4t kel-
lett iitnie egy 280 mm vastag KC pancéllemezt." Egy ilyen tesztelésre hasznalt
ataeoee pancéllemez ki van 4llitva a béesi Heeresgeschichtliche Museumban.

1911-ben kezdeék tervezni a mésodik dreadnought-osztalyt, melynek esetében
a nemzetkozi trendekre valé tekintettel eleve dontés sziiletett a kalibernovelésrol.
1911-ben a 34,5 cm-es kalibert vizsgalték, majd 1912 februdrjaban parhuzamosan fel-
meriilt a 35,5 cm-es valtozat is. A vézlatos tervek alapjan a lovegek grandttomege 650
kg, illetve 700 kg lett volna. A Skoda t6bb valtozatban készitett 34,5 cm-cs l6vegto-
rony terveket, miga 35,5 cm-es véltozat terveivel adés maradt. 1912. junius 25-én végiil
dontés sziiletett egy harmadik, 35 cm-es (349,5 mm) kaliber alkalmazdsardl. A tiz
darab 35 cm L/45 dgytval felszerelt 24 soo tonnds csatahajok koltégei 1914-ben meg-
szavazdsra kertiltek, de a héboru kitorése miatt épitésitk mar nem kezd8dott meg,
Az clsd csatahajé szdmara viszont a lovegek megrendelése megtortént, s néhdny loveg
el is késziilt. Forrasokkal igazolhat6, hogy kettd késébb bevetésre is keriilt 35 cm M16

 Ramoser1998. 92. 0.
? Alétébldzatot Prasky a belsé boritén reprintben kézli. Lisd Prasky 2000.
' MNL OL Z 402 WM okmanytér 9. d.
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néven 1916 majusdtdl, s allitdlag egy harmadik is elkészilt, s be is vetették M Az elsé
35 cm-es Agyu gyartdsa 1914 novemberére fejezédott be Pilsenben

Az eredetileg 35 cm Ki4-nek nevezett 4gyt tobb tekintetben is kiilonbozote
30,5 cm-es elédjétdl. A lovegzdr nyitdsat-zdrdsat pneumatikusan gépesitették, ami
valamivel meggyorsitotta a loveg toltési ciklusét, de meghibdsodds esetén természe-
tesen kézzel is lehetett miikddtetni. Miutdn a 35 cm-es sziikséges toltet egyetlen
hiivelyben valé elhelyezése a lészerfelvondban el nem féré, és tiresen is kezelhetetlen
méretti hivelyt eredményezett volna, dttértek a német gyakorlatra, az osztott toltet
alkalmazdsara. A fétoltet hiivelyének mérete igy is jelent8sen meghaladta a 30,5 cm-es
dgyuét: tomege 78 kg, hossza pedig 145 cm volt. Ebbe a hiivelybe keriilt a l6por tobb-
sége, 156 kg. Az elétoltet so kg-os volt, s 49 kgl6port tartalmazott. A német 38 cm-es
csatahajodgy esetében teljesen mésok voltak az ardnyok, a I8por nagyobb részét az
clotoltet tartalmazta. Az osztrak—magyar elétoltet abban kiilonbozott a némettdl,
hogy nem selyemcsomagolésban volt, hanem vékony 0,5 mm-es bronzban, mely lovés
kozben szintén elégett. A 16vedék tomege a kaliberhez képest viszonylag konnytinek
szdmitott a maga 635 kg-javal, mely megegyezett a brit 34,3 cm-es loveg nehezebb val-
tozatt grandtjdéval. A 1oveghez — legaldbbis az elézetes tervek alapjin — a pincéltord
grandt mellett kétféle romboldgranatot, valamint egy egységgrdndtot rendszeresi-
tettek volna. Robbandtolteteik tomege 10,9 kg, 42,5 kg, 37,7 kg valamint 18,5 kg volt.
A pancéltord granat hossza 129,2 ¢m, a hosszabbik rombolégrandté 150 cm volt, ez
volt a maximélis hossz, ami a l8szerfelvondban elfért. Valamennyi grdnar stiveget, s
erre rogzitett 5,25-sz610s kaliber radiusza ballisztikai stiveget kapott volna. Az dsszes
véltozat fenékgyujtdval rendelkezere.”

Az 1. szAmu cs6vel az elsé 1ovéseket, dsszesen nyolcat, 1914. november 20-21-én
adtdk le Pilsenben, 819-823 m/s torkolati sebességgel. A jelenlévé bizottsdg a torko-
lati sebesség 8oo m/s-ra val6 csokkentését javasolta a cs§ élettartaménak novelése
¢érdekében. Sajnos jelenleg nem rendelkeziink megbizhaté adatokkal a [oveg18tavol-
sagit illet8en. A loveg maximilis [6tavolségara vonatkozdan van egy 35 ooo méte-
res adat,” de a l6vegtoronyba beépitett 16vegérdl nem tudunk semmit. A pancélie
itd képességérél csak 1913 nyaran készitett szamitdsokon alapuld hipotetikus adatok

" Ortner 2007. 545. 0.

? MMKMA Mladita-gytijtemény 20.d. ,35 cm Z Gr. P Gr.”

' Sieche 1997. 74. 0. Sieche szerint 1916 dprilisiban az 1. szamu1 [6veg Hajm4skéren ekkora l8tdvolsa-
gotérrel.
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dllnak rendelkezésre, ezek alapjdn 8000 méteren sos mm-es, ismeretlen anyagi pan-
célt lett volna képes attitni. A hipotetikus gorbék alapjén az egységgranat pancélat-
{itd képessége nagyjabdl a 30,5 cm-es pancéledrd grandtokéhoz hasonlitote.™

A LOVEGTORNYOK

Mint azt mér emlitettiik, a csatahajok modern lovegtornyai a standard csatahajok-
kal pdrhuzamosan alakultak ki. A l6vegtornyok két £8 részbol dlltak: a fix akndbdl,
melynek pancélfedélzet feletti része pancélozva volt, s ennek fels részét nevezeék
barbettdnak, illetve a forg6részbdl, mely az dgytkat tartalmazé pancélkupolatdl egé-
szen a hajofenkéig nyult le. A forgdrész a barbettdban lévé koszorun nyugodott, a leg-
tobb tengeri hatalom esetében acélgorgdkon, de a német és az osztrik—magyar hadi-
tengerészet esetében 16-17 cm dtmérdji acélgolydkon. Uzemen kiviil a [6vegtornyokat
lancokkal lehetett rogziteni. A barbettikon 1évé — a fotdkon jél lathaté — csavarok-
kal a vizszigetelésen lehetett dllitani. A XX. szézadban az osztrdk—magyar lovegtor-
nyokat a lovegeket is készité Skoda gyartotta kompletten. Az osztrik-magyar
30,5 cm-es l6vegtoronyok — mind az ikertonyok, mind a hdrmas tornyok esetében —
belsé elrendezésben és miikodési elvben leginkabb a német BAYERN 38 cm-es [6veg-
tornyaihoz hasonlitottak.”” Amellett, hogy a német torony vegyes, hidraulikus/elek-
tromos mitkodtetési volt, a legnagyobb kiilonbséget az jelentette, hogy szdmos,
a németeknél gépesitett funkci6 az osztrak—magyar tornyokban kézi mikodtetésti

volt. A RADETZKY-osztédly 24 cm-es l6vegtornyai felépitésitkben nagyon hasonli-
tottak a 30,5 cm-es tornyokhoz.

A lovegtornyok miikodésének rekonstrudldsihoz felhasznéle legfontosabb
forrdsok a kovetkezdk: a RADETZK Y-0sztdly 30,5 cm-es lovegtornydnak kézikonyve,
abécsi Kriegsarchiv haditengerészeti tervgylijteményében talalhaté toredékes har-
mas torony rajzok és leirasok, Friedrich Prasky Die Tegetthoff-Klasse cim{ konyve,
a bécesi Heeresgeschichtliches Museumban taldlhaté metszetelt 1:25 ardnyt
VIRIBUS UNITIS modell, valamint az ugyanitt kidllitott, metszetelt, a Skoda 4ltal

" MMKMA Mladidta-gytijeemény 39. d. Ariitési gorbék kékmésolatban.
Y Krdmli 2016.1047. 0.
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készitett hdrmas l6vegtorony-modell. A l6vegtorony-modell, mivel az csak egy el8-
zetes tanulmdanyterv volt, sok tekintetben nem hasonlit az elkésziilt Iovegtorony-
hoz. Prasky szerint az STT szakmunkdsai altal 1913 és 1917 kozote készitete
VIRIBUS UNITIS modell [6vegtornyai 9o%-ban megfelelnek a valdsdgnak, ugyan-
akkor tobb aprébb részlet, igy a célzé és tiizvezetd eszkdzok hidnyoznak beldle.'
Szadmos egy¢b, Prasky 4ltal nem emlitett dolog szintén hidnyzik a modell l6veg-
tornyaibol, példdul a l8szerfelfondk kezel8szervei, vagy a nagymérett elektromos
kapcsolétablak.

A RADETZKY-osztaly tervezése sordn dontés sziiletett arrdl, hogy onnantdl
fogva minden l6vegtorony kizarélagosan elektromos miikodtetési lesz. A lovegtor-
nyok drammal valé elldtdsat tobb csoportban elhelyezett, egyenként 200-300 KW
teljesitményt, gézgéppel vagy gézturbindval meghajtott dinamdék biztositottak.
A villamos kabeleket a kettds fenék felett futd rézesdben vezették a lovegtoronyig,
ahol egy vizhatlan, elfordulni képes csatlakozdson keresztiil futottak bele forgésten-
gelyben 1év6 fuggéleges csdbe, s azon keresztiil a torony belsejébe. A lovegtornyok-
ban valamennyi gépesitett funkciét villanymotorokkal lattak el. Mind az ikertor-
nyoknak, mind a hdrmas tornyoknak a forgérészben, két szinttel a lovegek szintje
alatt helyezkedett el a felvonok géphaza. Itt voltak al8szerfelvondk motorjai, melyek
kébelekkel mozgatték a felvondk kocsijait. Szintén itt helyezték el a Ward Leonard
rendszert egyendramu teljesitményerdsitdket,'” melyek lehetdvé tették a motorok
egészen finom szabdlyozdsit is. A toronyforgatds motorja egy szinttel feljebb volt.
Probléma esetén az egyik felvonémotorral is Iehetett a tornyot forgatni. A 18szerfel-
vonok kezel6alldsai szintén kozvetleniil az 4gytk szintje alatt voltak, valamint a l6ve-
gek emeléséesiillyesztését végzd motorok is, minden dgythoz egy. Ezek szétkapesol-
haté csigahajtdson keresztiil a lovegbolesék aljardl lefelé kinyalé massziv, kettds
fogasivekhez kapcsolédeak. A lovegek helyretoldsa 125 atm'® nyomdst stritett levegé-
vel toreént. Aramkimaradds esetén lehetdség volt a lovegtornyok kézi tizemelteté-

sére, de ez csak nyugodt tengeren mtikodote, és a tlizgyorsasag két percenként egy

'S Prasky 2000.24. 0.

'7 A lvegtornyokban a rendszer kdzds tengelytd egyendram villanymotor — dinamé parosokbdl
4lle. A Ward Leonard rendszer idedlis megolddst nyujtott a nehézlvegek célra tartdsdhoz szitkséges
precizitds biztositdsdra a nagy teljesitmény- és nyomatékigény mellete.

'® A mai SI rendszer szerint ez 12, s megapascal (MPa).
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16vés ald csokkent.”” A hdrmas tornyok esetében ilyenkor a kozépsé lveget nem lehe-
tett haszndlni®® A kézi mikddeetés hajedkarjai a felvondgéphdz szintjén, illetve alatta
egy szinttel voltak. A lovegzdrak, a tolt6lancok és a l6szerkocsik kizarélagosan kézi
mukodtetéstiek voltak.

A 30,5 cm-es lovegtornyokban a maximdlis cséemelkedési szog 20° volt.
A TEGETTHOFF-osztaly els6 két tagjanak lovegrornyaiba 1913/1914 folyamdn uté-
lag, a mésik kett8ébe mér eredetileg is beépitettek egy tengelykapcesolé-rendszerrt,
melynek kovetkeztében a széls 1ovegesovek maximilis cséemelkedési szoge 16°-ra,
a kozéps6é pedig 15,5°-ra csokkent. A rendszer ltal 6sszekapesolt és egytitt mozga-
tott csovek feladata az eredeti szandék szerint a tlizvezetés és a tiizelés pontossaga-
nak javitdsa volt. A rendszert szét lehetett kapesolni, és ekkor a lovegesovek egymds-
tol figgetleniil emelhetdk-siillyeszthetSk voltak. A 18tavolsag a kisebb cséemelkedési
sz6g miatt 19 ooo méterre csokkent.

A l6szerelldtas és a toltés tekintetében az iker és a hdrmas lovegtornyok [énye-
gében azonosak voltak. A f6 18szerfelvonok a l8szerraktdrak szintjétdl megszakitds
nélkiil futottak az 4gyuk szintjéig a 16vegek kozote, az ikertonyokban enyhén hét-
rafelé délve, miga hdrmas tornyokban fiiggblegesen, nagyjibol a cséfar vonalédban.
A hdrmas tornyokban a kozépsé dgyu l6szerfelvondja a baloldalon volt. Az ikertor-
nyokban két cséalaku tartalék felvond volt, melyek a l6vegek kiilsé oldaléhoz futot-
tak. A harmas tornyokban két, a 6 felvondkkal azonos tartalék felvoné volt, a loveg-
torony elsé részében, a jobb és a bal oldali f6 felvondkkal egyvonalban. Ezek
motorjai egy szinttel lejjebb voltak, mint a 6 felvondké. A Skoda aleal készitett [6veg-
torony-modellben ezeket a f6 és a tartalék felvonokat az dgytk szintjén fémrtdlcik
kotik 6ssze, ezeken kellett dthuzni a tolteteket és a grandtokat, hogy aztan a 6 fel-
vonoén is keresztiilhtizva a 18szerkocsira kertilhessenek. Prasky szerint a PRINZ
EUGEN ¢ésa SZENT ISTVAN lovegtornyaiban a tartalék felvondk nem értek fel a love-
gek szintjéig, csak alovegek alatti szinten lévé dtraké allomdsig, ahol at kellett rakni
al8szert a f6 felvondba.” Ennek azonban a haditengerészeti tervtdrban fennmarade

A haditengerészet tisztdban volt vele, hogy a lovegtornyokat kézzel izemeltetni gyakorlatilag lehe-
tetlen. Ezért alészerfelvondk és a toronyforgatds kézi hajtdkarjaihoz stiritett levegdvel tizemel8 moto-
rokat csatlakoztattak. Késdbb ezeket kis méretd nyersolajmotorokra cseréle¢k.

*% 1917-ben a SZENT ISTVAN-on biztosan, de valészintileg az osztdly tobbi tagjdn is kisméretd nyers-
olajmotorokat csatlakoztattak a hajedkarokhoz.

* Prasky 2000. 70. 0.
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rajzokon nem taldltam nyomat, valamennyi, e két hajéra vonatkozé rajzon a tarta-
l¢k felvonok is az agyuk szintjéig érnek. Mind az ikertornyokban, mind a hdrmas
tornyokban a l6vegek alatti szinten — bér ezek nem voltak klasszikus (pl. brit) érte-
lemben véve dtrakd helyiségek — lehet8ség volt bizonyos mennyiségti (a hdrmas tor-
nyokban 16, az ikertornyokban 12) 18szer tdroldsdra, és a 18szerfelvonéba valé raké-
sara. Ezzel novelni lehetett a tlizgyorsasagot, mivel a viszonylag lasst lifteknek jéval
kisebb utat kellett megtenni az 4gyukig. A hdrmas tornyok tervezésekor tigy gon-
dolték, hogy az n. gyorstiiz esetén a £6 18szerfelvondkat az 4traké dllomasrdl tol-
tik, mig a tartalék felvondkkal az dllomds készleteit toltik. Az 1915-1916-0s német
tapasztalatok alapjan az itt torténd 16szerfelhalmozis gyakorlatdt megsziinterték.””
1917-ben a lovegtornyokban valé toltettdrolds teljes megsziintetését tervezték. Bar
erre nincs utalds, minden bizonnyal az 1915-1916-0s német tapasztalatok miatt
dontoteek igy.

A grédnatokat és rézhiivelyben 1év6 tolteteket kiilon-kiilon raktarakban taroleak
alovegtornyok tovében, a vizvonal alatt, a pAncélfedélzet alatti mésodik szinten, az
ugynevezett plattform-fedélzeten. A TEGETTHOFF-osztlyon grindtok a tornyok
elott, mig a toltetek a tornyok mégotti raktarban voltak. A tolteteket vizszintesen,
egymason taroltdk, miga grénatokat lincokon fuggesztve, csucsukkal lefelé. A gra-
natokat futémacskdkkal mozgatték a l8szerraktarban, majd a torony belsejébe
keriilve, alegalsé szinten gorgékon vizszintesen mozgatva jutottak a l6szerfelvonok-
hoz. Ugyanezen a szinten volt a tornyon beliil a forgd grandctdrold, innen a grind-
tokat gyorsabban lehetett eljuttatni az 4gytkhoz. Egy szinttel feljebb tolteteket lehe-
tett hasonlé médon térolni, méghozzd egymads foloee kée szinten.”®> A tolteteket
al8szerfelvondkba a forgdrész alulrdl nézve masodik szintjén toltoreék. A toletrak-
tarban egy lift vitte fel a tolteteket az egy szinttel feljebb 1évé dtadShelyiségbe.
A 18szertelvondk kétszintes kocsijait négy, csigdkon atvezetett kabel mozgatta.
A kocsikban alulra keriilt a grdnat, feliilre pediga toltet. Mind az ikertornyokban,

> A megsziintetésre lasd Prasky 2000. 70. 0. Az 1915. janudri dogger banki iitkézetben egy talélat
kévetkeztében a SEYDLITZ csatacirkdlé mindkét hdtsé lovegtornya kiégett, az 1916. méjusi jutlandi
csatdban a SEYDLITZ csatacirkdlénak egy, a DERFLINGER csatacirkdlénak két [ovegtornya égett
ki a teljes, vagy majdnem a teljes toronyszemélyzet haléldt okozva. A németek a tapasztalatok alap-
jdn valroztattak al8szerkezelési gyakorlaton, csokkentve al8szerraktdrak és az dgyuk kozoee 1évé eol-
tetek szamat.

** A harmas tornyokban a tornyon beliil 6sszesen 87 granat és 109 téltet elhelyezésére volt lehetdség.
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64. kép. A bécsi 1:25 méretardny metszetelt
VIRIBUS UNITIS modell egyik harmas l16vegtornydnak részlete
Jelmagyardzat: 1. A taivméré pancélkupoldja (maga a tdvmérd hidnyzik a modellrél).
2. A toronyparancsnok forgdszéke. 3. A teleszképos t6ltérud behizott allapotban.
4. Megrakott t6lt8kocsi, alul a 16vedék, feliil a toltet. 5. A kozépsé 16veg 18porgéz-
elszivéjanak ventillétora. 6. 280 mm vastag barbetta-pancél. 7. A goly6pélya
és alépitménye, melyen a lovegtorony forgdérésze nyugszik. 8. A toronyforgatas
mechanikéja. 9. A k6zépsé 30,5 cm-es 16veg ékzara. 10. A kozéps6 30,5 cm-es loveg
stiritett levegds helyretoldja. 11. A baloldali és a kozéps6 16veg 6 16szerfelvondinak
koz6s akndja. 12. A toronyforgatds 98 Le teljesitményfi villanymotorja.
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mind a hdrmas tornyokban, az dgytk szintjén a torony hdtsé részében egy, illetve két
taroloban 9 darab, illetve 18 darab készenléti grinatot térolhattak. Ezek tomege sziik-
séges volt a torony pontos kiegyenstlyozdsdhoz.”* A hirmas tornyokban az egyik
tarol6 tetején 1év székben iilt a torony parancsnoka.
A megtoleoee felvondkocsit a felvonokezels felkiildte az 4gydk szintjére.
Az agyuk mogote, azok tengelyére merdlegesen egy sinpdron mozogtak a kétszintes
toltékocsik, az ikertornyokban kettd, a harmas tornyokban hirom. Az 4gyik mogotet,
azok hossztengelyében a sinpdron tdl elhelyezett, massziv, kézi hajtdst kétfuncios
csorlémechanizmusok mozgattak kdbeleken keresztiil a toltdkocsikat. Atkapesolds
utan ugyanezek mozgattak a toltélancot is. Az adott 4gytthoz tartozé toltdkocsit
a csorlével az dgyuhoz tartozé 6 felvonshoz mozgattak. A felvondakna elsd és hétsé
falin nagymérett nyildsok voltak, amelyeket nem zért semmilyen ajt6. A 18szernek
a felvon6bdl a tolt8kocsira vald juttatdsa a més tengeri hatalmakndl alkalmazott
megoldasokhoz képest meglehetdsen barkdcsmddszerrel tortént. Miga legtobb hata-
lom erre a célra teleszkdpos rudakat hasznilt, itt a kezelé lenyomott egy, az akna
faldn elhelyezett hossza kart, mely mechanikai kapcsolaton keresztiil Iehajtotta a fel-
vondkocsi hatsé részén 1év rogzit6 karmokat, miga kocsi elején 1évé hasonlé régzi-
t8k 20—30 cm-rel hatratoltak a grandtot és a toltetet a felvondakna nyildsan keresz-
til. Ezt egy mechanikus biztositéberendezés csak akkor tette lehetévé, ha a
toltdkocsi pontosan a felvoné mogote allt. Innentdl kezdve kézzel kellett athtzni
azokat a tolt8kocsira. A grandt esetében ezt megkonnyitette, hogy mind a felvond-
kocsiban, mind a toltékocsiban gumigorgék voltak, de a toltet esetében egyszerd,
enyhén hajlitott fémlemezrél kellet dthuzni azt egy hasonlé fémlemezre. A kitiritett
felvondkocsit a felvondkezeld visszakiildee.
A lovegek toltése fix, 2,5%-0s dlldsszogben tortént. Az dgyu elsiitése utdn visz-
szastillyesztették ebbe az 4lldsba, majd egy kiilon valasztdkar ,Richten” allasbdl
»Laden” dlldsba valo toldsaval reteszeleék. Ekkor a zarkezeld megkezdte a zdr nyitéd-
sat. A zarnyitdssal dtellenes oldalon egy elszivétorok volt minden 4gytndl, melyen
keresztiil ventilator segitségével elszivtak a zdr nyitdsa és a hiively kivetése utdn kis-
ramlé [8porgézokat. Az ikertornyokban a lovegtorony tetején 1évé pancélozott fedd-
vel elldtott nyildson fujeak ki ezeket. A hdrmas tornyokban az 4gyuk alatti szinten,

alovegtorony forgorésze és a barbetta kozotti részbe fujtak a gizokat, ahonnan a kettd

** USNA ONI Register No. 3884 R-2-b.
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kozotti résen felfelé tavozhattak.” A kivetémechanizmus dltal kivetett hiivelyt*
aminden 4gyt mogott a padloban 1évd kivetdnyildson eresztették ki. E nyildsok szol-
galtak bejaratként is a lovegtoronyba. Hogy a nehéz fémhiivelyek ne okozzanak kért
adraga teakfa fedélzetben, fémlemezeket teritettek a barbettak koré, illetve a hiively-
ket nem volt szabad kidobni, hanem csak vészoncsikok segitségével leengedni.

Miutén a hiively kivetése megtortént, a csorlével mozgatva a toltékocsit a loveg
mogé allitottak, majd dckapcesoltak toltésre. A mechanizmus ekkor a tolt8ldncot
mozgatta. A lanc a mechanizmus hdts6 részéhez csatlakozd, majd a lovegtorony oldal-
falan futd hosszt csében volt tdrolva. A toltélanc, a csorlét eldre hajtva a cs6bél kijéve
egy specidlis linckeréken dthaladva merev rudda allt 6ssze, s eléremozgatva a mecha-
nizmus elején 1évd, a ldnc koré szerelt teleszkopos toledrudat kinydjtotea. A telesz-
kép tagjai felvéltva kéeféle fmbél voltak, a szikraképzddést elkeriilendd. A toltd-
raddal elészor a toledkocsi alsé szintjén 1évé gréndtot toleotték be. A toltdldncot
ckkor vissza kellett hizni, majd a toltékocsi felsd, az alsé részhez a kempingasztalo-
kéhoz hasonld labakkal rogzitett részének reteszelését eloldottdk. A ldbak ekkor el6-
redéltek a toltet sulya alatt, a felsd rész egy fékezéberendezés altal csillapitva a t6ltd-
kocsi alsé szintjére ereszkedett, s ezt kovet6en megtortént a toltet betdleése. A toleés
eléirdsos idétartama 14 mésodperc volt. A toltélancot visszahtzték, majd atkap-
csolva a toltékocsival visszadlltak a l8szerfelvoné mogé. Egy biztositdberendezés szol-
galt arra, hogy megakadélyozza a 16veg elsiitését, amig a tolt8kocsi mogotte 4ll.
Ekozben a zérkezel bezirta a lovegzarat, majd ,,Laden” 4lldsbdl ,,Richten” alldsba
tolva a valasztdkart, kireteszelték az dgyut. A 16veget visszaemelték a tlizvezetés dltal
megadott szogbe. A loveg fliggdleges emelését végz kezeldnek ezt egy, két piros és
koztiik egy z6ld [impabdl 4116, a l6vegtavesdvel elektromos kapcesolatban 1év beren-
dezés konnyitette meg, a piros lampak jelezték, hogy emelni vagy stillyeszteni kell-e
aloveget, azold lampa kigyulladdsa pedigjelezte a helyes allas elérését. Ekozben elet-
romos tton visszajelezték a tlizvezetd kozpontnak, hogy a loveg tlizkész, amit a koz-
pontban az adott Ioveghez tartozé piros [impa kigyulladasa jelzett. A lovegek elsii-
tése elektromos gongszoéra tortént, amit egy figyelmeztetd jelzés el6zott meg. A loveg
elstitése utdn a fent leirt toleési ciklus yjrakezdédote.

» Az eredeti 1909. oktdberi tervek szerint a hdrmas tornyokbél is a tetén keresztiil fujrak volna ki
al8porgizokat.

*¢ A woledkocsikra lehajthatd talcde lehetett csatolni, mely a kivetett hitvely kezelését szolgélta.
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A lovegtornyok homlokan 1évé 4gyunyilasokat kezdetben hirom részbél 4116,
nyithaté fémlemez fedelekkel ldttak el, melyek a toltési szogben all6 lovegesdre kiviil-
r8l illeszkedtek. Ezeket a I6vegekkel vald tiizelés idején nyitva kellett tartani, mert
kilonben akadélyozték a lovegesovek emeléséesiillyesztését. A hdboru alatt dttér-
tek a tobbrétegt, gumirozott vaszonbol 1éve, az dgyunyildst elzard, a lovegesdre szo-
rosan illeszked, de annak mozgatdsit nem akadalyozé szoknya (blast bag) alkal-
mazésara. Ez megakadalyozta, hogy a l6vegek elstitésekor keletkez6 lokéshulldm
behatoljon a lévegtoronyba.

A lovegtornyok tetején eredetileg 7 cm L/so dgytkat (Abkommkanone) lehe-
tett elhelyezni, melyek egy ruddal mechanikusan 6sszekothetSk voltak a nehézlove-
gekkel, s alégyakorlatokon ezekkel 18ttek, ami joval olesdbb volt. 1914-ben detéreek
aszimuldtorok alkalmazdsara, ekkor alovegtornyok tetejérél eltavolitottak a 7 cm-es
l6vegek rogzitdtalpait. A légitdmaddsok veszélyének névekedésével a lovegtornyok
tetején 7 cm L/so légvédelmi agyukat helyeztek el. A RADETZKY-0sztdlyon mind
a hat lovegtorony kapott egyet, a TEGETTHOFF-osztdlyon a felsd I6vegtornyok tete-
jén telepitették azokat. Az osztaly els6 két tagjat négy, a masodik két egységet hdrom
légvédelmi agytval laceak el.

A lovegtorony forgatdsdnak, illetve a lovegesovek emelésének-siillyesztésének
legnagyobb sebessége egyarant 3°/s volt. Mindkét esetben volt egy gyors, durva, illetve
egy lassu, finom dllitsi lehet8ség. A torony forgatasat az ikertornyokban a két 16veg
kozott, a homlokpdncél mogott 1évd, miga harmas tornyokban a kozépsé és a bal
oldali I6veg kozotti alldsbdl irdnyitottdk. A lovegtornyok tulforgatdsit rugds fék-
rendszer akaddlyozta meg. Mind a RADETZKY-, mind a TEGETTHOFF-osztdlyon
eléfordulhatott olyan helyzet, hogy az egyik lovegtorony ell6hette a masik torony
l6vegeit, ez a veszély a hexagonilis toronyelrendezésti RADETZK Y-o0sztdlyon volt
nagyobb. Ennck a megakadalyozasra elektromos/mechanikus biztositérendszereket
épitettek be. A RADETZKY-0sztély esetében ez kiilonosen bonyolult vole, és hajla-
mot mutatott a meghibdsod4sra.”’

Az osztrédk—magyar 30,5 cm-es lovegtornyok a brit standardok szerint nem vol-
tak ttizbiztosnak tekinthetdk, s miikodeetésiik sem bolondbiztosnak. A teljes egé-
szében fémhiivelyben 1évé, s a brit korditndl kevésbé érzékeny, inkdbb égd, mint

robbané l8por miatt ugyanakkor nem is volt sziikség olyan szintl biztonsagi

¥ Halpern 1998.171. 0.
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berendezés-arzendlra, mint a csavarzaras 16vegekkel rendelkezd tengeri hatalmak-
n4l.*® Ecedl fiiggetleniil a védelem szempontjdbél voltak stlyos hidnyossigaik.
A 60 mm-es toronytetd-pancél, mint azt a hdbort tapasztalatai bebizonyitotték,
teljesen elégtelen volt. A harmas tornyoknal mindezt stlyosbitotta a toronyban
elhelyezett tivmérék nagymérett kupoldja, melybe egy esetleg lepattané grandc
beletitkozhetett, feltépve a tetépancélt. Héborus tapasztalatok sora bizonyitja, hogy
az ilyen gyenge pontok képesck ,,granatmédgnesként” viselkedni. Szintén a hdrmas
tornyokndl jelentett problémat a barbetta fix és a torony forgé pancélzata kozotti
rés. A 18szerkamrak eldrasztdsinak 16 perces ideje sem volt tilsigosan biztatd, kiilo-
nésen a kamraajték gyenge konstrukcisjinak fényében.”

A misik széles korben publicitdst kapott probléma a toronyszelléztetéssel kap-
csolatos. A VIRIBUS UNITIS-16l tett jelentésében a hajé parancsnoka megemlitette,
hogy az olasz partok elleni 1915. méjusi akcidban a féfedélzeten 1évé légbeszivokat
be kellett zirni, nehogy fiistot szivjanak be, ezért a lovegtornyok belsejében oxigén-
hidny alakult ki, aminek kévetkeztében az olajlampék kialudtak. Ezt minden bizony-
nyal igen komolyan vették, mert a jelentés e bekezdése mellé kézzel nagy SOS-t irtak,
ami mellett egy pipa is talalhat6.’® Ennek alapjén feltételezhetjiik, hogy 1916-ban
javitottak a helyzeten. Az ugyanebben az akcidban résztvevé masik két dread-
noughtrél nem jelentettek ilyesmit. Lehetséges, hogy a VIRIBUS UNITIS, mely tobb
tekintetben eltért Triesztben épiilt testvéreitdl is, a toronyszelléztetés esetében is
eleérést mutatott. A fenti probléma azért kevésbé érthetd, mert az STT rajzain lat-
hatéan a toronyszelldztetés a féfedélzeti beszivo lezdrdsa esetén alégesatornan mint-
egy so cm-rel lejjebb, az titegfedélzeten 1évé beszivé megnyitdséval errdl a fedélzet-
r6l tudta szivni a levegdt. A féfedélzeti nyilds kozvetlenil a barbetta mellett volt, és
annak mentén az 52 cm dtmérdji légesatorna egészen a hajofenékig vezetett, majd
alulrél csatlakozott be a torony forgdrészébe. A 3 m*/sec teljesitmény ventildtor az
titegfedélzet alatti kozépfedélzeten volt. A SZENT ISTVAN esetében is rossz idében
vagy harckésziiltség idején lezart féfedélzeti légbeszivok helyett a toronyszelldztetés

** A német haditengerészetben toronytalalat kévetkeztében 1915-ben, illetve 1916-ban a lvegtor-
nyok csak kiégtek, de a hajok maguk elkeriilték a 18szerrakedr felrobbandsat, ellentétben a brit csa-
tacirkalokkal 1916-ban. Az osztrék—magyar l6vegtornyokhoz leginkabb hasonlité német 38 cm-es
I6vegtorony tlizbiztossigardl és bolondbiztossdgardl tett brit megallapitdsokrol 1dsd www.navweaps.
com/Weapons/ WNGER_1s-45_skc13.php.

* KA MS/I1 GG 1916. 47D/2 81.

** KA MS/I1 GG 1916. 47D/2 81.
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az Utegfedélzetrd] szivta be a levegbt. A SZENT ISTVAN toronyszelléztetését
1916. augusztus 31-én két éran keresztiil tesztelték, és ilyen jellegti problémat nem
tapasztaltak.™

A tervezett 35 cm-es lovegtornyokrdl joval kevesebbet tudunk. A Skoda 1912
mérciusra készitette el a 34,5 cm-es ikertornyok és harmas tornyok terveit, két val-
tozatban, mindkét esetben a lovegesd barmely alldsa mellett a toltést lehetdvé tévd
felvond- ¢és toltdrendszerrel. Ezek koziil az egyik a korabeli brit rendszerhez hason-
litott, kozvetleniil a csé mogé érkezd 16szerfelvondkkal. A masik valtozatban alészer
anémet hajokhoz hasonléan a csé mellé érkezett, ahonnan aléveges6hoz igazithaté
toledtélcdra keriile at. Mindkét esetben a maximalis cséemelkedési szog 15° volt, ami
visszalépést jelentett a 30,5 cm-es 16vegtornyok 20°-o0s cséemelkedési szogéhez képest.
A muszaki bizottsag a tervekrdl 1912 méjuséban irt véleményében az dlldsszogeol fig-
getlen toltdrendszer ellen foglale alldst. A vélemény tobb érvet sorakoztat fel az all4s-
szogtdl figgetlen toltdrendszer ellen. Ezek koziil a legfontosabb a tulsagosan nagy
toronygytrd, aminek kovetkeztében a pincélkupola és a gytirti kozote nagy feliilett
rés keletkezett, melyet csak egy vékony, 75 mm-es vizszintes pancéllemez fed. Emellett
felhoztdk, hogy a l6vegirdnyzdkat a folyamatos célon tartds tilsigosan megterheli.
Végiil azt javasolték, az 4lldsszogdl fuggetlen rendszer bevezetését csak akkor érde-
mes megfontolni, ha legalibb harom masodperccel roviditi le a két 16vés kozti idot.
A fix allasszogben valé toltéshez vald visszatérés lehet6vé tette a hdrmas tornyok ese-
tében a barbetta dtmérdjének 11,2 méterrdl 10,3 méterre vald csokkentésée, és
a 0,5 cm-es kalibernovelés, valamint a vastagabb pancélzat mellett tornyok tomeggé-
nek 5%-os csokkentését.

Sajnos a 35 cm-es tornyokrdl, ellentétben a 34,5 cm-es tervek részletes dokumen-
técidival, a Kriegsarchivban csak néhdny korai, sematikus vézlat maradt fenn. Ezeken
amaximélis csemelkedési szog 16°. Annyi dllapithaté meg mindossze, hogy al8szer
két felvonéban, dtrakdssal kertilt volna az 4gyuk szintjére. Ez a kialakitds elvileg ttiz-
biztosabb tornyot eredményezhetett, mivel nem volt folyamatos felvonéakna az 4gy-
utér és a lészerrakedrak szintje kozote. A forrasokban elejtett szavakbol csak kover
keztetni tudunk, hogy a nagyobb l6szertomegekre tekintettel a zarmozgatéson tal
egyéb, a 30,5 cm-es tornyokban kézzel végzett miveleteket is gépesiteni kivintak.

Alovegtornyokban s m bdzistavolsigu tdvmérdket terveztek beépiteni, de nem kupo-

' KA MS/11 GG 47D/2 61. Mésfélét igen, de az csak a I11-as lvegtoronyra vonatkozott, a rossz

helyen vezetett szelléztetScsatorna a torony tilmelegedését okozta.
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lakban, hanem mint a német lévegtornyokban, a tetdpancél ala, két kis periszkopi-
kus kitekintSnyildssal.

Az osztrik-magyar haditengerészetben a lovegtornyokat a brit vagy a német
haditengerészettel ellentétben nem bettikkel, hanem rémai szamokkal jeloleék. Egyes
forrdsokban ugyan néha arab szimokat hasznéltak, de ez csak ritka kivétel volt.
A RADETZKY-osztélyon I-VI (pont nélkiil!), a TEGETTHOFF-osztilyon az [-IV szé-
mokat kaptak, utébbin az I torony volt alegelsd, aIV pedigaleghdtsé. A harmas tor-
nyok személyzete 9o f6bdl 4llt (1 tisze, 1 villanyszerel, 1 mechanikus, 37 tiizér és so
fedélzetmatrdz),” a 30,5 cm-es ikertonyoké 60-70 £6 kozott lehetett.

ATUZVEZETES

Az osztrak—magyar csatahajok tlizvezetésérol kevés forrds all rendelkezésre. A leg-
részletesebben 1914-ben, illetve 1923-ban keletkezett amerikai jelentések,” valamine
Friedrich Prasky TEGETTHOFF-osztalyrél sz616 konyve™ foglalkozik a kérdéssel.
A TEGETTHOFF-osztily haj6irdl 1916-ban késziilt parancsnoki jelentésekben pél-
daul egy sz6 sincs a tlizvezetésr6l. Még érdekesebb, hogy 1912-ben keletkezett egy
belsd tanulmany a tlizvezetésrél, de ebben pont a nehézlvegekrdl szinte semmit
nem tudunk meg, sem a tlizvezetés eszkozeirdl. A tanulmény ugyanakkor elismeri,
hogy az osztrak—-magyar tlizvezetés elavult. Olyan érdekességeket viszont megtu-
dunk beléle, hogy a tobbségében nem német anyanyelvi legénység miatt a kommu-
nikdcidban kiilonosen oda kellett figyelni a szimokra, ezért példéul ,,Siebzehn”
helyett ,,Sieben Zehn™t kellett mondani.”® Bizonyos informdcidkat pedig csak kiilon-
boz6 forrasokban elejtett utaldsmorzsakbol lehetett sszeszedni.

Az amerikai anyag két £6 részbol all: egy 1914 februdrjaban keletkezett rovid
jelentésbél a TEGETTHOFF tlizvezetésérdl, melyet egy amerikai haditengerésztiszt
készitett, akinek megengedték, hogy megtekintse a hajo tlizvezetését, illetve egy

** Prasky 2000. 83. 0.

% USNA ONI Register No. 3884 R-2-b.

** Prasky 2000.

»* MMKMA Mladidta-gytdjtemény 2. d. ,, Entwicklung Schief und Artilleriewesens der kuk Marine”.
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hosszabb anyagbél, mely 1923-ban sziile-
tett, volt osztrak—magyar tisztek besza-
moldi alapjin. Mdr az 1914-es jelentés is
egyszerlinek és korszerttlennek itéli a
tlzvezetést, az 1923-as anyag pedig igy
fogalmaz: ,,Ez a rendszer a német minté-
jarakészilt, de nem tartott lépést a hdboru
hatdsira a német tlizvezetésben végbe-
ment fejlesztésekkel és nem reprezentalja
a német haditengerészet legtjabb fejlesz-
téseit. A jelentésben leirt eszk6z6k mind
nagyon clavultak a németekével Gssze-
vetve, igy csak torténeti szempontbdl
lehetnek érdekesek.”®

A csatahajok tlizvezetésének elmara-
dottsdgival nagyon is tisztaban volt
Anton Haus, aki 1913 februdrjaban lett
a haditengerészet parancsnoka, s aki fel-
ismerte a tlizvezetés fontossigit. Haus
a korszak legigéretesebb, piacon is elér-
heté rendszerée, a Pollen-féle tizvezetd
rendszert szerette volna rendszeresiteni.
A tervezett ,,megerdsitett TEGETTHOFF-
osztalyd” csatahajokra, mint az egyik
dokumentumbdl kittinik, hajonként két,
egymistol fiiggetlen komplett rendszert
szantak, Argo-6réval ¢és grafikus abra-
zoléval.’” Valészintisitheté, hogy Haus
a TEGETTHOFF-osztaly hajéinak a tizve-

65. kép. VIRIBUS UNITIS tlizvezetd allasanak
belseje az els6 parancsnoki torony felsé
szintjén. El6] haromlabu allvinyon egy

szOgtavesd, mellyel a tetényildson keresztiil
a 30,5 cm-es granatok becsapodasat
figyelték. A kerek miszer a varjufészekben
elhelyezett becsapddds-megfigyeld jeladonak
a vevje. Mellette egy telefon lathaté

zetését is ezekkel akarta korszerisiteni, azonban a rendelkezésre 4ll6 id6 tekinte-

tében elszdmitotta magdt, & ugyanis 1916-ra varta a nagy eurdpai haboru kitorést.

Amikor a haditengerészet 1914-ben megrendelt 144 coo koronéért két Argo-éri,

*¢ USNA ONI Register No. 3884 R-2-b.
7 KAMS/PK 1914.1-4/9 670.
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mér késd volt, ezek ugyan még feladdsra keriiltek, de a hdborut kitorése miatt mar
nem érkeztek meg.*®

A habor el8tt és alatt a kovetkezd médositdsokat végeztek az eredeti rendsze-
ren: a l8tédvolsag adattovabbitdi skéldzdsanak maximumdt 15 kilométerrél 18 kilo-
méterre noveleék, valamint 1914-15-ben el8szor mechanikus, majd elektronikus elfor-
dulds-mutatéval ldcedk el alsvegtornyokat.” Auszeridban Bécsben mitkodéee Ludwig
von Petravic gydra, mely tlizvezetési eszkozoket is gydrtott. 1914-ben elkészitette az
ugynevezetett E-Uhr-t, melynek feladata hasonlé volt a Vickers-féle tavjelzé éraé-
hoz. A német haditengerészet nagy szdmban vésarolt ebbél, az osztrdk-magyar hadi-
tengerészet azonban nem mutatott irdnta érdeklédést, mivel éppen Pollen cégével
(Argo Co.) folytattak targyaldsokat. A Petravic céglegsikeresebb gydrtmanya a giro-
stabilizalt elstitéberendezés (Ziel-Richt-Abfeuerungsgerit) volt. A késziilék licencée
a német haditengerészet 1 millié mérkdére vasdrolta meg. Az osztrak—magyar hadi-
tengerészet 1918-ban kezdett targyaldsokat a Petravic céggel a késziilék beszerzésé-
r8la RADETZKY- és TEGET THOFF-osztdly szimdra, amikor mar késé volt. A beszer-
zés jovahagyasira végil 1918 oktdberében, a Monarchia 6sszeomldsdnak kiiszobén
keriilt sor.*® A hédboru elétti és alatti beszerzések elmaradésa miatt a két csataha-
joosztély egész pélyafutdsa sordn elavult téizvezetd rendszerrel rendelkezett.

A TEGETTHOFF-osztaly (és f8 vonalaiban a RADETZK Y-0sztdly) ftiizérségé-
nek a tlizvezetése a kovetkez8képp nézett ki. A tlizvezetés irdnyitasa dltaldban a hajé
elsé tuzértisztjének a kezében volt, aki az elsd tlizvezetd kozpontban tartézkodott,
mely az elol 1év8 parancsnoki toronyban, illetve a TEGETTHOFF-osztély esetén annak
felsd szintjén volt. A mésodik tiizértiszt a hasonléan berendezett hatsé tlizvezetd
dllasban tartézkodott. A RADETZKY-0sztélyon az elédrbocon is kialakitottak egy
tlizvezetd éllast, a dreadnoughtokon azonban ennek nem l4tték értelmét, mert azo-

kon az elsé ttizvezetd 4llds eleve joval magasabban volt. A tlizvezetd élldsok rendel-

** Halpern 1998. 139. o.

% Prasky 2000. 111-112. 0.

** Prasky 2000. 113-115. 0. A késziilék egy giroszképpal stabilizale céleavesébdl és az ehhez kapesolt
clektromos elsiitdberendezésbdl alle. Hasznélata lehetévé tette, hogy alovedék pont akkor hagyja el
az 4gyu csovét, amikor a hajo éppen vizszintes helyzetben volt. Eredményes mtikodéséhez két fon-
tos dologra volt sziikség: megkellett oldani, hogy a giroszkép a sajt 16vegek elstitéskor ne éllitddjon
el illetve megkellett hatdrozni az el8gyujtds sziikséges méreékét. E kée feladatot végiil a Petravic sike-
resen oldotta meg. A feladat nagysdgét jelzi, hogy az el8gyujtds id8zités¢hez szitkséges gorbék kisér-

leti tton valé meghatdrozdsa évekbe telt.
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keztek tdvmérdvel, valamint szdcsovek, telefonok és Siemens & Halske adattovab-
bitd berendezések segitségével kapesolatban 4lltak a l6vegtornyokkal, a masodlagos
tizérség titegeivel, a torpeddvetd helyiségekkel, a tobbi tlizvezetd alldssal, az drbo-
cokon 1évé ,varjufészkekkel”, ahonnan a becsapddasokat figyelték meg, valamint
a parancsnoki toronnyal. A hajok els6 és hatsé részében a pancélfedélzet alatt tarta-
lék tlizvezetd dlldsokat alakitottak ki. A TEGETTHOFF-osztélyon lehetséges volt a
tlzvezetés irdnyitdsa a felsé Iovegtornyokbdl is, végsé soron pedig mindkét osztd-
lyon a lovegtornyok 6nalléan is tudtak tiizelni."!

A tlizvezetés legfontosabb miiszereinek egyike a tivmérd volt. A RADETZKY-
osztaly és eredetileg a TEGETTHOFF-osztély is hajonként négy-négy fix helyre, tobb-
nyire pdncélozott kupola ald beépitett tivmérével rendelkezett, 1912-ben azonban
dontés sziletett, hogy a dreadnoughtok minden lovegtornyéba beépitenck egy-egy
tdvmérdt, igy az utdbbi osztdlyon a tivmérdk szdma nyolcra emelkedett. A haditen-
gerészet elészor 1909 augusztusdban rendelt meg 12 darab tivmérét a RADETZKY-
osztaly szimdra az osztrak Karl Pecene cégt8l. Hamar kideriilt azonban, hogy mig
a prototipus miikdott, a cég sorozatban mér képtelen volt elallitani a tivmérét, és
még hatdridét sem tudott mondani. A haditengerészet Hidrografiai Hivatala ezért
1911 mérciusdban megrendelt nyolc darab Barr & Stroud tdvmérét. Miutdn a Pecene
cég tovabbra sem tudott teljesiteni, augusztusban tovabbi négy Barr & Stroud tav-
mérdt rendeltek a ZRINYI szdmdra. 1911 novemberében 6sszehasonlité teszteket
végeztek a Pecene, a Barr & Stoud és a Zeiss tdvmérdivel. Végiil a haditengerészet
a Hidrografiai Hivatal véleménye alapjan a Barr & Stroud mellett dontétt, és innen
rendelte meg a TEGETTHOFF-osztdly szdmdra a tdvméréket.”” A RADETZKY-
osztalyon 9 1ab bazistivolsigu, miga TEGETTHOFF-osztélyon a két tlizvezetd allds
tetején 12 14b bazistdvolsigy, a 15 cm-es titegek tlizvezetd dlldsainak tetején, valamint
alovegtornyokban 9 14b bézistdvolsdgu tivmérdket helyeztek el. A 16vegtoronyban
lévé tavmérok, legalabbis a SZENT 1STVAN tapasztalatai alapjan, nem sokat értek,
mivel az elsé [6vés utdn eldllitdédtak.” A hajokon ezen ttl helyet kaptak kisebb, navi-
gaciods céla tavmérok, valamint a légvédelmi lovegek szamara Zeiss sztereoszkopikus
tavmérdk,"* utdbbiakat Edmund Grassberger, a SZENT I1STVAN parancsnoka telje-

* USNA ONI Register No. 3884 R-2-b.
 Ramoser 1998. 162—163. 0.

® KAMS/I1 GG 1916. 47D/2 46.

** USNA ONI Register No. 3884 R-2-b.
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sen haszndlhatatlannak tartotta.”” A »megerdsitett TEGETTHOFF-osztdly” a tervek
szerint 6t darab s méter bazistavolsagu, valamint a 15 cm-es titegek szdméra két darab
ismeretlen bazistavolsagu tdvmérét kapott volna.

Az adattovabbité eszkozok mind Siemens & Halske gydrtménytak voltak, egy
részitk egyendrammal, egy résziik pedig valtédrammal tizemelt. Az egyendrammal
tizemeldk esetében az addk tlizvezetd dlldsokban, illetve a ,varjutészkekben” voltak,
avevdk pedigalovegtornyokban és a kozepes tiizérség kazamatdiban. Korszdmlapon
mutatokkal jelezték a tavolsagot, az oldalszoget és a deflekcidt, emellett olyan paran-
csokat is lehetett kozvetiteni velitk, mint a lovedék fajtdja, a tiizelés mddja, avagy a
tiizelés megnyitdsa, illetve besziintetése. Az adén az értékeket és a korrekcidkat
tekerékarokkal lehetett bedllitani. A ,varjafészkekben”, ahonnan a lovedékek
becsapddisit figyelték Zeiss szogtavesovekkel és monokuldrokkal, az adéval erre
amegfigyelésre vonatkozé adatokat (kozeli, tavoli, elbtte, mogotte etc.) lehetett koz-
vetiteni. Az elsé és a hdtsé tlizvezetd toronyban a tivmérékon olyan véltédrammal
miik6dd eszkoz volt elhelyezve, mely a tivmérdk vizszintes irdnyszogét mutattak.
A lovegtornyokban elhelyezett vevék kombinaltan mutattdk a tdvmérd irdnyszogée
és alovegtorony tényleges irdnyszogét, igy egy pillantdssal meg lehetett allapitani,
hogy alévegtorony ugyanarra a célra néz-e, mint a téizvezetd all4s.*® Ez utébbi rend-
szert csak 1917-ben szerelték fel, kizdrélagosan a TEGETTHOFF-osztaly hajdira.”’

Az osztrék—magyar haditengerészetben a RADETZKY- és a TEGETTHOFF-
osztély esetében a nehézlovegeknél a négy dgyus sorttiz volt a standard médszer.
A RADETZKY-osztalynal ebben két 30,5 cm-es és két 24 cm-es 16veg vett részt, mig
a TEGETTHOFF-osztalyon a négy lovegtorony egy-egy 30,5 cm-es lovege. Ez a méd-
szer gyors, 20-40 masodpercenként torténd tiizelést tett lehetdvé, emellett kevésbé
terhelte meg a hajétest strukeurdjie, és egyben 18szertakarékos is volt. A cél belové-
sénél kezdetben nagy, a [6tdvolsdg 1/10-ét kitevd villaval*® kezdeék, majd ezt folya-
matosan felezték, amiga célon nem tileek a sortiizek, azaz a lovedékek 30%-a csapo-
dott be a cél elétt, mig a tobbi vagy taldlt, vagy a célon tul csapddott be. Ha a ¢él
tévolsdga idkozben véltozott, ezt is figyelembe kellett venni a villa formdazasanal.”

* KAMS/II GG 1916. 47D/2 81.

*¢ USNA ONI Register No. 3884 R-2-b.

7 Prasky 2000. 113. 0.

*® Tte valéjdban a befogd sorttiz metodikdjar irjik le, de a szoveg kévetkezetesen a ,villa” kifejezést
haszndlja.

* USNA ONI Register No. 3884 R-2-b.
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Ellenséges hajérajjal vald taldlkozds esetén a tiizvezetés elméletben a kovetke-
z8képpen mikodott. Mint ismeretes, az osztrak—magyar csatahajok esetében
ahabort sordn ilyenre soha nem kertilt sor, igy nem tudjuk, a ttizvezetés hogyan vizs-
gazott volna. Az ellenség megpillantdsa utdn a hajé parancsnoka rendelte el a ttizké-
sziiltséget és csak az 6 parancsira lehetett tiizet nyitni. Az elsd tiizértiszt elsé dolga
a kijelolt célpont irdnylatdnak a meghatdrozdsa volt. A cél jellegének megaddséval
(sziluettkdnyv alapjin azonositottdk az ellenséges hajét) ezt kommunikalta a tdvmé-
réknek. A tdvmérkon 1évé jeladok segitségével a lovegtornyok is megkaptak a cél
irdnyét. A cél tavolsagat elméletileg félpercenként méreék, de ezt az intervallumot
a fiist és egyéb tényezdk miatt nem mindig lehetett tartani. A mérési adatokat egy
tiszt koordinatarendszerben rogzitette és dtlagolta. Ek6zben kiadtak a parancsot
alovegek megtoltésére, meghatdrozva a lovedék fajtdjac is, majd az agyukat a maxi-
mélis cséemelkedési szogbe allitottak. Az amerikai jelentés 26 ooo méterben 4lla-
pitja meg a nehézldvegek maximalis l6tdvolsigat.’® Ezt batran ttlzdsnak tekinthet-
jik, rdaddsul az els¢ vildghdboru idején mér kicsinek szamité bézistdvolsigu
tdvmérék miatt a hatdsos [6tavolsag nem haladta mega 15 ooo métert, és az adatto-
vabbitok is maximalisan 18 ooo méteres [6tavolsigot tettek lehetdvé. Az el8bbi ada-
tot timasztja ald a SZENT ISTVAN tiizérségi probdja, aminek folyaman 15 ooo méter-
r8l kezdt¢k mega tiizelést, és errdl csokkentették 10 0oo méterre.>!

A tévolsigadatok mellett rendelkezésre dlltak a szél iranydbol, sebességébdl add-
ddan sziikséges korrekeidk is. A megkozelités fézisiban a folyamatos tdvolsigméré-
sek kovetkeztében kialakult egy bizonyos kép az ellenséges hajé irdnyardl és mozga-
sarol, igy a tévolsdgot ¢s a deflekeiot jelezni lehetett a lovegtornyok felé. Amikor
eléreék alétavolsigot, és a hajo parancsnoka engedélyt adott a tiizelésre, az elsé tizér-
tiszt megnyomott egy gombot, ami a l6vegtornyokban 1évé gongot mikodeette.
Komoly gyakorldsra volt sziikség, hogy a gongszéra négy toronyban egyszerre siissé¢k
el az dgyukat, kiillonben nagyon nagy lett a sorttiz szérdsa. Ezutdn a fent emlitett
villa médszerrel elkezdte magat a tiizérség beldni. Ennek folyamdn a hajé kurzusit,
a tavolsagméréseket, a Iovegek emelkedési szogét és a becsapdddsok megfigyelésée
egy koordindtarendszerben rogzitették. Ezeket az adatokat folyamatosan 6sszeve-
tették a megfeleld tabldzattal, és ennck alapjan korrigaltak a lovegek tiizée. A tlizve-

zetésrél beszdmold egykori osztrak—magyar tisztek a kovetkezéképpen nyilatkoztak

*® USNA ONI Register No. 3884 R-2-b.
' KAMS/II GG 1916. 47D/2 61.
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erréla médszerrél: , A tlizvezetésnek ez a modszere egy kissé ddivattnak tlinhet, ez
igaz, de mindig megfelelt az osztrak—magyar haditengerészetnek, amint az a gyakor-
latok és a hibortiban elért eredmények igazoljik.”**

Az Adria viszonyai, a gyakori j6 id6, nyugodt tenger és j6 lathatdsdg, mint azt
a jelentés is megemliti, kevésbé hatott parancsoléan a fentinél szofisztikaltabb tiiz-
vezetési rendszer kiépitésének irdnyaban. Mint azt az egykori tisztek megjegyezték,
avasfegyelem, a képzettség és a stirli gyakorlatozds kompenzaltak bizonyos fokig
arendszer fogyatékossdgait.”® Ezzel a kijelentéssel szemben sajnos némi szkepszissel
kell ¢éIntink. A SZENT ISTVAN fétiizérségének probajirdl késziilt jelentés szerint
ugyanis egyetlen jol képzett tiszt minden igyekezete ellenére a tobbi ember képzet-
lensége és gyakorlatlansiga miatt a tlizvezetés gyakorlatilag kudarcot vallote.>*
A hébort idején a haborus kériilmények, a kevés gyakorlat és a haditengerészetre oly-
annyira jellemz spérolds szintén inkabb az ellentétes irdnyba hatottak. Miutdn az
elsé vilighdbortiban 12 illetve 10 cm-esnél nagyobb osztrak—magyar 4gyt nem tiizelt
ellenséges hajora, e tlizvezetd rendszer hatékonysagirél még csak taldlgatdsokba sem

érdemes bocsatkozni.

> USNA ONI Register No. 3884 R-2-b.
> USNA ONI Register No. 3884 R-2-b.
** KA MS/I1 GG 1916. 47D/ 61.
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NAVALIZMUS EMELKEDO HULLAMARA feliilve 1904-ben vette kezdetét az

osztrak—magyar haditengerészet egyre intenzivebb fejlesztése. Az 1904-es esz-

tendé mérfoldkének szamit a torténetében, hiszen tobb rendkiviil fontos,
szimbolikus jelentéségti esemény kotddik hozza. Ebben az évben fogadték el a flotta
szdmdra az elsé, tobb éves rendkiviili hitelt (120 millié korona). A hitelnek készon-
het8en a haditengerészet koltségvetése elészor haladta meg a haderd teljes koltségve-
tésének 10%-4t. 1904 szeptemberében alakult meg az igen sikeres német flottaegyesii-
let mintéjéra az Osztrék Flottaegyesiilet, kezdetben 39 taggal, de a taglétszdma egy
évtized alatt negyvenezer f6lé nétt. A Flottaegyesiilet erejét nem csak dinamikusan
novekvd taglétszdma, hanem a belépd politikusok és gyariparosok érdekérvényesitd
képessége adta. A kiils§ tényezdk koziil kiemelkedd jelentdsége volt az ekkor kezd6dé
orosz—japdn hdborinak. A port arthuri események ldtvdnyosan kérdgjelezték meg
a puszta partvédelem doktrindjit, emellett az 1902-ben wjja¢ledd olasz veszélyt még
fenyegetdbbé és valdsdgosabba tették. Végiil, konyviink térgya szempontjébdl a leg-
fontosabb: ebben az esztendében hatdrozta el magat a haditengerészet vezetése a csa-
tahajé-¢pités terén a mindségi ugrds végrehajtdsara. E szandék kimondva-kimondat-
lanul jelezte a puszta partvédelem doktrindjival valé szakitast.

Az e konyv altal elbeszéle toreénet is 1904-ben kezd8dote, ekkor vette kezdetée
az elsé, hivatalosan csatahajonak nevezett, valddi csatahajéosztily, a késébbi
RADETZKY-osztaly tervezése. A kovetkezd évtizedet a flotta — kiilondsen osztrdk-
magyar szemmel nézve — intenziv fejlesztése jellemezte. A haditengerészet koleség-
vetésének az ardnya a haderdn beliil 10%-r6l kozel 25%-ra emelkedett, mig 6sszegsze-
rlien meghdromszorozédott. 1906 decembere és 1914 majusa kozott a delegdciok
hdrom csatahajéosztalyt szavaztak meg, dsszesen 688,6 millié korona értékben.
A ténylegesen megépiilt hét egység dra ebbdl 360,4 millié korona volt. A csdszari és
kiralyi haditengerészet 1900 és 1914 kozott 891,6 millié korondt koleott hajoépitésre,
karbantartasra és tiizérségi eszkozokre. Ennek az 6sszegnek 40%-at tette ki a kée

utolsé csatahajbosztily dra.
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Mér épitésiik idején felmertilt, és az azdta eltelt id8ben is gyakran felmeriil a kér-
dés, hogy mi sziiksége volt a Monarchidnak ezekre a csatahajokra, és ,luxusflotta”
volt-¢ az osztrak-magyar haditengerészet. E kérdés megvilaszoldsa korantsem egy-
szer(i, bar az els6 vilaghdboru tapasztalatainak felszines dttekintése utdn akdr rd is
vaghatnank, semmi sziikség nem volt rdjuk. Figyelembe kell azonban venni, hogy
ahaderd fejlesztését nem az eljovendd hibort, hanem a multbéli hiboruk tapaszta-
latai és az akkori jelen trendjei hatdroztdk meg. Az elsé vildghdbort azért kilonle-
ges, mert a tengeri hadviselés egyik évezredes maximédjanak mondott — legaldbbis
latszblag — ellen, miszerint az alapvetd osztalyt hadihajokkal, ekkor a csatahajok-
kal szemben a leghatékonyabb eszkoz egy hasonlé hadihajo, vagyis egy csatahajé.
Jelen esetben ez latszdlag azt jelenti, hogy az antant hatalmak szdmdra végiil nem
bizonyult feleslegesnek csatahajéflottdik kiépitése, még ha azok nem is zaztak szét
latvényos csatdkban az ellenség flottdjét, hanem a habort legnagyobb részében
a kikotdkben alltak. Az els6 vilighdbort sordn az antant 6ridsi haditengerészeti
folényben volt a kozponti hatalmakkal szemben, mely lehetévé tette a hatékony blo-
kad létesitését és fenntartasit. E blokad pedigaz elhtiz6d6 hiaboruban nem lebecsiil-
hetd szerepet jatszott az antant gydzelmében.

A haboru kitorését kovetden a felfokozott brit—német haditengerészeti versen-
gés és az egy évtizeddel kordbbi Port Arthur elleni japdn meglepetésszerti timadas
hatésa alatt sokan ugy gondolték, hogy rovid idén beliil sor keriil egy nagy tengeri
csatdra. Ez azonban nem igy tortént. A németek 1914-re [ényegében felismerték, hogy
a flottaversenyt elvesztették. A Tirpitz éltal anno 1905-ben véget érének prognosz-
tizdlt veszélyes iddszak meghosszabbodott, s még 1914-ben is fennéllt. A technika
fejlédése, az aknak, a torpeddk, a tengeralattjdrdk és a nagy létavolsigu partvédelmi
tizérség gyakorlatilag lehetetlenné tette a hagyoményos brit kozeli blokdd alkalma-
zésit. A britek a tavoli blokdd mellett dontoteek, melynek célja az Eszaki-tengerrél
a vildgtengerekre valé kijutds megakadalyozésa volt. Erre az eshetéségre nézve
anémeteknek nem volt terve a habort kezdetén. 1916 janudrjatdl a németek arra tore-
kedtek, hogy elérj¢k, a britek flottajuk egy részével fussanak ki, és ezt az erét egy
tulerdben 1évé német kotelék elé csaljék. Ez az elgondolds vezetett a jutlandi/skager-
raki csatdhoz azzal a kiilonbséggel, hogy végiil a német flotta a tuler8ben 1évé brit
flottéval futott ssze. Bar Osszességében a brit veszteségek nagyobbak voltak, a néme-
teknek nem sikeriilt alapvetéen valtoztatni a helyzeten. Ettdl kezdve mindkée ¢l
még a korabbiaknal is jobban tartézkodott a nyilt Gsszecsapdstol, és a németek egyre
ink4bb a tengeralattjiré-hadviselésre koncentraltak.
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Az cls6 vilaghdbort tengeri hadviselését bizonyos tekintetben parhuzamba lehet
allitani a XVII-XVIIL. szdzad forduléjinak, illetve a XIX. szazad legelejénck id6-
szakdval. XIV. Lajos, majd egy évszazad mulva Napoleon Franciaorszdga miutdn sor-
hajokbdl 4116 flottdjival vereséget szenvedett az angoloktdl, a guerre de corse, az angol
kereskedelmi hajézés elleni korzar hdbort eszkozéhez nyult. Bar Jean Bart, majd
Robert Surcouf és tarsaik igen érzékeny veszteségeket okoztak, a hiboru kimenete-
lét érdemben nem tudtdk befolydsolni. A németek is a kereskedelmi héboru,
a Handelskrieg eszkozéhez folyamodtak. Ennek uj, félelmetes eszkoze a tengeralatt-
jéré volt. A tudomanyos alapossdggal megtervezett korldtlan tengeralattjard hdboru
azonban szintén cs6dét mondott, bar komoly veszteségeket okozott, a céljat, Nagy-
Britannia térdre kényszeritését nem érte el. Ennek tobb oka volt, de az egyik igen
fontos, hogy a kiindulé német becslések eleve talzéan optimisték voltak.

A hdbor el6tti osztrik—magyar flottafejlesztésre és csatahajo-épitésre vissza-
térve, az osztrak—magyar flottafejlesztés eleve abban kiilonbozott a némettél, hogy
realistdbb célokat téizote ki. A csdszéri és kiralyi haditengerészet £6 feladata egy
Olaszorszag elleni hdbort eredményes megvivasa volt. Erre fejlesztették, erre késziile
és erre volt alkalmas. A Monarchia haditengerészete, a némettel ellentétben 1914-re
egyaltalan nem allt vesztésre a két Adria-parti hatalom kozotti flottaversenyben.
Azanagyjabdl 20-25%-os olasz folény a csatahajok terén mds paramétereket és a mule
tapasztalatait figyelembe véve egyéltalin nem tint lekiizdhetetlennek.

Az olasz veszély évszdzados, valds fenyegetést jelentett. Az 1821-1822-ig és 1848
1849 kozotti idészak kesert tapasztalatai vezettek el az 1850-es flottatorvényhez, mely
kimondta, hogy az itliai dllamok egyesitett flottdinak erejével megegyezd ereji oszt-
rak flottat kell Iétrehozni. Az 1860-as években ezt, ha megvaldsitani nem is, de meg-
kozeliteni sikeriilt. Az igy létrehozott flotta 1866-ban legyézte Lissinal a tiler8ben
1év6 olasz flottdt. Az Ausztria elleni olasz hadba lépés és a lissai csata a kovetkezd £él
évszdzadra az osztrak(-magyar) haditengerészet legalapvetdbb és legmeghatdrozébb
tapasztalatdva vélt. Az 1870-es évektdl az 1890-es évek elejéig tartd stagndlds kovet-
keztében az osztrak—-magyar haditengerészet elveszitette azt a képességét, hogy a siker
reményében szélljon szembe olasz ellenfelével. Id8kozben a két hatalom egymas sz6-
vetségesévé valt, de szinte egy pillanatig sem volt kétséges, hogy tovébbra is legin-
kabb egymas ellen fegyverkeznek. A szdzadeldn felgyorsuld fegyverkezési és hadi-
tengerészeti verseny, az olasz haditengerészet 1902-es kijelentése, miszerint virhatéan
az osztrék—magyar flotta lesz a legfbb ellenfele, és az orosz—japan habort raerdsi-

tése az olaszoktdl valé félelemre felgyorsitotta az osztrék—magyar haditengerészet
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fejleszeését. Ezt akiilsék mellett belsd tényezék, mint példdul a befolydsos ipari érde-
kek, katalizéltdk. A haboru el8tti utolsé évtized épitési programjainak koszonhe-
téen a csdszdri és kirdlyi haditengerészet eljutott oddig, hogy a siker esélyével vehette
fel a kiizdelmet az olasz flottéval.

Az eurépai hatalmak kéziil, Oroszorszdgot nem szamitva az Osztrdk—Magyar
Monarchidban volt a legalacsonyabb az egy f6re juté hadiigyi koleségvetés. A lakos-
sdg, illetve a gazdasag teherviseld képességéhez képest, egyes szdmitdsok szerint
a Monarchia koltotte a legkevesebbet a haderejére. A haderdn beliil a haditengeré-
szet koltségvetésének az ardnya a Monarchidban a masodik legalacsonyabb volt,
ebben a tekintetben is csak Oroszorszdg multa alul. Az elsé vildghdborut megel6-
z8en az olyan kontinentalis eurépai hatalmak, mint Németorszag, Franciaorszég
vagy Olaszorszag, koritilbelill a hadiigyi koleségek egyharmadat koleoeeék a flottéra.
A Monarchidban ez 1911-ig nem haladta meg teljes hadiigyi koltségvetés egyhatodat,
1912-1913-ban pedig az egyotddét, a negyedét csak 1913-ban kézelitette meg. A hédboru
kitorését kovetden a csdszari és kiralyi haditengerészet kolségvetése Gsszegszertien
is csokkent a haborut kozvetleniil megeléz4 szinthez képest.

Az elvesztett hdbort utdn tobb tabornok kesergett, hogy a ,flottadriilet” elvette
a pénzt a hadseregtél. Fontos azonban felhivni arra a figyelmet, hogy a navalizmus
korszakaban a hadseregek nem mindig osztoztak a haditengerészet népszertiségé-
ben. A Monarchidban, a sajétos viszonyok kévetkeztében ez kiilonosképpen igaz volt.
Eleve figyelembe kell venni, hogy a hadseregnek ¢s a haditengerészetnek teljesen fig-
getlen koltségvetése volt, amely kiilon-kiilon keriilt megszavazésra. A haditengeré-
szettdl lehuzott pénzt — marpediga Monarchidban szinte mindig htztak le — a had-
sereg nem kapta meg. Nem volt ugyanis egy nagy, kozos koltségvetése a haderdnek,
amiben 4t lehetett volna csoportositani az egyik helyrél a mésikra. A Monarchia
viszonyai kozott a haditengerészet és a hadsereg népszertiségének kiilonbozdségée
jol mutatja, hogy Ausztridban a délszlavok a haditengerészet leglelkesebb timogatd-
inak szdmitottak, mikozben a kozos hadsereg esetében az ellenkezé allispontot fog-
laleak el. A csehek, az erds ipari érdekeltség miatt szintén sokkal inkabb voltak haj-
land6ak a haditengerészet fejlesztését timogatni, mint a koz6s hadseregét. Ennek
koszonhetden a Reichsrat delegicidjiban joval konnyebb volt a haditengerészet fej-
lesztését célzd Gsszegeket megszavaztatni, mint a hadseregét.

Véleménytink szerint hiba lenne a hadsereg fejlesztéseinek a hidnyossdgai miatt
kizérélagosan a haditengerészet fejlesztését okolni. Egyrészt, az osztrék—magyar flot-

tafejlesztés nem csak Gsszegében, de a haditengerészet koltségvetésének a teljes had-
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eréén beliil elére ardnyaban is elmaradt mds eurépai hatalmaké mogoee. E fejleszeés

csak azért tlint hatalmasnak, mert példatlanul alacsony szintrél indult. Mdsrészt, az

osztrak—magyar flottafejlesztés egy valds, redlis fenyegetés kivédésére irdnyult, ellen-
tétben azzal a jorészt imaginarius veszéllyel, mely Tirpitz programjinak £6 hivatko-
zési alapja volt (mely aztdn 6nbeteljesitd joslated vale).

Részleteiben vizsgalva a vilaghdboru elétti utolsé évtized osztrdk—magyar flot-
tafejlesztésének torténetét, szamos kritika meriilhet fel vele kapesolatban. Az elsé
kérdés mindjért, hogy a haditengerészet mennyire hatékonyan hasznalta fel az 4j
épitésekre megszavazott 6sszegeket. Itt régton megallapithat6, hogy a nyugati arak-
hoz képest a haditengerészet mindenhez atlag 20%-kal drigdbban jutott hozza.
A haditengerészet a roka fogta csuka helyzetében volt, ugyanis kénytelen volt a dré-
gabb hazai ipartdl rendelni, mert a fejlesztéshez szitkséges pénzt csak igy szavazta
meg a két torvényhozds. Ausztridban a haditengerészeti ipar monopdliuma
a Rotschildok kezében 1évé hirom nagy cégnél (STT, Skoda, Witkowitz) volt,
melyek az drszabasukban érvényesiteni tudtdk a helyzetitket. A magyar ipar bekap-
csoléddsa a hadihajé-¢épitésbe nem javitott ezen, mivel egyrészt politikai alkurdl volt
sz6, mdsrészt a magyar cégek sokszor még az osztrdkoknal is magasabb drakat pré-
béltak kérni. A masik probléma a fejlesztés aszimmetridja volt. A csatahajok épité-
sének prioritdsa, mar-mdr talzott hajszoldsa mellett, az adott koleségvetési keretek
kozt nem jutott elegendd forrds a kisebb, konnyi egységek megfelel$ szamban valé
épitésére. Ezek, kiillonosen a romboldk és a tengeralattjdrék hidnya aztan a haboru
sordn f4jéan megmutatkozott. Jol jelzi ezt, hogy amig a modern csatahajok terén
a Monarchia egészen megkozelitette Olaszorszagot 1914-re, a cirkalok kivételével
akonnyd egységek esetében csak feleakkora alloménnyal rendelkezett. Ez éppany-
nyira szemléletbeli, mint pénziigyi kérdés volt. Ezzel elérkeziink a két utolsd, meg-
épult csatahajéosztily tervezésénél elkovetett szakmai hibakhoz. A legnagyobb
hibdk a fegyverzettel, illetve a vizalatti védelemmel kapcsolatosak. A RADETZKY-
osztély esetében, f6ként Montecuccoli személyes nyomdsara egy olyan fegyverzet
keriilt elfogaddsra, mely mér a dontés pillanatdban, az épités megkezdése elbtt is
korszertitlen volt. A TEGETTHOFF-osztalyt, szintén f8ként Montecuccoli szemé-
lyes dontésének koszonhetden feleslegesen tilméretezett fegyverzettel terhelték meg,
ahajétest konstrukcidjanak a rovésara. Az irdasztal mellett spekulativ médon meg-
tervezett torpeddvédelem alkalmazdsa, kiillondsen a TEGETTHOFF-osztélyon, ami-

kor mér rendelkezésre alltak a német kisérleti adatok, tobb mint biin, egyenesen

hiba volt.
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A vilaghaboru kitorését megel6z6 fél esztendében, a hdrmas szovetség haditen-
gerészeti megéllapoddsdnak koszonhetden gy tiint, a prognosztizélt nagy eurdpai
habortban az olasz és az osztrédk—magyar flotta, a német Mittelmeerdivision csata-
cirkalojaval kiegészitve timadé hadmiiveleteket kezd majd a francia flotta ellen.
Ekozben persze mind az olasz, mind az osztrak—magyar haditengerészet vezetése
tovébbra is foglalkozott az egymds elleni haboru lehetdségével. 1914. augusztus 2-dn
az olaszok cserbenhagytik szovetségesiiket semlegességiik bejelentésével. Néhdny
nappal késébb lényegében Németorszag is ezt tette a Foldkozi-tengeren: a Monar-
chidnak igért GOEBEN-t minden egyeztetés nélkiil a szdmukra sokkal fontosabbnak
tartott Torokorszdgba kiildték, s6t, még a tulerében 1évé francidkkal szemben
magdra maradt osztrak—-magyar flottdt is oda akartak kiildetni.

1914 augusztusitdl kezdve a vildg nyolcadik legerésebb haditengerészete foko-
zatosan szembe keriilt a vildg elsd, valamint harmadik-hetedik haditengerészetével,
a legtobbel el6bb-utébb valamilyen szinten ténylegesen is. Mar augusztus elejétdl
vildgos volt, hogy a brit egységekkel megerdsitett francia flottaval szemben csak
a partvédelem johet széba. Az 1915. méjusi olasz hadiizenetet kévetden a helyzet
tovébb rosszabbodott. Ekkor, de mar a hdboru kitorését kovetden ugy tint, mégaz
Adriakeleti oldala feletti uralom is veszélybe keriilhet. Az, hogy ez nem kévetkezett
be, és 1915 nyardtol egy patthelyzet dllt elé, a Monarchia 1904 és 1914 kozorti flotta-
fejlesztésének volt koszonhetd.

Az osztrik—magyar és német tengeralattjarok sikereinek, egy francia csatahajé
megrongalasinak, egy francia és két olasz pancélos cirkalé elstillyesztésének koszon-
hetéen 1915 nyardnak végére az antant felhagyott a pancélos hajok bevetésével az
Adrian. Ettdl kezdve Albrecht f8herceg 1880-as joslata ldtszott teljesiilni a ,kis habo-
rardl”. A tengeralattjdrd hadviselés mellett az adriai hdborut a felszinen a konnyt
egységekbdl 4ll6 korldtozott erdk korldtozott céllal vald bevetései jellemezték. A har-
mincot évvel kordbban elképzelt ,kis hdbort” és az 1915-t8l ténylegesen zajlé kozote
volt azonban egy hatalmas, lényeges kiilonbség. 1880-ban, a Jeune Ecole kibontako-
zésanak idején sokan ugy hitték, hogy a hatdsos partvédelem ténylegesen megvald-
sithaté kizarélagosan konny, gyors egységekkel. Az 1890-es és 1900-as évek tech-
nikai fejlesztései és gyakorlatai, majd az orosz—japdn haboru tapasztalatai
bebizonyitottik, hogy ez nem igy van. Az elsé vilighaboruban az adriai ,.kis hédbo-
rat” az tette lehetdvé, hogy a konnyt egységek mellett Polaban ott allomdasozott
a Monarchia hét korszerti csatahajéja, birmikor kifutasra készen. Az antant hadi-

tengerészeti parancsnokai ezért kétszer is meggondoltik, hogy mit tegyenek, meny-
g g8 gy gy Y
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nyit kockdztassanak a mellékhadszintérnek szamité Adridn. A kizérélag konnyt
egységekkel valé partvédelem profétdi nem gondoltak bele, hogy az ilyen partvédel-
met elébb-utébb konnyt egységekkel, a megfeleld folény birtokdban fel lehet szé-
molni, illetve hatdstalanitani. A korszer(, nehéz egységek hianya miatt ezt kovetéen
azantant teljesen az ellendrzése ald vonhatta volna az Adrit, és az kellemetlen kévet-
kezményekkel jért volna a Monarchidra nézve. Ennek elkeriilése, és az Adria keleti
oldala feletti osztrék—magyar uralom 1918. oktéber végéig vald fenntartdsa legfd-
képpen a korszer(i csatahajok birtokldsa és az dltaluk jelentett fenyegetésnek volt
koszonhetd.
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Argo 6raa Pollen-féle ttizvezetd rendszer kozponti eleme.

Atraké vagy 4trakodé helyiség a modern l6vegtornyokban egyes nemzetek ltal
alkalmazott megoldds a tlizbiztonsig novelésére. A lovegtornyok aljdbol a 6
18szerfelvondk csak az dgyutér alatti szintig, az dtrakodé helyiségig szallitottdk
aloszert. Itt dc kellett rakni egy mésik liftbe, mely a lovegek szintjére szallitotta
azt. A £6 cél az volt, hogy a l6vegtorony felsd szintjét ért talalat esetén a robba-
nés ne tudjon lehatolni a torony mélyébe a l6szerraktarakig.

Ballisztikai siiveg a grindt orr-részére erdsitett, vékony lemezbél késziilt Aramvona-
las burkolat.

Barbetta 1. Az 1870-es és 1880-as években épiilt tin. barbetta-pancélosok esetében
egy kozel kor alaky, felilrdl nyitott pincélozott mellvéd a fedélzeten, melyben
a forgathat6 nehézlovegeket helyezték el. 2. Az 1890-es években kialakult
modern lovegtornyok henger alaku fiiggéleges akndjanak pancélfedélzet feletti,
erdsen pancélozott része. Ez tdmasztotta ald a lovegtorony forgdrészét, illetve
védte annak dgyuk alatti szintjeit.

Befogo sortiiz dltalanosan haszndlt belovési médszer a cél villaba fogaséra. A mért
l6tavolsagon kezdték meg a sortiizet, és ezt adott mértékben vélrozeatedk.
Amikor két egymast kovetd félsorttiz a cél kozelében csapddott be, akkor
a kovetkezé mddositds mér az eddigi méreék felével tortént. A médositdsokat
addig felezték, mig sikeriilt villiba fogni a célt. Ez a médszer viszonylag hosz-
szadalmas belovést eredményezett.

Cél tavolsaga a tiizeld hajé és a célja kozotti tavolsag légvonalban. Nem egyezik a
tiizel8 hajé dgytinal alkalmazandé 18tévolsdggal, mivel jellemzéen mindkée
hajé mozgasban van. A cél tavolsagit az eléretartassal és egyéb tényezdkkel kell
médositani, hogy megkapjik a tényleges l6tavolsagot.

Cirkalé a cirkalokkal kapesolatban a korabeli terminoldgia nem tekinthetd egysé-
gesnek. Altaldnossgban cirkélénak neveztek minden nagyobb, gyors hadiha-
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jot, melynek volt pancélfedélzete. A kiilonbozé dllamok més-mds elnevezése-
ket alkalmaztak: nagy- és kiscirkdld, torpedécirkald; de pl. Nagy-Britannidban
osztdlyba soroltdk dket. Vizkiszoritdsuk 2000-10 000 tonna kéril alakult, fegy-
verzetiiket valtozé szdmu 10-20 cm-es 16veg alkotta. Sebességiik 20-28 csomé
volt. Egységes tipusok és terminolégia (kdnnyticirkald, nehézeirkdld) csak a kée
vilaghaboru kozott alakultak ki.

Citadella a német nyelvii terminoldgidban a f6 pancélov feletti pincélovet nevezeék
citadellapdncélnak.

Csatacirkal6 a dreadnought-tipust csatahajék karcsubb, hosszabb, gyengébb pan-
célzatt és valamivel gyengébb tiizérségu, de joval gyorsabb testvérei. Eredetileg
a britek a gyors német utasszéllitokbdl dtalakitott segédcirkédldk ellen széntak,
késébb részben a pincélos cirkalok feladatkorée veteék 4. Vizkiszoritasuk
17 000—42 000 tonna, sebességiik 25-30 csomé volt, fegyverzetiik 6-10 db
28-38,1 cm-es dgyubdl alle.

Csavarzar a hdtuleoltd 16vegeknél a cs6 hatuljinak lezdrasira alkalmazott egyik
l6vegzar tipus. A legtobb tengeri hatalom gyorstoltésti lovegeinél 15 cm kaliber
felett csavarzdrat alkalmazott. A nehézlévegeknél a megszakitott csavarmenet(i
zarak kozote a lépesdzetes Welin-féle volt a leggyakoribb a nehézlovegeknél.
A zarat elforgatdssal lehetett nyitni vagy zdrni. Nyitds utdn egy karos mecha-
nizmus kihtzta, majd félrenyitotta. A zérszerkezet tomitettségét gomba alakd,
De Bange-féle tomitéssel oldotték meg. Ezt az elsiitéskor aléporgazok nyomasa
szoritotta oda a tomitéanyaghoz.

Csomé hagyomdnyosan a tengeri hajok sebességének a mértékegysége. 1 csomé
1 tengeri mérfold/6ra, azaz 1,852 km/6ra.

Deflekcié azaz eléretartas. Az a szog, amellyel az agyukat a mozgé cél pillanatnyi
helyzete elé kell éllitani, hogy a kilétt grandtok ott csapddjanak be, ahol repii-
lési idejiik végén a cél tartézkodni fog,

Director a brit kozponti vagy kozpontositott tlizvezetés fontos eleme. Lényegében
a haj6 egy magas pontjin elhelyezett kézponti lovegtavesd, melyen a l6elem-
képzd berendezések adatait allitottak be, illetve mellyel figyelték a céle.
A Director adatait tovébbitotték a [ovegtornyokba, a lovegeket pedig nem hely-
ben, hanem a Directoron elhelyezett pisztolymarkolatokkal kozpontilag siitot-
wékel.

Dreadnought-tipusi csatahajé avagy egységes nehéztiizérségli csatahajé. A négy-
nél tobb, azonos, legalabb 28 cm-es kaliber(i, nehézloveggel ellatott csatahajo-
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kat nevezték igy. Neviket elsé képvisel8jiikrél, az 1906-ban elkésziile brit
DREADNOUGHT-16l kaptdk. Vizkiszoritdsuk 16 ooo—32 ooo tonna volt, fegy-
verzetitk 8—14 darab 28—41 cm-es 4gytibol 4llt. Sebességiik 20-26 csomd volt.

Dreyer-asztal a brit tlizvezetd rendszer fontos eleme, [8elemképzd berendezés. Egy
Dumaresqbél, egy tavjelzé 6rabdl, két grafikus dbrazoldbél, egy korrekcids ada-
tosszesitdbdl és egy adattovibbitébol dllt. A kiszamitott adatokat a Directornak
tovabbitotta.

Dumaresq John Saumarez Dumaresq ausztral tengerésztiszt altal 1902-ben feltaldle
eszkoz. A Dumaresqrél a kézzel bedllitott adatok alapjan (sajét hajé sebessége,
irdnya, a célhajé sebessége, irdnya, irdnylata) leolvashatd volt a célhajé tévolsig-
valtozdsa és deflekcidja. A Dumaresqet beintegraltak a Dreyer-asztalba, adatait
a tavjelzd oraba téplaledk.

Ekzar Lovegzar tipus. A loveg zarasét elforduld helyett linearisan mozgo, ¢k alakd
zértest végzi. Van fuggélegesen, illetve vizszintesen mozgé valtozata. A nehéz-
lévegeknél a német Krupp és a technolégiailag rokon osztrik—magyar Skoda
vizszintes ékzdrat alkalmazott. E zdr megfeleld tomitéséhez al6por legalabb egy
részét fémhiivelyben kellett elhelyezni.

El6toltet a német Krupp-nehézlovegeknél a léportoltetet megosztottak, fémhii-
velybe csak az ugynevezett f8toltet keriilt. Ez elé toltoteék az el8eoleetet, mely
kétrétegti nyersselyem csomagoldsban volt. Az Osztrak—Magyar Monarchia
a 35 cm kaliberti csatahajédgyin vezette be az el8toltetet, de nem selyembe,
hanem 0,5 mm bronzba csomagolva.

E-Uhr az osztrék Petravic-gyar dltal a német haditengerészet részére gydrtott, a brit
tavjelz6 6ranak megfeleld berendezés.

EU/SF Anzeiger a Dumaresq német megfelel8je.

Félsortiiz olyan sortiiz, melyben csak a résztvevé l6vegtornyok dgytinak egy részét,
jellemzden tornyonként egyet stitottek el. Elsésorban a villiba fogds eléréséig
alkalmazték.

Géptavird a parancsnoki hidon, illetve a géphédzban 1év6 szerkezet, mellyel a hala-
dési irdnyra (el6re, hitra), illetve a sebességre (egészen lassantdl a teljes gbzig)
vonatkozd parancsokat lehetett a géphdzba kozvetiteni.

Girokompasz porgettyts tajold. Magneses elv helyett a perdiiletmegmaradas torvé-
nyét hasznéld eszkoz, mely hirom, nagy fordulatszamon porgé lendkerékbél
all, melyek tengelye szabadon elfordulhat, és mindig megérzi a tengelyek ere-
deti irdnydt. A porgettys tdjolok a XX. szdzad legelején terjedtek el, a korban
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a legnagyobb gydrt6 utdin Anschiitz-tdjolénak is nevezték. A csatahajokon
harom-négy giroszkdppal elldtott téjoldt helyeztek el, melyeket anyakompasz-
nak neveztek, ezeken felil volt hat-nyolc tgynevezett lednykompasz, melyek
elektronikus tton kaptik az adatokat az anyakompaszoktdl.

Gozgép a gbziizeml hadihajokat a XIX. szdzad végéig kizardlag dugattyus gbzgé-
pekkel hajrotték. Az 1890-es években édltaliban ezek négyhengeres, haromszo-
ros expanzioju, 4116 gdzgépek voltak. Viszonylag rossz hatdsfokuk mellett hat-
ranyaik kozé tartozott nagy magassaguk, a fel-ald mozgé dugattyik miatti kdros
lengések, valamint nagy karbantartdsigényiik. A XX. szédzad els6 évtizede folya-
mén a gézturbindk teljesen kiszoritottak a hadihajokrdl a dugattyts gézgépe-
ket.

Gézturbina az elsét az angol Charles Parsons készitette. A gézturbina jobb hatas-
foku, és egységnyi tomeg mellett nagyobb teljesitmény érhetd el vele, mint
a dugattyus gézgéppel. El6nye, hogy a géz héenergidjat kozvetleniil forgémoz-
gassa alakitja, valamint alacsonyabb is, ami hadihajén fontos. J6 hatasfoka
annak koszonhetd, hogy a forgdrészen 1évé nagyszam lapétsor joval tobb, akdr
tobb szdz fokozatban alakitja 4t a hdenergidt mechanikai energiavd. Az elsé
vilighdbort idején a gézturbindkat jellemzden két fokozatra, egy magas- és egy
alacsonynyomadsu egységre bontotték, ezek gyakran kiilon hajécsavart hajtot-
tak meg. A hajékon alkalmazott gézturbindk igazan j6 hatésfokava a fordulat-
szdm-csokkentdk alkalmazdsaval valtak. Ezek segitségével a gézturbindkat az
idedlis fordulatszdmon lehetett jaratni, mikozben a hajécsavarok a szimukra
idedlis, joval kisebb fordulatszimon foroghattak. A mechanikus fordulat-
szam-csokkentSk gyartdsa a hatalmas nyomaték- és teljesitmény-dtvitel miatt
igen nagy ipari és technolégiai felkésziiltséget igényel.

Granét robbané lovedék. A korszakban mar kizérdlag hatuleslts, huzagolt csovi
l6vegekbol kilétt grandtokat hasznaltak. Ezeket a hossztikas, dramvonalas 16ve-
dékeket a roppalydjukon a huzagolds adta forgdmozgas stabilizélta. A nehézlo-
vegeknél haromféle grandtot hasznéltak ebben az idében: a legvékonyabb falu,
legnagyobb robbanétoltetet tartalmazé romboldgranitot a pancélozatlan célok,
alegvastagabb fald, legkisebb toltett pancéleord grandtokat az ersen pancélo-
zott célok, valamint egy dtmeneti, ugynevezett egységgrandtot a vékonyan pan-
célozott célok ellen. A csatahajok jellemzé 16szer-javadalmazédsa nehézlovegek

esetén csovenként 7o0-100 gréndt volt.
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Grillo (Tiicsok) olasz elektromos naszdd, melyet arra terveztek, hogy rombusz alakd
testén korbefutd linctalpaval &cmdszhasson a kikotdket véds zérakon. 1918 tava-
szdn az olaszok két alkalommal sikerteleniil probéltak meg ilyen naszadokkal
Polaba behatolni.

Gyorstoltésti 4gyt nem tévesztendd Gssze a gyorstiizeldvel. A cséhétrasiklsos 1ve-
gek, a gyorsan nyithatd és zarhaté lovegzdrak, valamint a fistnélkiili I6porok
alkalmazdsa lehet6vé tette a nehézlovegeknél is az Gigynevezett gyorstoleést.
A nehézlovegeknél szokdsos korabbi 2-3 percenként egy lovéses tlizgyorsasig
igy percenként 2-3 lovésre nétt.

Hajéagyu hadihajok fegyverzetét alkoté loveg. Kaliberiik a korszakban 3,7 cm-tél
41 cm-ig terjedt, lovedékeik tomege pedig 1 kg-tél 1000 kg-ig. Urméretiik alap-
jan konnyt, kozepes és nehéz kategéridba soroltdk dket. Elhelyezésiik szerint
voltak a fedélzeten szabadon 4116, kazamataban, valamint I6vegtoronyban 1év
agyuak.

Hajbosztély egyazon tervek alapjdn épitett, egymdstdl csak kismértékben eltérd
hajok csoportja. Csatahajok esetében egy osztaly 2-8 hajobol éllt. Az egy osz-
talyba tartozé hajokat testvérhajoknak nevezeék.

Irdnylat az a sz6g, amely alatt a cél a sajit hajordl latszik.

Kaliber vagy tirméret. A 16vegesé belsd dtméroje.

Kaliberhossz jele L/. A 16veg cséhosszdnak és tirméretének hdnyadosa. A nehéz
hajéagyuk kaliberhossza a dreadnought-korszakban L/45 — L/s0 volt.

Kazamata, ritkdbban redut. A haj6 oldaldban, vagy a felépitményekben 1évé 16veg-
allasok, f8leg a kozepes, esetleg a konny tiizérség szamadra. A lovegek a kaza-
matak oldaldban vagott, forgathaté pajzzsal lezdrt nyildson keresztiil tiizeltek.

Kazin a gézgépek miikodeetéséhez szitkséges nagynyomdsi gdzt a kazanokban 4lli-
tottak el6 a tiizelSanyag elégetésével. Az 1890-es évek végére a hadihajokon a viz-
cs6ves kazanok valtak egyeduralkoddvd, amelyek a viz a tiizben elven mikod-
tek. A dobokbdl és az azokat osszekotd vizesovekbdl all6 vizesoves kazanokban
joval nagyobb nyomasu gézt lehetett eldallitani, mint a korabbi tipusokban.
A kazanok tiizel6anyaga lehetett szén vagy olaj, de voltak vegyes szén/olaj tiize-
lésti kazdnok is. A kazdn fontos jellemzdje volt a futdfeliilet, emellett széntiize-
lésti kazdnok esetében a rostélyfeliilet.

KC-pancél Krupp cementalt pancél. A pancél cementaldsdra a Harvey-féle eljdrast

a Krupp-féle eljirés véltotta fel a szazadforduldn. A pancél feliilete széntartal-

ménak novelésére, igy megkeményitésére izz6 szén helyett nagynyomasu vila-
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gitogdzt alkalmaztak, majd specidlis edzési eljardssal fokozték a lemez ellenalld
képességét. A KC-pdncél anyaga krém-nikkel acél volt. Cementalnia 10 cm-nél
vastagabb lemezeket lehetett. A cementalatlan, vékonyabb pancélt K pancélnak
nevezték. Az eljirdst a tobbi hatalom is dtvette, és az igy késziilt pdncélt minde-
niitt KC-nek, vagy KC ckvivalensnek nevezték, a gydrtds helyéedl fuggetleniil.

Kondenzétor a hajokon a gézgépekb6l vagy a gdzturbinakbdl az utolsé fokozat utin
kidramlé g6zt kondenzdtorokba vezették. A kondenzétor csérendszerében
draml6 hideg viz lehtitotte a gdzt, és az lecsapddott. Ez két elénnyel jart, a tap-
vizet vissza lehetett vezetni a kazdnba, és a kondenzatorban keletkezett vakuum
javitotta a g8zgép vagy turbina hatdsfokat.

Kozponti tlizvezetés vagy kozpontositott tiizvezetés. A hajoé tiizérségének egy koz-
pontbdl valé irdnyitdsa. A sortiiz sokkal hatdsosabb, ha a lovegtornyok azonos
célt irdinyoznak be, és arra egy id6ben siitik el 4gyuikat. Ez kikiiszobolte a tor-
nyok személyzetének képességeibol adédé kiilonbségeket, illetve azonos 16ele-
mekkel beallitott, azonos idében elsiitott, egy teriiletre becélzott 4gyuk nagyobb
eséllyel talalhattdk el a céle. Egy ismert szérdsu sortliz pontositdsa konnyebb,
mint egyetlen [6vegé.

Lengéscsillapité gerinc a hajok oldalirdnyt diilongéléseinek sebességét csokken-
tette a hajétest két oldaldn mélyen a vizvonal alatt elhelyezett hosszt, uszony-
szer( dlgerinc.

Le Prieur-késziilék a brit Dreyer-asztalnak megfeleld francia berendezés, asztal
helyett fuggéleges, szekrényszer(i elrendezéssel.

Létra sortiiz a britek 4ltal a jiitlandi csata utdn bevezetett, a németek altal inspirale
belovési mddszer, mellyel a befogé sorttiznél gyorsabban lehetett villaba fogni
a célt. Gyors egymdsutdnban két félsortiizet 18ttek ki a célra, melyek kozoeti
tdvolsdg fixen 400 yard (360 m) volt. A becsapdddsokat megfigyelve ezutdn val-
toztattak a létdvolsdgon, de gy, hogy a kovetkezdnek kilStt két félsortiz tévol-
sdga is 400 yard maradt. Mindezt addig folytattdk, miga cél a két félsortliz kozé
nem keriilt. Ekkor 200 yarddal csokkentették vagy novelték a l8tavot, és egy
félsortuizet 16ttek. Ekkor mar nagy valészintiséggel sikeriilt villiba fogni a célt.

Lépor olyan anyag, melynek a fegyvercsében valé elégésekor keletkezd nagynyo-
mésu gazai lovik ki a Iovedéket. Az 1880-as évek végétdl kezdve a kordbban
¢évszazadokon 4t haszndlt feketel8port felvaltottak a gyérfustit [6por kiilonféle
valtozatai. Els6ként a francidk kezdték alkalmazni. A francia lépor egykompo-

nenst volt, nitrocellulézbdl 4lle. A britek a kétkomponenst korditot (cordite)

386

Csatahajok_Imprimatura.indd 386 @ 2018.10.28. 19:49



®

FONTOSABB HADITENGERESZETI SZAKKIFEJEZESEK

alkalmaztik, mely nitrocellul6zbdl és nitroglicerinbdél, valamint stabilizdls-
szerként vazelinbél dllt. A német és osztrdk—magyar lpor a kordithoz volt
hasonlé, de kisebb nitroglicerin-tartalommal és valamivel tobb vazelinnel.
Elnevezésitk RP (Rohr Pulver, csoves 18por) volt, mivel a l8port makardnihoz
hasonlé csovekbe sajtoltak. A fustnélkiili l6porok, kiilonésen az egykompo-
nenstiek, nem birtdk a hosszu téroldst, és idével onrobbandsra lettek hajlamo-
sak. Emellett a hére is érzékenyek voltak, igy be kellett vezetni a 16szerkamrak
hiitését. A német és az osztrak—magyar [6por talalat esetén csak égett, nem rob-
bant, szemben az igen robbanékony kordittal. A 18port nyersselyem csomagok-
ban helyezték el. Ekzdras lovegek esetén ezeket még fémhiivelybe toltoteék.
Csavarzdras l6vegek esetén is al8szerraktarban al8porcsomagot hengeres, fém
tarol6 dobozokban tartottak.

Lovegtorony az 1890-es években kialakult modern I6vegtorony elsésorban a nehéz-
tuzérség elhelyezésére szolgalt. Két £6 részbdl, a fix, fuggbleges hengeres akna-
bol és a forgorészbdl 4lle. Az akna felsd, pdncélozott részét nevezték barbetts-
nak, az ebben [év gorgds vagy golyds koszort tartotta a forgdrészt. A forgérész
legfelsd, a barbetta feletti, er8sen pancélozott része volt a lovegtér vagy loveg-
haz. Tte helyezték el az agyikat, 1-4 darabot. A tobbszintes forgérész lenyule
a hajé mélyére, alészerraktdrak szintjéig. Ebben kaptak helyet a l6szerfelvondk,
a toronyforgatd, az dgyukat fuggolegesen irdnyzé és a felvondkat mozgatd
mechanizmusok. Ezek mikodtetése torténhetett hidraulikusan van elektro-
mosan.

MAS Motoscafo Armata Silurante (Torpedévetd Felfegyverzett Motorcsénak).
Olasz torpedévetd motoresénak. Ilyennel siillyesztette el 1918. junius 10-én
Luigi Rizzo a SZENT ISTVAN csatahajét.

Metacentrum az Uszési tengely és a felhajtderd kitéritett helyzetbeni egyenesének
metszéspontja. Az sz test, igy a haj6 egyensulyi helyzete akkor stabil, ha
a metacentrum a test tomegkozéppontja felett helyezkedik el. Ha a metacent-
rum a tomegkozéppont ald keril, a test felborul. A metacentrikus magassig
nem allandé éreék, a kitérités szogéedl tiiggden véltozik. A hajokra megadott
éreck a kezdeti metacentrikus magassag, mely kis kitérésekre érvényes.

Mignatta (Pidca) stiritett levegével hajtott, két buvar dltal kezelt torpeddszerti jarm,
két, mégneses, idézitett akna hordozdsara. Raffacle Rossetti olasz haditenge-
résztiszt taldlmdnya, aki ezzel stillyesztette el Polaban a VIRIBUS UNITIS-t 1918.
november 1-jén.
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Ogivilis, kaliber radiuszu egyenlészdra haromszogre szerkesztett két korszelet
alkotta cstcsiv, mely meghatdrozta alovedék orr-részének alakjit. A hdromszog
alapja a lovedé¢k kalibere volt, a szam (mely dltaldban 2-t8] 10-ig terjedt) pedig
azt jelezte, hogy a korszelet sugara hdnyszorosa a kalibernek. Minél nagyobb
volt a szdm, al6vedék alakja annal dramvonalasabb volt.

Ovpancél a hajé hosszaban, teljesen vagy egy bizonyos szakaszon végightizédo, rész-
ben a vizvonal ald benyl6 pdncélév, a pincélozott hadihajok védelmének egyik
legfontosabb része. A lapos roppalyan érkez 16vedékek ellen védte a hajé mélyén
lévo géphazakat és 18szerraktarakat. Felulrdl a pancélfedélzet zérja le, teljessé
téve a vizvonal alatti részek védelmét.

Péancélfedélzet 4ltaldban az Gvpancél felsé szegélyének sikjéban elhelyezkedd pan-
célozott fedélzet. Lehet sik vagy domboru. Az elsé vilaghaboru végéig épiilt csa-
tahajokon a két széle dltalaban bizonyos szogben megtorve lefelé hajlott, és az
ovpancél alsé szegélyéhez csatlakozott, miga kozépsd, vizszintes rész az Gvpan-
cél felsd szegélyének a sikjaban volt. A pdncélfedélzet mellett egyes hajokon més
fedélzetek is kaptak pancélboritast. A viszonylag vékony pancélfedélzeteket az
elsé vilighdboru tapasztalatai alapjan, a nagy tavolsdgbdl kilétt, meredek szog-
bél érkez6 granatok és a reptildbombék jelentette fenyegetés miatt az uj terve-
zést csatahajokon jelent6sen megvastagitottak.

Péancélos cirkald az 1890-1907 kozotti idészakban a csatahajoknal valamivel kisebb,
gyengébb pancélzatu és fegyverzetll, de gyorsabb pincélosok. Elsédleges fel-
adatuk a tengeri kereskedelmi ttvonalak és a gyarmatok védelme, illetve az
cllenséges kereskedelmi hajézds akadalyozdsa volt. Ennek megfeleléen Nagy-
Britannia és Franciaorszdg rendelkezett a legtobb pancélos cirkaléval. Méretiik
6000-15 000 tonna, sebességiitk 20-2.4 csomé volt, fegyverzetitk 20-25 cm-es
agyakbol alle. A csatacirkdlék megjelenése egy csapdsra elavultta tette a tipust.

Péancélrics a reptildbombdik és a meredek szogb6l becsapddé granatok ellen a kazi-
nok védelmére a kéményekben elhelyezett eszkoz. Ez lehetett vastag récs, vagy
perfordlt pincéllemez, melyek lyukain a fiistgazok dtaramolhattak.

Partvédd pancélos erésen pancélozott kisméretii, 2500—-8000 tonnas, lasst hajéti-
pus. Fegyverzete 2—4 darab 20-28 cm dgyt. Els6sorban partkézeli méveletekre
alkalmasak, hatétdvolsdguk és tengerallésdguk korlatozott.

Pollen-féle tlizvezetd rendszer az angol Arthur Hungerford Pollen 4ltal megalko-
tott és cége (Argo Co) 4ltal gydrtote tlizvezetd rendszer, mely egy haditengeré-
szetben sem kertilt bevezetésre, csak a rendszer egyes elemeit hasznéledk néhany
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hadihajén. A rendszer egy girostabilizélt tivmérobdl, egy, a sajdt és az ellensé-
ges hajo kurzusit dbrazolé grafikus abrazoldbdl (plotter), valamint az Argo-
6rébdl (egy magas fokon automatizilt elektromechanikus analég 18elemképzd
szdmitdgépbdl allt). Kritikusai szerint a grafikus 4brdzolé a feladatdhoz képest
tulkomplikale és driga volt. Az Argo-oralegnagyobb hibdjanak azt tartjék, hogy
a sajat hajo esetleges elkanyaroddsa miatt sziikséges korrekciokat csak nagyon
nehézkesen lehetett végrehajtani. A Monarchia a haboru eldtt targyalt Pollen
cégével a rendszer megvasdrlasirdl.

Részlegesen kozpontositott tiizvezetés a lovegtornyok a kozponttdl kaptik a 18e-
lemeket, és ennck megfelelden allitottak be az dgytkat. Ezt kovetden az dgya-
kat helyileg, a tornyokbdl tartotték célon és egyénileg korrigéltak azokat. A love-
geket a kozpont utasitdsara, de nem a kozpontbdl, egyszerre stitotték el.

Rombolé eredetileg torpeddnaszid-rombold. Fé feladatuk a nagyobb hadihajokat
fenyegetd torpedénaszéddok biztonsigos tivolsigban valé megsemmisitése volt.
Kés6bb részben dtvették a torpedénaszddok feladatkorét. Az elsd vildghdboru
tapasztalatai bebizonyitotték, hogy a nagy hadihajok megfeleld rombolé-kisé-
ret nélkil igen sebezhetdek. Méretiik 300-1200 tonna, sebességiik 27-36 csomd
volt. Fegyverzetiiket a torpeddk mellett 4-8 db 4,7-12 cm 4gy alkotta.

Ronca-rendszer az olasz csatahajok haboru elétt kialakitott tiizvezetd rendszere,
amely nem volt kozpontositott, és grafikus abrazolét sem tartalmazott.
A haboru végén a dreadnoughtokon a korszer(ibb, Girardelli-rendszert vezet-
ték be, mely a brit kozponti tlizvezetd rendszerhez hasonlitott.

Siiveg a pincéltord grindtok csucsara helyezett csonkakup alakt fémdarab. Feladata
a granattest védelme a becsapddaskor.

Standard csatahajé az 1890-es években kialakitott csatahajé-tipus, fegyverzete jel-
lemzéen 4 db 28—30,5 cm 4gyubdl, valamint kozepes tiizérségbol dlle. Méretiik
13 000—16 000 tonna, sebességiik 18—20 csomd volt. A dreadnought-tipusi csa-
tahajok valtottak fel Sket.

Szabad oldalmagassig a vizvonal és a fels6 fedélzet legalacsonyabb pontja kozotti
tavolsdg. A nagy szabad oldalmagassag javitotta a tengeréllésigot.

Tapviz a kazdnban gbzz¢ alakitott viz. Ahogy a kazdnokban eldallitott géz egyre
nagyobb nyomdsu és hdmérséklett lett, ugy valt egyre fontosabbd a tapviz miné-
sége. A lerakéddsok (kazdnkd), a rozsddsodds és a habképzédés megelézése cél-

jabol a tépvizet vegyszerekkel kellett kezelni, és ezt folyamatosan ellenérizni.
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Tavjelzd éra (Range Clock) mechanikus, tdrcsds szdmoldgép (integritor), mely
a Dumaresq-t8l kapott adatok alapjan két tévolsagmérés kozben is mutattaa cél
szdmitott tavolsagit. A Dreyer-asztal fontos eleme vol.

Tavmérd egy megfigyelSpontos optikai tévolsigmérd eszkoz. Az elsdt kée skoe, Barr
¢s Stroud alkotta 1892-ben. Két tipusa terjedt el, a koincidencialis és a sztere-
oszkopikus. Utébbit a német Zeiss gydrtotta, és féként a német haditengeré-
szetben alkalmaztdk. Pontossdga elsésorban az ugynevezett bazistavolsagtdl,
azaz a két optika tavolsagatdl figgott.

Tévolsdg-valtozis két pont kozotti tévolsdg iddbeli véltozdsinak skaldréreéke.

Teljes sortiiz olyan sortiiz, melyben a részt vevé lovegtornyok valamennyi dgyujat
elsitik. Az elsé vilaghabortban ritkdn alkalmazték.

Tengeralattjir a viz felszinén és a viz ald meriilve is haladni képes hajé. A felszinen
belsé égésti motorok, a viz alatt akkumuldtorokbol téplalt villanymotorok haj-
tottdk. A tengeralattjdré kiforrott és félelmetes fegyverré az 1910-es években
valta megbizhatd dizelmotorok alkalmazésaval. F8 fegyvere az 6njaré torpedé.

Tengeri akna lehorgonyzott, a vizben lebeg robbanétest. Az érintéakndk a hajé-
testtel valo titk6zés hatdsdra robbantak fel, miga megfigyelt aknakat a partrdl
kébelen vezetett elektromos darammal robbantotték fel.

Torpedé 6njaré viz alatti robbandeszkdz, mely kivetés utdn megtartja irdnyat és
a bedllitott mélységet. Az 6njérd torpeddt az osztrak Johann Luppis talalta fel,
ésa flumei angol gyaros, Robert Whitehead tokéletesitette az 1860-1870-¢s évek-
ben. A stiritett levegdvel hajtott torpeddk hatétavolséga és robbandtoltete az
id6k folyaman fokozatosan nétt. A XX. szdzad elsd évtizedében bevezetett
ficdkészilék, melyben a tartalybdl kidramld levegében éghetd folyadékot éget-
tek el, tobbszorosére novelte a torpeddk hatdtavolsagi.

Torpedoéfal nagy hadihajokon az aknék és torpedok elleni védelem fontos eleme,
a pancélfedélzet alatt, a hajé oldaléval parhuzamos 30—s0 mm vastag acélfal. F§
feladata a haj6 belsé helyiségei eldrasztdsanak a megakadélyozasa. A védelem
szempontjabdl a hajé kiilsé oldaldedl (kiilhéjaedl) vald tavolsdga kritikus. Mint
ezt az empirikus kisérletek megmutattak, ennek legalabb 4 méternek kellett
lennie.

Torpedénaszad az 1870-es években az 6njard torpedd hordozésara kialakitott kony-
nyt, gyors hadihajétipus. Méretiik so-250 tonna, sebességiik 20-30 csomé volt.
Fegyverzetiik a torpeddk mellett 2—4 konnyi lovegbdl 4ll.

390

Csatahajok_Imprimatura.indd 390 @ 2018.10.28. 19:49



®

FONTOSABB HADITENGERESZETI SZAKKIFEJEZESEK

Torped6-véd6hélé erds acélszemekbdl 4116 hals, melyet nagy hadihajékon alkal-
maztak rudakon kilégatva a hajé két oldalan. Feladata a torpedénak messze
a hajétol valé felrobbantdsa volt. Csak 4116 helyzetben lehetett hasznalni, menet
kozben osszetekerve a hajo két oldalan 1évé parkanyokon téroltdk. A jiitlandi
csata tapasztalatai utdn az utols6 hadihajokrél is eltdvolitottak, mivel kideriilt,
hogy a taldlatok esetén leszakadd halé ratekeredhet a hajocsavarra.

Toltdldnc olyan specialis lanc, melynek tagjai egy linckeréken el6rehajtva merev
ruddé 4llnak ossze. E rud belégasa tobb méterre kinyujtva is csak 1-2 cm.
A l6vegtornyokban a nehézlovegeknél ez véltotta fel a helyigényes hidraulikus
toltérudakat.

Tripod drboc hiromlibu arboc. A fuggéleges drbocot két ferde timaszt6ldb mere-
viti. A britek kezdték alkalmaznia magasan elhelyezett nagymérett tlizvezetd
allas megfeleld alatdmasztdsara, késdbb mds hatalmak is dtvették.

Varjufészek az osztrak—magyar haditengerészetben nevezték igy a hadihajok drbo-
cainak felsd részén kialakitott 4llast, ahonnan a sortiizek becsapddésait figyel-
ték mega cél korul.

Vegyes nehéztiizérségii csatahajé a standard csatahajoknal nagyobb ttizerejd, rovid
¢lett csatahajoétipus. A 4 nehézloveg mellett 4—12 darab félnehéz, 23,4-25,4 cm
agyut helyeztek el rajtuk. A nagyobb ttizerejii dreadnoughtok mellett csak kevés
éptile beldliik. Ilyen volt az osztrédk—magyar RADETZK Y-0sztaly.

Villa avagy a cél villiba fogisa. Villaba fogdsnak azt nevezték, amikor a kilétt sor-
tiz granatjainak koriilbelil harmada a cél el6tt csapddott a vizbe, a tobbi vagy
a célba, vagy mogotte. Amikor ezt eléreék, gyors tiizelésbe kezdeek a l6elemek
modositdsa és a becsapddasok meghigyelése nélkiil. Ha a cél kikertilt a villibol,
visszavaltottak a megfigyelt becsapdddsu tiizelésre, tjra a villiba fogdsra tore-
kedve.

Vizkiszoritas a hadihajok méretének legf6bb jellemzdje, a hajé dltal kiszoritott viz
tomege. Mértékegysége a tonna. A korszakban a legfontosabb adat a konstruk-
ci6s vizkiszoritds volt, melybe a készletek és a tiizel6anyag egy részét szamoltdk
bele, hatalmanként eltéré médon. Maximélis vizkiszoritds alatt a készletekkel
és tiizel8anyaggal teljesen feleoltott hajé vizkiszoritdsat érteteék.

Vizmentes valaszfal és ajt6 a hajo belsejében 1év6 keresztirdnyt és hosszirdny vélasz-
falak, melyek az egyik helyiség elarasztdsa esetén megakadalyozzak a szomszé-
dos helyiségek elarasztdsat. A korabeli el6irdsok szerint a vizmentes vélaszfa-
laknak legaldbb 9 mm vastaglemezekbél kellett lennitik, szogvasakbdl 4116 stirti
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hossz- és keresztirainyt merevitéssel. Egy ilyen fal alsé részének akdr 10-12 méter
magas vizoszlop nyomasat kellett kibirnia. E falakba esetenként a helyiségek
kozotti dtjarast megkonnyitendd nyildsokat vagrak, melyeket erdsitett szerke-
zetli, vizmentesen zarédoé ajokkal lattak el. Azonban akdrmilyen massziv is
volt az ajtd, a nyilds mindenképpen gyongitette a falat. Tovabbi kockdzatot jelen-
tett az ajtd esetleges nyitva maraddsa, amilényegében a fal értelmét kérdéjelezte
meg.

Zészlshajo a flotta vagy egy kotelék azon hajéja, melyen annak parancsnoka tar-
tézkodik, s melynek drbocdra az illet§ lobogdjét felhuztdk. Elvileg barmelyik
hajé lehetett, de a kotelékparancsnokok stébjuk elhelyezése miatt azokat az egy-
ségeket favorizaltdk, melyeket eleve ilyen célra épitettek, és rendelkeztek a szitk-
séges extra féréhellyel.

Ziel-Richt-Abfeuerungsgerit az osztrik Petravic-gyar késziiléke, melynek a licen-
cét 1917-ben eladték a német haditengerészetnek. A késziilék egy girostabilizalt
céltdvesdbdl és egy ehhez kapcsolt elektromos elsiitéberendezésbél alle.
Hasznalatdval a I6vedék pont akkor hagyta el az 4gyucsovet, amikor a hajé
éppen vizszintesen éllt.
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